INSTITUTO DOMINICANO DE AVIACION CIVIL
(IDAC)

RESOLUCION No. 003/08

Que Aprueba la “Guia para la Prueba de Conocimiento de la Autorizacién de Inspeccion” (Guia
AIR 001-08), del Departamento de Aeronavegabilidad.

Considerande: Que la Ley de Aviacién Civil No. 491-06, constituye el marco regulatorio basico
que rige la aviacién civil en todo el territorio nacional.

Considerando: Que de conformidad con el literal h) del articulo 26 de la Ley No. 491-06, es
atribucién del Instituto Dominicano de Aviacion Civil (IDAC), elaborar dictar, publicar y
enmendar los Reglamentos de su competencia.

Considerando: Que la Ley de Aviacion Civil en su articulo 34, establece que el Director General
del IDAC serd responsable de ejercer todos los poderes conferidos por dicha ley y del
cumplimiento de todos los deberes y obligaciones del IDAC.

Considerando: Que el articulo 112 de la Ley No. 491-06 de Aviacion Civil, establece que el
Director General prescribird reglamentos y reglas razonables; asi como también dictard normas
que regulen otras practicas para proveer adecuadamente la seguridad de las operaciones de la
aviacion civil.

Vista; La Constitucion de La Reptblica Dominicana.

Vista; La Ley de Aviacién Civil Dominicana, No. 491-06 de fecha 22 de diciembre del 2006,
publicada en la Gaceta Oficial No.10399, de fecha 28 de Diciembre de 2006.

Visto; El Reglamento Aeronautico Dominicano (RAD).

Visto; El Manual del Inspector de Aeronavegabilidad (IDAC-2000), puesto en vigencia por
Resolucién No. 011/07, de fecha 30/01/07; modificado en fecha 18/04/07 mediante Resolucién
No. 019/07, del Director General.

El Director General, de conformidad con las disposiciones de la Ley de aviacion Civil
Dominicana No. 491-06, de fecha 22 de diciembre de 2006, en ejercicio de sus facultades legales
dicta la siguiente;



RESOLUCION:

Primero: Se aprueba la “Guia para la Prueba de Conocimiento de la Autorizacién de Inspeccién”
(Gufa AIR 001-08), del Departamento de Aeronavegabilidad, cuyo texto integro es el siguiente:

GUIA PARA LA PRUEBA DE ,
CONOCIMIENTO DE LA AUTORIZA CION
DE INSPECCION

DIRECCION DE NORMAS DE VUELO
DEPARTAMENTO DE AERONAVEGABILIDAD

PREFACIO

La Guia para la prueba de conocimiento de la Autorizacién de Inspeccién provee
informacion con relacién a la preparaciéon para tomar la prueba de conocimiento

de la Autorizacién de Inspeccién (AI). El apéndice 1 provee ejemplos de

formularios.
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CAPITULO 1. INFORMACION GENERAL

1. INTRODUCCION.

El Instituto Dominicano de Aviacién Civil (IDAC) inicio la preparacién de la autorizacién de inspeccién
(Al a principios del afio 2008. Este sistema permitird a los técnicos cualificados el privilegio de realizar
ciertas inspecciones que servirdn para el buen mantenimiento de la flota aérea civil de Republica
Dominicana. El logro de una Al y la ejecucién de los deberes de quien posea ese certificado realzan
grandemente los privilegios y las responsabilidades del técnico de mantenimiento de aeronaves. La Al
permite que los técnicos de estructura y grupo motor (TMA) realicen una mayor variedad de
mantenimiento y de alteraciones que cualquier otra entidad simple de mantenimiento.

La determinacién de la aeronavegabilidad durante una inspeccién es una responsabilidad seria. Para
muchas aeronaves de aviacidn general, la inspeccién anual podria ser la tGnica inspeccién profunda que
reciba a través del afio. En vista de la amplia gama de autoridad que conlleva la autorizacién, la prueba
examina un campo mas amplio de conocimiento que el requerido para la licencia TMA y refleja el énfasis
que se pone en el titular de la licencia para mantener la seguridad aérea.

Esta gufa no se ofrece como una via facil para obtener la informacion necesaria para pasar la prueba de
conocimiento de la autorizacién de la inspeccidén. Mds bien, la intencién de esta guia es definir y estrechar
el campo de estudio para las dreas de conocimiento requeridas incluidas en la prueba.

3. REQUISITOS PARA TOMAR LA PRUEBA DE CONOCIMIENTO.

La elegibilidad para la prueba de conocimiento se establece en la Direccién de Normas de Vuelo,
Departamento de Aeronavegabilidad, antes de tomar la prueba de conocimiento de la autorizacion de
inspeccién.

Usted es elegible para la prueba de conocimiento de la autorizacién de inspeccién si usted retine los
requisitos del RAD 635, sub-seccién 65.91(c).

5. AREAS DE CONOCIMIENTO EN LA PRUEBA.

La prueba de conocimiento de la autorizacidén de inspeccidén es comprensiva pues debe probar su
conocimiento en muchos temas. Al solicitar una Al usted debera repasar el RAD 65, sub-seccién 65.91(c)
(5) para las areas de conocimiento en la prueba.

7. DESCRIPCION DE LA PRUEBA.

Todas las preguntas de la prueba son objetivas del tipo seleccidén multiple. La prueba contiene 50
preguntas, numeradas del 1 al 50. Cada pregunta puede ser contestada por la seleccién de una sola
respuesta. Cada pregunta de la prueba es independiente de otras preguntas; por lo tanto, la respuesta
correcta de una, no depende o influencia la respuesta correcta de otra.




El tiempo méaximo permitido para la prueba es de 3 horas. El tiempo asignado se basa en experiencia
anterior y estadisticas educativas. Esta cantidad de tiempo se considera mds que adecuada si usted se ha
preparado correctamente.

La prueba de conocimiento de la autorizacidn de inspeccién ha sido considerada por algunos como una
prueba de libro abierto debido al uso de material de referencia durante la prueba. Ver la prueba de esta
manera es un concepto erréneo. Ha habido siempre un requisito de conocimiento base para el cual no se
proporciond ningin material de referencia. Por lo tanto, se debe observar que, durante las pruebas, hay
temas para los cuales el material de referencia no se incluye en el suplemento de la prueba. Estas dreas
utilizaran habilidades adquiridas por usted como técnico de estructura y grupo motor y que son necesarias
para inspeccionar correctamente el trabajo realizado por otros.

El suplemento para la prueba de Al proporciona segmentos apropiados de las Regulaciones Aeronduticas
Dominicanas (RAD), de todas las tablas necesarias, graficos y de los datos técnicos necesarios para
solucionar los problemas contenidos en la prueba. Antes de tomar la prueba, usted deberd leer por algunos
minutos el suplemento para determinar cudl estd incluido.

Usted deberd leer cuidadosamente la informacién y las instrucciones dadas con las pruebas, asf como lo
escrito en cada articulo de la prueba.

Al tomar una prueba usted deberd tener presente los siguientes puntos:

1. Conteste cada pregunta de acuerdo con las tdltimas regulaciones y procedimientos.

2. Lea cada pregunta cuidadosamente antes de seleccionar las posibles respuestas. Usted debe entender
claramente el problema antes de procurar solucionarlo.

3. Después de formular una respuesta, determine cudl de las alternativas corresponden lo méds posible con
esa respuesta. La respuesta elegida debe resolver totalmente el problema.

4. De las respuestas dadas, puede aparecer que hay mds de una respuesta posible; sin embargo, hay
solamente una respuesta que es correcta y completa. Las otras respuestas son incompletas o se derivan de
ideas falsas populares.

5. Si cierta pregunta es dificil para usted, es mejor marcarla para una revisién posterior y proceda a las
otras preguntas. Después de que usted conteste las preguntas menos dificiles, vuelva a aquellas que usted
marcé para la revisién y contéstelas. El procedimiento para marcar para revision le serd explicado a usted
antes de comenzar la prueba. Cuando usted ha terminado la prueba, cercidrese de que una respuesta se
haya registrado para cada pregunta. Este procedimiento le permitird utilizar el tiempo disponible con la
mayor ventaja.

6. Al solucionar un problema de cdlculo, seleccione la respuesta lo més cerca posible a su solucién. El
problema se ha comprobado con varios tipos de calculadoras; por lo tanto, si usted lo ha solucionado
correctamente, su respuesta estard mas cerca a la respuesta correcta que cualquiera de las otras opciones.

9. PROCESO PARA TOMAR UNA PRUEBA DE CONOCIMIENTO.

El primer paso para tomar la prueba de conocimiento de la autorizacion de inspeccién es ponerse en
contacto con el IDAC (Direccién de Normas de Vuelo), para concertar una cita y entrevistarse con un
inspector de aeronavegabilidad para asi determinar la elegibilidad antes de que usted se registre para la
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prueba de conocimiento. En la entrevista, el inspector pedird que usted llene el formulario IDAC 2000-56
y que muestre un documento de identificacién. Un documento de identificacién aceptable incluye su
fotografia reciente, la firma, y la direccion de su residencia actual, si es diferente de la direccién de envio.
Esta informacién puede presentarse en més de una forma de identificacién.

Las formas aceptables de identificacién incluyen, la cédula de identidad y el pasaporte.

Durante la entrevista, se le pedird que demuestre a satisfaccién del inspector que usted retine los
requisitos para la autorizacién segiin lo especificado en el RAD 65, sub-seccién 65.91(c) (1) hasta (4).

El inspector lo entrevistard por el tiempo necesario para determinar que usted entiende claramente los
privilegios de la autorizacién de inspeccién, las limitaciones, las responsabilidades, y las funciones en el
drea de la aviacién. Una vez que usted haya demostrado sus calificaciones, el inspector firmard el
formulario IDAC 2000-56 que usted Illené. Usted debe tener consigo este formulario a la hora de tomar
la prueba.

Usted no necesitard llevar ningtin material de referencia de Al al lugar de la prueba; sin embargo, usted
necesitard la identificacién apropiada.

La minima puntuacién para aprobar es 70; sin embargo, si falla la prueba, habrd un periodo de espera de
90 dias antes de reexaminarse. Una tentativa de reexaminar antes del perfodo de espera es contraria al
RAD 65, y podria dar lugar a la suspension de cualquier licencia aerondutica de que usted sea titular.

No pierda el reporte de la prueba, pues usted necesitard presentarlo al IDAC si usted obtiene una
calificacién para recibir su Al o si falla en la prueba, debe ser presentado al IDAC cuando usted esté listo
para reexaminarse despuds del perfodo de espera de (90) dias.

Si usted requiere un duplicado de la prueba por pérdida o por destruccién de la original, solicitelo al
IDAC.

11. USO DE AYUDAS Y MATERIALES PARA LA PRUEBA.

Las pruebas de conocimiento para el personal aerondutico requieren que el solicitante analice la relacién
entre las variables necesarias para solucionar problemas de aviacién, ademds de probar la exactitud de un
célculo matematico. La intencién es que todos los solicitantes sean puestos a prueba més en los conceptos
que en la rutina de su habilidad para el cilculo. Es permitido utilizar ciertos dispositivos calculadores al
tomar pruebas de conocimiento, siempre y cuando se utilicen dentro de las pautas siguientes. El término
"dispositivos calculadores” es intercambiable con tales articulos tales como calculadoras, computadoras, o
cualquier otro dispositivo similar disefiado para las actividades relacionadas con la aviacién.

Al tomar una prueba de conocimiento, usted puede utilizar ayudas, materiales de referencia, y materiales
de la prueba dentro de las pautas listadas abajo, si las preguntas actuales de la prueba o respuestas no son
reveladas. Todos los modelos de calculadoras orientadas al drea de aviacién se pueden utilizar, incluyendo
las calculadoras electrénicas pequefias que realizan solamente funciones aritméticas (suma, resta,
multiplicacién, y divisién). Las memorias programables simples, las cuales permitan la adicién, la
substraccién o recuperacién de un nimero de la memoria, son permitidas. También, las funciones simples,
para célculos de la raiz cuadrada y los porcientos son permitidas. Se aplican las siguientes pautas:




1. Usted puede utilizar cualquier material de referencia proporcionado con la praeba. Ademds, usted puede
utilizar escalas, reglas, transportadores, trazadores, las computadoras de navegacién y las calculadoras
electrénicas o mecénicas que se relacionen directamente con la prueba.

2. Las instrucciones permanentemente inscritas por el fabricante en el frente y en el reverso de tales
ayudas, Ej.: férmulas, conversiones, reglas y las férmulas de peso y balance son permitidas.

3. El IDAC puede proporcionarle una calculadora y/o negarle el uso de su calculadora personal basada en
las siguientes limitaciones:

e Antes, y durante la realizacién de la prueba, mientras estd en presencia del inspector, usted debe
oprimir el interruptor encendido/apagado y realizar cualquier otra funcién que asegure que
cualquier dato almacenado en los circuitos de la memoria sea borrado.

¢ El uso de las calculadoras electrdnicas que incorporan circuitos de memoria de tipo permanente o
continuo sin capacidad de ser borrados son prohibidos. El IDAC puede rechazar el uso de su
calculadora cuando el inspector sea incapaz de determinar la capacidad del borrado de la
calculadora.

e El listado de datos se debe entregar a la terminacién de la prueba si la calculadora incorpora esta
caracteristica en el disefio.

e El uso de tarjetas magnéticas, de cintas magnéticas, de mddulos, chips de computadora, o de
cualquier otro dispositivo sobre el cual los programas o la informacién desarrollados de antemano
relacionados con la prueba puedan ser almacenados y ser recuperados son prohibidos.

e No se permite usar ningin folleto o manual que contengan instrucciones relacionadas al uso de
ayudas de la prueba.

4. Los diccionarios no se permiten en la zona de pruebas.

5. El IDAC hace la determinacién final referente a los materiales de la prueba y a las posesiones
personales que se le permitirdn en la zona de pruebas.

13. FRAUDE U OTRA CONDUCTA NO AUTORIZADA.

Si el inspector examinador detecta alguna conducta no autorizada de acuerdo al RAD 65, tiene la facultad
de suspender la prueba, resultando esto en la cancelacién de la prueba por un periodo de un afio y/o la
cancelacién de cualquier licencia que posea.

15. PROCESO PARA REEXAMINAR.

Si usted falla la prueba de conocimiento de la autorizacién de inspeccidn, usted no podrd solicitar
reexaminarse hasta después de (90) dias desde de la fecha en que usted fall6 la prueba. Cualquier tentativa
para reexaminarse antes del perfodo de espera sefialado anteriormente, es contraria a lo que establece el
RAD 65 y podria dar lugar a la cancelacién de cualquier licencia aerondutica que posea.

Después del periodo de espera de (90) dias simplemente presente el reporte de prueba junto con la
identificacién requerida al IDAC.




SHTIEG BOMESCARD) DE RACHN LR

CAPITULO 2. FUNCIONES BASICAS DE UN Al

1. GENERALIDADES.

Las funciones bdsicas del titular de una autorizacién de inspeccién (Al) estin contenidas en el RAD 65,
sub-seccion 65.95. A excepcién de aeronaves mantenidas de acuerdo con un programa de mantenimiento
de aeronavegabilidad continda, un Al puede inspeccionar y aprobar para el retorno al servicio cualquier
aeronave o parte relacionada o accesorio después de una reparacién mayor o de una alteracién mayor.
También, el titular de una Al puede realizar una inspeccién anual y €l o ella puede supervisar o realizar
una inspeccién progresiva.

3. APROBACION DE REPARACIONES MAYORES Y ALTERACIONES MAYORES.

Una de las principales responsabilidades del titular de un Al es determinar la aeronavegabilidad
inspeccionando las reparaciones o alteraciones de conformidad a datos aprobados, y a asegurar que la
aeronave estd en condicién para la operacién segura. Durante la inspeccién de reparaciones mayores o de
alteraciones mayores, el titular de una Al debe también determinar que son compatibles con las
reparaciones y las alteraciones previas que han sido realizadas a la aeronave.

El titular de una Al debe realizar personalmente la inspeccién. El RAD no provee la delegacién de esta
responsabilidad.

La aprobacién de reparaciones mayores y de alteraciones mayores es una responsabilidad seria. La accién
de aprobar debe consistir en una investigacidn detallada para establecer, por lo menos:

1. Todas las partes de reemplazo instaladas conforme con el disefio aprobado y/o que tienen rastreabilidad
hasta el fabricante original del equipo (sub-seccién 21.303).

2. Segin se instala, la instalacién esté de acuerdo a los datos aprobados que son aplicables a la instalacion.

3. La ejecucion del trabajo retine los requisitos del RAD 43, sub-seccién 43.13 (la aeronave o el producto
es igual a su condicién original o su condicién de alteracién apropiada).

4. Los datos usados son apropiados a la regla de certificacién de la aeronave (Ej.: RAD 23).
5. El trabajo es completo y compatible con otras estructuras o sistemas.

6. El titular de una AT NO PUEDE aprobar los DATOS para las reparaciones mayores o las alteraciones
mayores. Puede, sin embargo, inspeccionar para ver que las alteraciones estdn de acuerdo con los datos
aprobados previamente por el Director (RAD 65, sub-seccién 65.95). Esto significa que el titular de una
Al se asegura de que los datos aprobados estén disponibles y sean usados como base para la aprobacién.
Esta determinacion de la disponibilidad serd hecha antes de comenzar la reparacién o la alteracién. Si los
datos no estan disponibles, o si el titular de una Al estd inseguro de la aceptabilidad de los datos
disponibles, el inspector de AIR debe ser consultado. El AIR puede, cuando las circunstancias lo
justifiquen, ser capaz de:

e Establecer una base aceptable para la aprobacién;
e Aprobar los datos; o
e Recomendar la aplicacién de un certificado de tipo suplementario.
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Muy a menudo, las reparaciones mayores son realizadas de modo que eventualmente son cubiertas por
tela, piel de metal, u otra estructura. Cuando existe esta situacidén, el titular de una Al debe un
entendimiento claro con el técnico que realiza la reparacién en que es necesaria una inspeccioén que cubra
todas las dreas. La inspeccidn debe asegurar que la reparacién fue realizada de acuerdo con los métodos,
técnicas, y practicas aceptables prescritas por el RAD 43 y que la estructura que se cubrird estd libre de
defectos, de corrosion, o putrefaccién de la madera, y estd protegida contra los elementos. Ademas, el
titular de una Al debe inspeccionar otras areas afectadas para saber si hay dafios ocultos, si la aeronave ha
estado involucrada en un accidente o un incidente. Se requiere hacer una entrada en el registro de
mantenimiento y llenar el formulario IDAC 2000-37.

Una minima desviacién a los datos aprobados es permisible si el cambio es uno que podria ser aprobado
como una alteracién menor cuando es considerado por s{ mismo. Asegure enumerar las desviaciones en el
formulario IDAC 2000-37 y hacer una entrada en el registro de mantenimiento cuando complete los
registros de la aeronave. Cuando halla duda, contacte un inspector de aeronavegabilidad en el IDAC que
pueda decidir que el cambio no es minimo y que necesitard la aprobacién especifica o una enmienda a la
aprobacién original.

Los datos aprobados que se utilizardn para las reparaciones mayores y las alteraciones mayores pueden ser
uno o mas de los siguientes:

Hojas de Datos del Certificado Tipo

Especificaciones de la Aeronave

Certificado de Tipo Suplementario (STC)

Directivas de Aeronavegabilidad (AD)

Datos Aprobados del Fabricante (DOA)

Representante designado de ingenierfa (DER)

Manuales del fabricante del aparato (Excepto Instrucciones de Instalacién)
Capitulos aprobados de los manuales de reparaciones estructurales.

e © © & e € e o

La AC 43.13-1B, Métodos Aceptables, Técnicas, y Pricticas — Reparacién e Inspeccién de una aeronave
es aceptable al IDAC para la inspeccidn y la reparacién de las dreas no presurizadas de una aeronave civil,
s6lo cuando no hay instrucciones de reparacién o mantenimiento del fabricante. Estos datos generalmente
aplican a reparaciones menores. Las reparaciones identificadas en esta AC se pueden también utilizar
como base para las reparaciones mayores. Los datos de reparacion pueden ser utilizados como datos
aprobados, y también el capitulo de la AC, la pagina, y el pérrafo listados en el bloque & del formulario
IDAC 2000-37 cuando:

» El usuario ha determinado que es apropiado al producto que esté siendo reparado;
¢ Fs directamente aplicable a la reparacién que estd siendo realizada; y
¢ No es contrario a los datos del fabricante.

El formulario IDAC 2000-37 emitido en duplicado para una aeronave idéntica puede ser usado como dato
aprobado solamente cuando se realiza una alteracién idéntica en una aeronave con modelo, marca vy series
idénticos del que modifica originalmente.

5. LA INSPECCIQN DE REPARACIONES O DE ALTERACIONES CONSISTE EN ESTAS
OPERACIONES BASICAS.




1. Determine que los datos de la reparacién o de la alteracién tienen aprobacion del IDAC.

2. Inspeccione la configuracién de la reparacién o de la alteracién para saber si hay conformidad con los
datos aprobados y con los estandares de rendimiento del RAD 43. Al mismo tiempo, la Aeronave deberd
todavia cumplir con los requisitos de navegabilidad aplicables, y la reparacién o la alteracién que sean
compatibles con otras instalaciones.

3. Todas las limitaciones de operacién afectadas por una alteracién deben ser revisadas apropiadamente.
Algunas veces las limitaciones estdn en forma de suplementos del manual de vuelo, marcas de rango de
instrumento, placas, o de combinaciones de éstos. Contacte al inspector de aeronavegabilidad para las
limitaciones o cambios que puedan ser realizados.

4. Determine que se han hecho las entradas en el registro de la aeronave y los datos de peso 'y balance y
la lista de equipos han sido revisados, cuando sea apropiado. Debe haber una declaracién en el formulario
IDAC2000-37, de manera que los datos de peso y balance y la lista de equipos hayan sido revisados.
Cuando una alteracién resulta en  un cambio de la posicién del centro-de-gravedad (CG), el limite
afectado del CG debera ser investigado bajo condiciones de cargas adversas a menos que el nuevo CG
esté dentro del rango de CG de peso vacio aprobado, Por ejemplo, si el CG ha sido cambiado hacia atras,
las condiciones de cargas debieran ser computarizadas para ver que la aeronave no ha excedido el limite
de CG trasero. Es la responsabilidad de los pilotos tener la aeronave cargada correctamente. Sin embargo,
cuando una alteracién es aprobada, es responsabilidad de un Al ver que los datos de peso y balance han
sido revisados. Las entradas en los registros de la aeronave deben referirse al formulario IDAC 2000-37,
para los detalles, tales como: " el kit de STOL instalado de acuerdo con el STC SA 940CE, nimero de
dibujo 5084 de fecha 24 de abril del 2002. Vea el formulario IDAC 2000-37, para los detalles.”

5. Indique la aprobacién en el bloque 7 del formulario IDAC 2000-37, y devuelva ambas copias a la
persona que realizé el trabajo, para su disposicién de acuerdo con el RAD 43, apéndice B.

7. INSPECCIONES ANUALES Y PROGRESIVAS.

Los procedimientos y el alcance para las inspecciones anuales se disponen en el RAD 43, apéndice D, y se
deberan seguir detalladamente. El alcance y el detalle para una inspeccion progresiva son establecidos por
el propietario o el operador de acuerdo con el RAD 91, sub-seccién 91.409 (d). Hay requisitos adicionales
para las inspecciones anuales y progresivas enumeradas en el RAD 43, sub-seccién 43.15. El alcance y
detalle de una inspeccién anual de o de 100-hora son las mismas. Las entradas en los registros son muy
importantes por que son la unica evidencia de que el propietario de una aeronave pueda demostrar
el cumplimiento con los requisitos de inspeccién del RAD 91, seccién 91.409 (refiérase al apéndice 1,
figura 5).

Los recordatorios siguientes ayudardn en la determinacién de que la aeronave cumple con todos los
requisitos de aeronavegabilidad (refiérase al RAD 43, de la sub-seccidn 43.15(a)).

9. CONFIGURACION.

La aeronave deberd estar de acuerdo con la especificacién de la aeronave o la hoja de datos del certificado
tipo, cualesquiera cambios en base a certificados de tipo suplementario y/o a su condicién de alterada
apropiadamente. Cuando la aeronave no estd de acuerdo con lo antes mencionado, utilice los
procedimientos para los articulos "no aeronavegables” enumerados en el RAD 43, sub-seccién 43.11(a)

5.
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1. Las alteraciones al producto pudieron haber cambiado algunas de las limitaciones de operacion.

2. Las alteraciones o reparaciones no registradas pueden haber sido realizadas en el pasado y
garantizar uno de lo siguiente:

e Contacte al propietario para la informacién pertinente.

e Si los datos aprobados estdn disponibles, conduzca la inspeccién y apruebe personalmente el
retorno al servicio llenando el formulario IDAC 2000-37.

e Para asistencia contacte al inspector de aeronavegabilidad local.

3. La especificacion de la aeronave o la hoja de datos del certificado tipo indica cudndo el manual de
vuelo es requerido. También identifica las limitaciones que deben ser exhibidas en la forma de marcas y
placas.

4. Distinto a las especificaciones, la hoja de datos del certificado tipo no contienen una lista de
equipos aprobados para una aeronave en particular. La lista de los equipos requeridos y opcionales puede
ser encontrada en la lista de los equipos otorgada por el fabricante de la aeronave. A veces la emisién
actualizada de la lista es necesaria para cubrir articulos recientemente aprobados. La elegibilidad del
nimero de serie debe ser siempre considerada.

11. CONDICION.

El titular de una Al puede utilizar la lista de chequeo en el RAD 43 (apéndice D), las hojas de inspeccién
del fabricante, o una lista de chequeo disefiada por el titular de una Al que incluya el alcance y el detalle
de los articulos listados en el apéndice D, para comprobar la condicién de la aeronave completa. Esto
incluye los chequeos de varios sistemas listados en el RAD 43, sub-seccién 43.15.

1. El servicio rutinario no es parte de la inspeccién anual. La misma inspeccidn es esencialmente
una evaluacién visual de la condicién de la aeronave y sus componentes y ciertos chequeos operacionales.
El fabricante puede recomendar ciertos servicios a realizarse a varios intervalos de operacién. Estos se
pueden hacer a menudo convenientemente durante una inspeccion anual, y de hecho se deben hacer, pero
no son considerados como parte de la inspeccién en si.

2. Es muy importante que el titular de una Al se familiarice con los manuales de servicios del
fabricante, boletines, y cartas para el producto que va a inspeccionar. Utilice estas publicaciones para
evitar pasar por alto dreas problematicas.

3. La AC 43-16, Alertas de mantenimiento de Aviacién, es también una fuente importante de la
experiencia del servicio. Los articulos para las alertas son tomados de los reportes de dificultades en el

servicio reportados al IDAC en el formulario IDAC 2000-29, mal funcionamiento, o reportes de defecto.

4. Cuando el titular de una Al aprueba una aeronave para el retorno al servicio, el o ella sera
responsable por la condicién de la aeronave A PARTIR DEL TIEMPO DE LA APROBACION.

13. LISTA DE EQUIPOS MINIMOS.




La lista de equipos minimos (MEL) pretende permitir operaciones con ciertos articulos in operativos por
un perfodo de tiempo minimo necesario hasta que las reparaciones puedan ser realizadas, Es importante
que las reparaciones sean realizadas en la primera oportunidad para retornar la aeronave a su nivel de
disefio de seguridad y confiabilidad.

1. cuando inspeccione una operacién de una aeronave con un (MEL), el titular de una Al
deberd revisar el documento donde se registren los articulos inoperativos, (registro de mantenimiento de
la aeronave, bitdcora , registro de discrepancias , etc. ) para determinar el estado de aeronavegabilidad con
respecto a esas discrepancias registradas. Las inspecciones de aeronaves con MEL aprobado estardn de
acuerdo con el RAD bajo el cual el MEL fue emitido.

2. Esos MEL que especifican los intervalos de las reparaciones a través del uso de cédigos A, B,
C, D, requieren las reparaciones de los articulos diferidos en o antes de los tiempos de reparacion
establecidos por la categoria de la letra designada. En tales casos, algunos articulos previamente diferidos
pueden no ser elegibles para dejarlos diferidos durante la inspeccién o pueden requerir mantenimiento
adicional. Donde los intervalos de las reparaciones no son especificados por cédigos en los MEL, todos
los instrumentos y/o equipos inoperativos autorizados bajo el MEL deberdn ser reparados o
inspeccionados y diferidos antes de la aprobacién para el retorno al servicio.

3. La aeronave fundamentada en un programa de inspeccién progresiva requiere que todos los
articulos inoperativos autorizados por MEL estén reparados o inspeccionados y diferido en cada
inspeccién esté el articulo incluido o no en ese segmento particular.

15. DIFERIR INSTRUMENTOS O EQUIPOS INOPERATIVOS.

1. Cuando se inspecciona una aeronave que opera sin un MEL, el “RAD 91, sub-seccién
91.213(d)”, permite que ciertas aeronaves que no tienen un MEL aprobado sean voladas con instrumentos
y/o equipos inoperativos. Esas aeronaves pueden ser presentadas para la inspeccién anual o progresiva
con tales articulos previamente diferidos o pueden tener instrumentos y equipos inoperativos diferidos
durante una inspeccién. En cualquier caso, el titular de una Al es requerido de acuerdo al RAD 43, sub-
seccidn 43.13 (b) para determinar que:

e Losdiferidos son elegibles dentro de las pautas de esa regla.

e Todas las condiciones para los diferidos son reunidas, incluyendo el registro apropiado de acuerdo
con el RAD 43, sub-secciones 43.9y43.11; y

e FEl diferido de cualquier articulo o combinacién de articulos no afectard la funcién prevista de
ningln otro instrumento y/o equipo operativo, o que de cualquier manera constituya un peligro a
la aeronave. Cuando se rednen estos requisitos, tal aeronave se considera estar en una condicion
propiamente alterada con respecto a esos articulos diferidos.

17. DIRECTIVAS DE AERONAVEGABILIDAD.

El titular de una Al es requerido por el RAD 43, sub-seccién 43.13, para determinar que todas las
Directivas de Aeronavegabilidad aplicables (DA) para las aeronaves, grupo motor, hélices, instrumentos
y accesorios hayan sido realizadas.

1. Si los registros de mantenimiento indican cumplimiento con una DA, el titular de una Al debe
hacer un intento razonable para verificar el cumplimiento, es comtin para un componente tener




cumplimiento con una DA realizado y registrado correctamente y luego que sea reemplazado mds
adelante por otro componente en el cual la DA no ha sido realizado. No se espera que el titular de una Al
desmonte componentes mayores tales como cilindros, cigiiefiales, etc., si existen los registros de
cumplimiento adecuado.

2. Cuando los registros de mantenimiento no contienen indicaciones del cumplimiento de un DA,
el titular de una Al debera:

e Hacer de la DA un ftem en la lista de discrepancias proporcionada al propietario, de acuerdo con
el RAD 43, sub-seccién 43.11 (b);

¢ Con el consentimiento del propietario, hacer cualquier desmontaje que se requiera para
determinar el estado de cumplimiento; u

e Obtener el consentimiento del propietario para cumplir con el DA.

3. A menudo, una AD requiere una inspeccién en un momento con una modificacién o inspeccién
requerida en una fecha posterior. Es muy importante identificar, en la entrada de los registros de
mantenimiento, la porcién de DA que ha sido camplida y el método exacto de cumplimiento.

4. El RAD 91 sub-seccidén 91.417(a) (2)(v) requiere a cada propietario u operador mantener un
registro del estado actual de las AD aplicables. Este estado incluye, para cada uno, el método de
cumplimiento, el niimero de la DA la fecha de revisién. Si la DA, involucra accién recurrente, la hora y
la fecha de la proxima accién requerida deben ser registradas. Como parte vital de los servicios realizados,
el titular de una Al puede desear proporcionarle al propietario la informacién que €l /ella se espera que
guarde. (Refiérase al apéndice 1, figura 6).

5. El propietario deberd también ser informado de cualquier requisito subsiguiente de una DA o si
una reinspeccién es requerida a intervalos de operacién que no sean las inspecciones anuales. A menudo,
los requisitos subsecuentes estan a intervalos de 100-horas y necesitardn hacerse independientemente si a
la aeronave se le requiere o no inspeccién de 100-horas. Donde estd involucrada una inspeccién
progresiva, el programa aprobado deberi establecer c6mo y cuando la revisién de la DA sera realizada.
Sin embargo, como un técnico o Al, usted deberd estar enterado de una DA que este pendiente o
cumplido, y que no esti en el drea que usted estd inspeccionando. Informar al propietario o al piloto la
situacion mantendrd las buenas relaciones.

19. REPORTES DE DEFECTOS O MAL FUNCIONAMIENTO.

Todo el funcionamiento defectuoso o defectos que llamen la atencién de una Al deben ser reportados en
el formulario IDAC 2000-29. (Refiera al apéndice 1, al figura 7.) . El reporte a tiempo contribuird mucho
ala mejoria de la seguridad aérea ayudando a corregir condiciones inseguras.

21. REVISION DE LA DOCUMENTACION.

El propietario u operador es responsable de mantener la lista de equipos, el CG y los cémputos de la
distribucién del peso, y del horario de carga, en caso de necesidad.

1. El titular de una Al, segin los requisitos del RAD 43, sub-seccién 43.13, determina que las
placas y los documentos requeridos dispuestos en la especificacion de la aeronave o en Ia hoja de datos del
certificado tipo estén disponibles y actualizados. La aeronave debe ser reportada en condiciones no
aeronavegables si estas placas y documentos no estdn disponibles. Las placas faltantes, incorrectas, o
incorrectamente localizadas se consideran como articulo no aeronavegable, y el propietario u operador




debe ser informado de que, bajo los requisitos del RAD 91, sub-seccién 91.9, la aeronave no puede ser
operada hasta que estén disponibles.

2. El titular de una Al debera referirse a los certificados de matricula y aeronavegabilidad para el
nombre y la direccién del propietario; la marca, modelo, matricula, y los niimeros de serie de la aeronave
que son necesarios para los propésitos de los registros. Asegtrese de no utilizar los nombres comerciales
de los fabricantes pues no siempre coinciden con la designacién de los modelos reales (Cessna Skylane
esun 182, Piper Séneca III es un PA 34 220T, etc.). Si los certificados de matricula y aeronavegabilidad
no estan disponibles, la aeronave no necesita ser reportada en condicién no aeronavegable; sin embargo,
el propietario o el operador debe ser informado de que los documentos requeridos por el RAD 91, sub-
seccién 91.203(a) (1) (2) (b), deben estar en la aeronave y el certificado de aeronavegabilidad exhibido,
CUANDO SE OPERA LA AERONAVE.

3. Enuna aeronave para la cual no se requiere ningtin manual de vuelo aprobado, las limitaciones
de operacion prescritas durante la certificacién original, y como lo requiere el RAD 91, sub-seccién 91.9,
se deben llevar adentro o pegadas a la aeronave. Las marcas de rango en los instrumentos, las placas, y los
listados son requeridos para ser redactadas y situadas segin lo especificado en la hoja de datos del
certificado tipo (Refiérase al apéndice 1, figura 8.)

23. MARCAS DE LA AERONAVE.

Las marcas requeridas para la identificacién de la aeronave son discutidas en el RAD 45. Es la
responsabilidad del propietario u operador tener las marcas de la nacionalidad y de matricula exhibidas
correctamente en la aeronave (RAD 91, sub-seccién 91.9(c)). El titular de una Al, puede, y deberd,
ofrecer servicio consultivo a los propietarios y operadores en vista de cualquier deficiencia en las marcas;
sin embargo, tales deficiencias no son causa para considerar una aeronave en condiciones no
aeronavegables.

25. AERONAVES CON DISCREPANCIAS O EN CONDICIONES NO AERONAVEGABLES.

Si la aeronave no es aprobada para retornar al servicio después de una inspeccién requerida, utilice los
procedimientos especificados en el RAD 43, sub-seccién 43.11. Esto permitird que un propietario asuma
la responsabilidad de tener corregidas las discrepancias antes de operar la aeronave.

1. Las discrepancias pueden ser corregidas por una persona que sea autorizada por el RAD 43
para hacer el trabajo. Los articulos de mantenimiento preventivo podrin ser corregidos por un piloto que
posea u opere la aeronave, a condicién que la aeronave no se utilice bajo RAD 121, 129, o 135; excepto
que la aprobacién puede ser concedida para permitir a un piloto operando una aeronave de ala rotativa en
un drea remota bajo el RAD 135 para realizar mantenimiento preventivo.

2. Si el propietario quiere trasladar una aeronave a otra localizacién para completar las
reparaciones, en tal caso el propietario debe ser informado que necesita un permiso especial de vuelo
como es requerido en el  formulario IDAC 2000-39, Este formulario es comtinmente llamado como
permiso de vuelo ferry y se detalla en el RAD 21, sub-seccién 21.197. Este permiso se puede obtener en
persona o por fax en las oficinas del IDAC.

3. Si la aeronave se encuentra en condicién no aeronavegable una entrada deberd hacerse en los
registros de mantenimiento de que la inspeccién fue realizada y de que una lista de articulos no
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aeronavegables fue proporcionada al propietario. Cuando todos los articulos no aeronavegables son
corregidos por una persona autorizada a realizar mantenimiento y esa persona hace una entrada en los
registros de mantenimiento para la correccién de esos articulos, la aeronave es aprobada para retornar
al servicio. (Véase apéndice 1, figura 9y 10.)

27. INSPECCION INCOMPLETA.
Si una inspeccién anual no esta completa, el titular de una Al debera:

¢ Indicar cualquier discrepancia encontrada en los registros de la aeronave.
NO indicar que una inspeccién anual fue conducida.

s Indicar, en los registros de la aeronave el alcance de la inspeccidn y de todos los trabajos
realizados.

CAPITULO 3. REGISTROS DE LA AERONAVE

1. REGISTROS DE MANTENIMIENTO.

Al titular de una Al y otro personal de mantenimiento o talleres de mantenimiento se le requiere
registrar el mantenimiento, inspecciones, o las alteraciones realizadas o aprobadas de acuerdo con los
requisitos del RAD 43, sub-secciones 43.9 y 43.11 , el RAD 91, sub-seccién 91.417 requiere al
propietaric u operador mantener los registros de mantenimiento. Al titular de una Al también se le
requiere indicar el tiempo total en servicio de la aeronave cuando se hace una inspeccién requerida.

3. IMPORTANCIA DE LAS ENTRADAS EN LOS REGISTROS DE MANTENIMIENTO.

La responsabilidad del trabajo de mantenimiento realizado descansa sobre la persona cuya firma y
nimero de licencia aparecen en el registro de mantenimiento o formulario apropiado. La responsabilidad
de las inspecciones anuales y progresivas y la aprobacién para el retorno al servicio de reparaciones o
alteraciones mayores es asumida por el titular de una Al cuya firma y nimero de licencia aparecen en los
registros de mantenimientos apropiados.

5. LLENADO DEL FORMULARIO IDAC 2000-37 (REPARACION MAYOR, ALTERACION Y
REACONDICIONAMIENTO DE ESTRUCTURA, MOTOR, HELICE Y COMPONENTES).

El formulario IDAC 2000-37, sirve para dos propdsitos. Uno es para proveerles a los operadores y
propietarios un registro de reparaciones y de alteraciones mayores que indiquen los detalles y la
aprobacion. El otro propdsito es proveer al IDAC una copia para los registros de las aeronaves. Un
ejemplo de un formulario IDAC 2000-37 tipico y completo es proporcionado en el apéndice 1, figuras 3
y 4.




1. La persona que realizé o supervisé la reparacién o la alteracién mayor prepara el formulario original
IDAC 2000-37 (dos copias). El titular de una Al entonces procesa los formularios cuando son presentados
para su aprobacién.

2. Las instrucciones para completar el formulario IDAC 2000-37 aparecen en la CA 43.9-1E.
3. Disposiciones del formulario IDAC 2000-37.

a. El titular de una Al quien ha encontrado una reparacién o alteracién mayor que estd de acuerdo
a los datos aprobados por el IDAC deberd revisar el formulario IDAC 2000-37 para verificar que estd
completo v exacto, y completar el articulo 7.

b. La persona que realiza una reparacion o alteracién mayor debe de acuerdo con el RAD 43:

¢ Darle una copia firmada del formulario IDAC 2000-37 al propietario de la aeronave.
Hacer las entradas apropiadas en el registro de mantenimiento.
e Enviar el duplicado del formulario al IDAC dentro de las 48 horas apartirde la  firma.

c. Fl titular de una Al deberd asegurarse de que la copia duplicada sea una reproduccién exacta y
legible de la original. Las firmas no deben ser con ldpiz de carbén sino, firmas originales escritas con tinta.

d. Si se llena el formulario IDAC 2000-37 para tanques de gasolina para largo alcance (extended
range) instalados dentro del compartimiento de pasajeros o de un compartimiento de equipaje, la persona
que realiza el trabajo y la persona autorizada para aprobar el trabajo segin el RAD 43.7 llenard un
formulario IDAC 2000-37 por lo menos triplicado, segiin sea requerido por el RAD 43, apéndice B. Una
(1) copia del formulario IDAC 2000-37 serd colocada a bordo de la aeronave segin lo especificado en la
sub-seccién 91.417. Los formularios restantes serdn distribuidos segiin lo escrito previamente.

e. St se ha llenado el formulario IDAC 2000-37 para motores, hélices, piezas de repuesto o
componentes, ambas copias del formulario, con la porcién de la aprobacién completada, se deben
adjuntar a la pieza o al componente hasta que ésta sea instalada en la aeronave.

(1) el técnico que hace la instalacidn, de acuerdo con el RAD 43, sub-seccién 43.9(a)(4),
completard ambas copias del formulario IDAC 2000-37 llenando los bloques 1 y 2 y firmando la
instalacion en los registros de la aeronave, haciendo referencia al formulario IDAC 2000-37 en
la entrada del registro.

(2) dar una copia al propietario y enviar una copia al IDAC (departamento de
aeronavegabilidad).

7. PESO Y BALANCE.

No es requerido que los datos del peso balance sean registrados en el formulario IDAC 2000-37, sin
embargo, es imprescindible que los chequeos y coémputos del peso y balance sean realizados muy
cuidadosamente. Puesto que pricticamente cada fabricante de aeronave utiliza diferentes métodos de
control para el peso y balance, serfa imposible proveer un método universalmente adaptable. El ejemplo
proporcionado en el apéndice 1, figura 11, de esta guia es general en naturaleza y se puede modificar o
revisar como sea necesario para acomodar la aeronave involucrada. Al revisar los datos de peso y balance,
estas gufas generales deberfan seguirse.
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1. Los datos de peso y balance se deben mantener juntos a los registros de la aeronave.

2. Al hacer revisiones, utilice un método permanente y facilmente identificable, con hojas de papel
bastante amplias para que puedan contener los cémputos completos y reducir la posibilidad de que se
despeguen o se pierdan.

3. Cada pdgina se debe identificar con la marca, modelo, ndmero de serie y nimero de registro de la
aeronave.

4. Las paginas deberan ser firmadas y fechadas por la persona que hace la revisién.

5. La naturaleza del cambio del peso debera ser descrita.

6. los viejos datos de peso y balance deberan ser fechados y marcados "reemplazado”.
7. Una nueva pédgina deberd mostrar la fecha de las antiguas figuras a la que reemplaza.

8. Las condiciones de carga extrema apropiada, delantera y/o trasera, deberdn ser investigadas y el
coémputo deberd mostrarse.

9. Los ejemplos de los cémputos de carga deben ser ttiles.

10. En aeronaves grandes, tenga cuidado para distinguir entre el peso vacio y el peso de operacién que
puede incluir artfculos, tales como suministros para los oficiales de cargo, las piezas de repuesto, agua del
servicio de lavatorio, etc.

11. En las aeronaves pequefias, es a menudo conveniente fijar una placa en la aeronave indicando el peso
vacio, la carga til, y el CG vacio, junto con un ejemplo de carga o instrucciones generales para cubrir las
condiciones de carga mds probables. (Refiérase al RAD 91, sub-seccién 91.9 (b) (2)). La AC 120-27,
Control de Peso y Balance de una Aeronave, y el manual de Peso y Balance de la Aeronave, FAA-H-
8083-1, contienen informacidn util aplicable a las funciones realizadas por el titular de una Al en las
aeronaves de aviacién general.

9. PONGA LAS COSAS CLARAS.

Esté seguro de llegar a un acuerdo mutuo con el propietario de la aeronave en referencia exacta a qué
trabajo va a ser realizado. Los malentendidos resultan generalmente de la carencia de una comunicacién
clara. La atencién a los detalles siguientes evitara la generacién de futuros desacuerdos.

11. SUGERENCIAS PARA DESARROLLAR BUENAS RELACIONES ENTRE EL
PROPIETARIO Y EL TECNICO AL

1. Detalle el trabajo que se hara de modo que el propietario tendrd una comprensién clara de la orden de
trabajo.

2. Establezca un entendimiento firme sobre el costo, o el alcance del costo, anticipado para el trabajo.




3. Si una inspeccién anual estd implicada, indique que se requiere cierto mantenimiento para realizar la
inspeccién, por ejemplo:

e Quitar las cubiertas y envolturas aerodindmicas (cowlings and fairings), abrir placas de acceso
para las inspecciones, etc.

e Limpieza de la aeronave y del motor.

e Desmontaje de ruedas y otros componentes para determinar su condicién.

4. Informe al propietario que una inspeccién anual implica la determinacién del cumplimiento de
las especificaciones de la aeronave y las Directivas de Aeronavegabilidad (DA).

5. Convenga si el mantenimiento de rutina debe ser incluido como parte de la inspeccién o si va a
ser realizado por separado. Tal mantenimiento no es parte de la inspeccién, pero puede ser realizado
convenientemente mientras se conduce 1a inspeccién. Tales articulos pudrian ser:

Limpieza de bujias.

Mantenimiento de los montantes amortiguadores del tren de aterrizaje (landing gear shock struts).
Cambio de Aceite.

Ajustes menores.

Servicio a los Frenos.

Rectificar las picaduras de las palas de las hélices.

Lubricar donde sea necesario.

Parar con perforaciones (stop-drilling) las grietas pequefias y parchos menores de las cubiertas
aerodindmicas y los bafles.

® e © e ¢ e e @

6. El propietario debe estar consciente de que la inspeccién anual o progresiva no incluye la
correccidn de discrepancias o de articulos no aeronavegables y que tal mantenimiento serd adicional a la
inspeccién. El mantenimiento y las reparaciones se pueden realizar simultdneamente en la inspeccién por
una persona autorizada a realizar el mantenimiento si es convenido por el propietario y el titular de una
Al Este método daria lugar a una aeronave que sea aprobada para el retorno al servicio con la
terminacion de la inspeccién. Una lista escrita de las discrepancias y de los articulos no aeronavegables o
no reparados durante la inspeccién se debe hacer y entregarla al propietario. Registre las discrepancias no
corregidas y los articulos no aeronavegables en los registros de mantenimiento. El propietario debe hacer
el arreglo para la correccién o el diferido de los articulos de la lista de discrepancias y de articulos no
aeronavegables con una persona autorizada a realizar mantenimiento antes de retornar la aeronave al
servicio. El titular de una Al se asegura que cualquier articulo que se permita que esté inoperativo bajo
un MEL o bajo el RAD 91, sub-seccién 91.213(d) (2) esté diferido e identificado correctamente y
cualquier mantenimiento sobre el diferido se haya realizado. Cualquier articulo diferido debe ser incluido
en la lista de discrepancias y de articulos no aeronavegables. El propietario debe ser informado de que la
aeronave no se debe operar hasta que las discrepancias y los articulos no aeronavegables sean corregidas
o sean diferidas apropiadamente.

7. Establezca un rango de tiempo razonable para realizar la inspeccién.
8. Solicite al propietario los registros completos de la aeronaves (estructura, motores, y hélices) para el

estudio, revisién, y entradas. Aclare que esto es necesario para conducir correctamente una inspeccién
anual.




AC

IV DOMNICANE DE ATUEI08 ML

9. Termine la inspeccidn tan pronto como sea practico. A menudo, se suele parar una aeronave a la
espera de repuestos, aunque la inspeccidn se haya terminado realmente. En estos casos, es recomendable
reportar la aeronave oficialmente como no aeronavegable. (Refiérase al RAD 43 sub-seccién 43.11(a)
(5).) Cuando llegan las piezas, las reparaciones pueden ser terminadas y la aeronave aprobada para el
retorno al servicio en la manera usual por la persona que hace la reparacién. El lapso de tiempo puede
representar varias semanas, o ain meses, y cosas pueden deteriorarse en la aeronave. También, existe la
casualidad de que una DA que implique alguna pieza de la aeronave pudo haber sido publicado en el
interin. En estos casos, podria ser no aconsejable terminar las reparaciones previstas originalmente y
firmar la aeronave como "aeronavegable" sin hacer otra inspeccién completa.

10. Complete las entradas en el registro de la aeronave segtin lo requiere el RAD 43, sub-secciones 43.9
y 43.11 y proporcione informacidén suficiente propietario para cumplir con el RAD 91, sub-seccién
91.417(a) (2)(1). Haga las descripciones adecuadas de las reparaciones o de las alteraciones si se realizaron
junto con la inspeccién.

11. Registre el cumplimiento con todas las DA realizados actualmente. Proporcione suficiente
informacién al propietario para cumplir con el RAD 91, sub-seccién 91.417(a) (2) (v). Una declaracién
general, tal como "todas las DA completadas " NO es una entrada adecuada y debera evitarse. Muchos
propietarios mantienen un registro separado del cumplimiento de las DA en la parte de atrds de la biticora
o en una seccién proporcionada especificamente para este registro. Esto es un buen lugar para identificar
las DA recurrentes y para mostrar cudando serd requerido el proximo cumplimiento. (Refiérase al apéndice
1, figura 12y 13, para las entradas tipicas.)

12. Al aprobar reparaciones y alteraciones, el titular de una Al debe estar disponible mientras gue un
trabajo mayor este en progreso. De esta manera, las dreas y las estructuras afectadas se pueden ver mas
faciles que después de la terminacién del trabajo entero. En muchos casos, la destreza puede ser
inspeccionada y mejorada de un modo facil durante el proceso del trabajo mds que tener que rehacerlo
posteriormente.

13. Recuérdele a los propietarios u operadores que ellos son responsables de los requisitos operacionales,
tales como:

¢  Chequeo del equipo VOR de acuerdo con el RAD 91, sub-seccién 91.171.

e Inspeccién y pruebas de los sistemas de altimetro y equipos de aviso de  altitud de acuerdo con el
RAD 91, sub-seccién 91.411.

e Inspeccién y pruebas del transpondedor ATC de acuerdo con el RAD 91, sub-seccién 91.413,
Hstas pruebas e inspecciones no son parte de la inspeccién anual.

¢ Inspeccién del transmisor localizador de emergencia (ELT) de acuerdo con el RAD 91, sub-
seccion 91.207.
13. EJEMPLO DE PREGUNTAS Y RESPUESTAS DE LA PRUEBA.

1. ¢, Cual sistema de ignicion es aprobado para el motor Lycoming, modelo 0-540-
A4AS?

A - Magneto Bendix, modelo D6LLN-3031.
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B - Magneto Slicks, modelos 662 y 663.
C - Magneto Bendix, modelos S6LN-20 y S6LN-21

2. La parte aerodindmica del refuerzo inferior del estabilizador horizontal va a ser
reparada por soldadura. El tamafio del refuerzo es de 1-1/4 de pulgadas. ;La reparacion
debe de ser realizada usando cual de los siguientes materiales?

A — Un tubo redondo insertado, del mismo material, con un grosor mayor que la del tubo
desgastado y con una longitud minima de 5.01 pulgadas.

B — Una manga de exterior de por lo menos el mismo grosor con una longitud minima de 9.128
pulgadas.

C — Una manga de interior del mismo tubo reducido como el original con un inserto méaximo de
6.43 pulgadas

3. Use la Directiva de Aeronavegabilidad DA 80-10-02 para contestar esta pregunta.

Informacién conocida. Helicéptero Messerschmitt-Bolkow-Blohm Modelo BO-105 con
agarraderas de palas N/P 105-31722 instaladas en el rotor de cola.

Situacion:  Mientras se ejecuta una inspeccion progresiva en este helicoptero, usted nota
en los registros de la aeronave que el Gltimo cumplimiento con la Directiva de
Aeronavegabilidad AD 80-10-02 fue cuando las horas totales de la aeronave eran 5402. Los
registros también indican que las agarradera de las palas del rotor de cola fueron
reemplazadas a un tiempo total de la aeronave de 4902 horas. ;Que accién es requerida en
esta inspeccion si la aeronave tiene un tiempo total de 5502 horas?

A - Cumplimiento es requerido por el parrafo (c) (1) (2).
B - Cumplimiento es requerido por el parrafo (e).
C - Cumplimiento es requerido por el parrafo (b) (d) y (e).

4. .Donde se pueden encontrar los items principales que deben de estar incluidos en la
lista de chequeo usada para hacer una inspeccién anual en una aeronave de alas fijas?

A — Formulario IDAC 2000-37
B - RAD 43, Apéndice D.
C — Circular de Asesoramiento 43.13-1B.

S. Las etiquetas de aprobacion de aeronavegabilidad (FAA Forma 8130-3) pueden ser
usadas por cudl entidad de mantenimiento para aprobar productos para retornarlo al
servicio después de mantenimiento o alteracién.

A — Autorizacién de Inspeccidn.
B — 14 CFR Parte 145, Estaciones de Reparacién Certificadas.
C —RAD 145, Talleres Aeronduticos.




6. . Cuando se instala equipo adicional en una aeronave, si no es especificado de alguna
manera, el factor principal de carga usado en la prueba de peso estatico es?

A - cuatro veces el peso del equipo.
B - variable, dependiendo en la direccién de la fuerza aplicada.
C — el factor del peso minimo multiplicado por 1.5.

7. ;Qué Regulacion Aerondutica Dominicana provee la fabricacion de partes de
reemplazo y modificaciones?

A — Sub-seccitn 21.303.
B — RAD 23, apéndice B.
C — Sub-seccitn 45.21.

8. Una propuesta de alteracién en la estructura requerira que una seccién de manguera
hidraulica Mil-H-8788-10 se flexione a través de un recorrido de 60°. Kl sistema va a
operar a 210° Centigrados y a 1200 psi. ;Cual es el radio minimo de curvatura para esta
instalacién?

A — 3-1/4 pulgadas.
B - 5-1/2 pulgadas.
C - 7-3/4 pulgadas.

9. ;Donde usted encontrara las marcas y placas requeridas para un Cessna Modelo
208, niumero de serie 20800044?

A - Hoja de Datos del Certificado Tipo Numero A37CE.
B - Manual de Vuelo de la Aeronave, Cessna P/N D1286-13PH.
C - Manual de Mantenimiento, Modelo Serie 208.

10.  ;Cual de las siguientes aeronaves que operan bajo el RAD 91 podrai el titular de una
autorizacion de inspeccién aprobar para retornar al servicio después de una alteracién
mayor hecha de acuerdo con los datos técnicos aprobados por el director?

A - Categorfa commuter, multimotor, aecronave turbo-hélice.
B - Categoria transporte, multimotor, aeronave turbo jet.
C - Cualesquiera, A o B.

15. SUGERENCIAS PARA EL ESTUDIO DE LLA PRUEBA Al
El siguiente texto no deberia ser considerado como un resumen de estudio todo incluido. Tiene la

intencién dnicamente de resaltar algunas de las dreas principales. La prueba se encamina sobre el espectro
completo de la tecnologia de aeronaves, con énfasis sobre el mantenimiento e inspeccién.




1. Debe estar familiarizado con los RAD 1, 21, 23, 27, 33, 34, 35, 39, 43, 45, 47, 65, 91, 119, 121, 135,
145, 147, v las circulares de asesoramiento 20-62D, 20-109A, 21-12B, 39-7C, 43.9-1E, 65-30A, y la guia
AIR 001-08.

2. Estudie los requisitos de inspeccién y mantenimiento de aeronaves de los RAD 91y 135.

3. Debe estar familiarizado con las especificaciones y hojas de datos del certificado de tipo de las
aeronaves. Fsto debe incluir las diferencias e historia de estos documentos. El solicitante deberia saber
como son anotadas las revisiones.

4. Estudie los apéndices A, B, y D del RAD 43, para la informacién detallada referente a reparaciones
mayores, alteraciones mayores, e inspecciones anuales.

5. Aprenda a usar las graficas y tablas en la CA 43.13-1B, (o revisiones mas actualizadas) Métodos
Aceptables, Técnicas y Practicas-Inspeccion y Reparacién de Aeronaves; y AC 43.13-2 A, (o revisién mas
actualizadas) Métodos Aceptables, Técnicas y Practicas-Alteraciones de aeronaves.

6. Debe estar familiarizado con las Directivas de Aeronavegabilidad para aeronaves pequefias y aeronaves
de ala rotativa. Esto debe incluir el conocimiento del RAD 39.

7. Estar familiarizado con la terminacién del formulario IDAC-2000-37 (Reparacién Mayor y Alteracién-
Estructura, Grupo Motor, Hélice, o Aparatos). La orientacién en esta drea esta proporcionada en la CA
43.9-1E, Instrucciones para la terminacién del formulario IDAC-2000-37, Reparacién Mayor y Alteracién
(Estructura, Grupo Motor, Hélice, o Aparatos).

8. Conocer los requisitos para las entrada en los registros de mantenimiento e inspeccién del RAD 43 y
91. La orientacién en esta drea estd proporcionada en los Registros de Mantenimientos en la AC 43.9C,
también en las Directiva de Aeronavegabilidad AC 39-7c.

9. Debe estar familiarizado con la lista de equipos minimos para aeronaves de aviacién general. La
orientacién en esta drea, esta proporcionada en los requisitos de equipo minimo CA 91-67, para
Operaciones de Aviacién General bajo el RAD 91.

10. Debe estar familiarizado con todos los aspectos del computo de peso y balance. El solicitante debe ser
capaz de:

e calcular el peso en vacio y (CG) de gravedad (CG) tanto en pulgadas y porcentaje de cuerda
media aerodindmica (MAC).

e conducir chequeos de carga adversa para las posiciones extremas delantera y traseras (CG).

Los solicitantes deben practicar haciendo cambios a un informe de peso y balance de aeronaves por medio
de la simulacién de la instalacién o remocién de equipos y entonces computarizar la parte delantera, la
parte trasera y centro de gravedad del peso en vacio (CG). La orientacién en esta drea esta proporcionada
en el Manual de Peso y Balance de Aeronaves H-8083-1A de la FAA. También estdn disponibles varias
publicaciones comerciales sobre esta materia.

NOTA: Usted debe utilizar las versiones mas actualizadas de los documentos referenciados.




APENDICE 1
EJEMPLOS DE FORMULARIOS

Figura 1.- Formulario IDAC 2000-56 (Solicitud para Autorizacién de
Inspeccion a Técnico de
Mantenimiento)

i EEPUBLICA DOMINICANA
f INSTITUTO DOMINICANO DE AVIACION CIVIL

DIRECCION DE NORMAS DE VUELOD
DEPARTAMENTO DE ATRONAVEGABILIDAD

B A A L

SOLICITUD PARA AUTORIZACION DE INSPECCION PARA TECNICO DE MANTENIMIENTO

1. Nombre (Apellido, Nombre]. 2 Mo, de Licencia

3. Direccida de Correo Electrdnico. 4a. Base Fija de Operaciones. 4. Teléfone

5. Ha poseido une Licencss de Técmco de Mantenmiento con ambas calificaciopes (Estructura v S MO
Motores) por los dltimos tres (3) afios. | | n

6. Ha estado activo, por o menos en los dltimos dos (2) afios, mantendendo las aeronaves
certificadas de acuerdo con los RAD.

7. Ha sido su Licencia de Técnico de Mantenimiento revocada o suspendida en los Gltimos fres
(%) afios.

8.Le ha sido negada su autorizacidn para inspeccidn dentre de los 90 dias previos a esta
zplicacitn i la respuesta es afirmativa expliguels en Ia columoa de comentario.

N
O 0o o

9. Ha reunido e mintmo de reguisitos para la rencovacidn de la autorizacidn pars tnspeccidn.
{solo para renovacién).

1¢. Base Para la renovacidn (Cantidad Realizadas)

Altersciones | Eeparaciones | Inspeccicnes Anuales Inspecciones Progresivas Emision  reciente  en
efecto. menos de 90
dias antes de la fecha de

EXDACACION
11 Actividad en el Mantenunienio ds Aeronave durante 1oz Bltimoy dos adios
Wombre v Direccedn del faller de mantenumento, facilidad, Descrpeidn de la actividad
Fechas fabricante, operador, efc.
Deade
Hazta
Desde
Hasta
Desde
Hasuta

12, Comentarios.

13 Cernificacidn: Centifico que lo antes declarado es comrecto v verdadero

Fecha. Firma del Solicitante.

14 Regiztro de Ia Acciba {para vso del [DAC)

U] Emisién DEﬂ‘ﬁE’F"K Vohwntaria Firma del Inspecter
[ Endoso [] evovacién

DAL 2000-36 idet




Figura 2.- Formulario IDAC 2000-57 Autorizacién Para Inspeccién (AI)

REPUBLICA DOMINICANA
WIDAC NSTITUTO DOMINICANO DE AVIACION CIVIL

AUTORIZACION PARA INSPECCION (AT)

Se certifica que:
Titular de la licencia TMA No. ha sido
autorizado para ejercer los privilegios de Al de acuerdo con el

Reglamento Aerondutico Dominicano, sub-seccion 65.95
Esta autorizacion expira el 31 de marzo 4 menos que sea
cancelada por ¢l IDAC o extendida por el endoso mostrado en el

FIRMA DEL TMA AUTORIZADO

reverso de esta tarjeta.
FECHA DE EMISION FIRMA DEL INSPECTOR

IDAC 2000-57

Vista frontal mostrando la fecha inicial de la autorizacion.

La autoridad para ejercer los privilegios de la sub-seccidn 65.95 ha sido
endosada o renovada para que expire en la fecha mostrada mas abajo.

FECHA DE EXPIRACION ENDOSO DEL INSPECTOR

Vista del dorso mostrando la nueva fecha de expiracion.




Figura 3.- Formulario IDAC 2000-37 Reparacién Mayor, Alteraciéon y
Reacondicionamiento de Estructura, Motor, Hélice y Componente (frente).

REPUBLICA DOMINICANA
INSTITUTO DOMINI CANO DE AVIACION CIVIL

VIDAC R

e RERARAL TN WAYOR, ALTERAC I0N ¥ REACO NDIC B NAMIENTO DEE TRUCTURA,
MOTOR HELICEY CONMPO HEVTES

INSTRUCCION: Ver subseccion 439 Apéndice by e A 4391 (orewsion suhsecuerts de ellas) para matruccidn de
estos formularics. Bl o envid de este informe podeda ser penalizado

Aerorvave Marca MModelo:
1. AERONAVE Mo, de Serie: Macionalidad:
Hombre (o] gemuedn e lamedrinaa ) Dieosin (b g mvedrs en Jamarioak )

2. PROPIETARIO

3. PARAUSD DEL IDAC

4. IDENTIFICACION DE LAUNIDAD

5. TIPO
UNIDAD MARCA MODELO NGO, DESERIE REP. ALT. Beconst
Estruetura de (comolo describe el articulo Mo, 2)
Aerongve
IMota dela
2 By OtuEve
Hélice
Tipo
Accesarios Fabrizarte
6. DECLARACIONDE CONFORMIDAD
A - ACGENCIAY DIFECCION B -TRABAIOEFECTUADOPOR | C ~No. DE CERTIFICADC
Téenico (Certificado Local)
Técrico (T artificado Exranjera)
Talley Marterimierdo
Aetondutico
Falvicarde

D~ Vo Certifico que larepareidn, alle variones yeamb ios aesta(sJunidad (es)descrita (s Jen b seccidn g esta de acuerdo conbs
vaquisitos del IDAC, RAD 43y la informac n proporionada agquies verdader yoormetaa misaber ¥ entender.

Fecha MNothwe, Licencia v Fina Autorizads

7 APROBACION PARA RETORNO AL SERVICIO

Corforme a la storidad otor gads a las personas abajo indicadas, la unidad iderdficads enla secoidn 4 fue
inspeccionads de la maners establecida por el [IDAC, por lotanto es:

[Jaceptads  [[Jrechazads

Oy as (e spe cifigue)
[} Persona Certificada | [ | Fabricante
Por
[ Par el 1DAC. ] Taller & er cndutico
Fecha de aprobacidn o Rechazo Mo & Certificado Hombre yFirma de la Autoridad

Certificadora




Figura 4.- Formulario IDAC 2000-37 Reparacién Mayor, Alteracién y
Reacondicionamiento de Estructura, Motor, Hélice y Componente (dorso)

CAMBIO EM EL PESO T BALANCEO LIMITACIONES EN LA OFERA CION, DEBEN S ER ANOTADOS EN LOS
RECORDS DELS A4 FRONA VE ¥ ANEXADCS &4 ESTEFORMULARIO, EN ELCASO DEALTERACIONES, LAS
MISMAS DEBEN SER COMPATIBLES CON ALTERACIONES PREVIAS, PARA ASEGURALAR LA
AEROHNAVEGABILIDAD.

8 - DESCRIPCION DEL TRABAJO EFECTUADO

Nota: Los detalles para el uso del formulario IDAC 2000-37 se encuentran en el RAD 43

Nota: Por favor escriba las referencias especificas las cuales identifican los datos aprobados

o aceptados por el IDAC.




Figura 5.-Ejemplo Entrada al Registro de Mantenimiento.

Marzo 22, 2002
Tiempo Total de la Aeronave 1502.0 Horas

Tiempo Tacémetro 972.4

Yo certifico que esta aeronave ha sido inspeccionada de acuerdo con una inspeccion

anual con referencia al manual del propietario Air Tractor AT502 y se determiné que
estd en condicién aeronavegable.

José P. Diaz
TMA 908 Al

NOTA: Este es un ejemplo de una entrada en el registro para una Inspeccién Anual que determina
que la aeronave estd en condicién aeronavegable. La fecha, el tiempo total de la aeronave y la
lectura del tacémetro estan incluidos. El tacémetro o la lectura del registrador no deben confundirse
con el tiempo total y sélo deberdan mostrarse en adicién a la entrada del tiempo total. Al nimero de
licencia del técnico se le agrega un sufijo con las letras “Al” indicando que el técnico es €l titular de
una autorizacion de inspeccién. El mantenimiento realizado junto con la inspeccién debera

registrarse como una entrada separada.

Figura 6.- Registro de Cumplimiento de AD (formato sugerido)

REGISTRO NOTA DE CUMPLIMIENTO DE AD
Page 2 of _ 3 Date
Rep # JIL THT2 AI1C MakerModel ( ESSWA 1 F7 - L SN (B2 L7055
AJC Cert. Daste 05/’3;/?/ Eng. Model £om/. Y FORL  Prop. Model _MECR1leY 2 AR Y4
sn_Jo 2z s L2 GF

AL Hev. | AppHeable 5. B# Duate & o | o} Next comp Authorized
Date | & Subject Iremrs Nethod of Complinnce g 3 IrsDate Bignotnre &
Congs. g- g Number

03+ Flée . S3s7em WA T9 o Ay por vy As B Joe kline
#00 fadlvre 21 7 s o r/“a’ * TMA 1213
L ea-w0 LT + KT venJe J pis Maises

7G| Ry el ventnd o el caps ms7alled|x A A2

7




REPUBLICA DOMINICANA
INSTITUTO DOMINICANO DE AVIACION CIVIL

DIRECCION DE NORMAS DE VUELO
DEPARTAMENTO DE AERONAVEGABILIDAD

REPORTE DE DIFICULTAD EN SERVICIO

1. Operador: 2. Fecha:

Direccién:

3. Matricula de la aeronave:

4. Datos generales:

Fabricante Marca Modelo Numero de Serie
Aeronave
Motores 1
2
3
4
Hélices 1
2
3
4

5. Naturaleza de la falla ( Sistema Cédigo ATA) :

6. Descripcién del problema:

7. Parte especifica que causé el problema:

Componente : No. de Parte: No. de Serie:

Fabricante: Condicién: TT/TSO:

8. Accibn correctiva:




9. Personal Técnico que realizé la accién correctiva :

Nombre: Licencia:

10. Comentarios adicionales:

11. Remitido por:
Operador [ ] TMA [] Fabricante [] Técnico [[] CAA [] Owo []

Nombre Cargo Firma

Figura 7.- Formulario IDAC 2000-34 (Reporte de Dificultad en Servicio)

Nota: Al titular de una Al se le requiere que use este formulario para todas las fallas, mal
funcionamiento o defectos que no pueden atribuirse a procedimientos deficientes de mantenimiento.
Provea la informacién requerida en el formulario. Note que el bloque 8 requiere informacién
concerniente a la cusa aparente de falla y como Ia misma puede ser corregida.

Figura 8.- Ejemplo de una Placa con las Limitaciones de Operacién.

Operating Limitations:

RPM
Oil temperature

Level flight or climb
Glide or dive
Gross weight
Empty CG
Useful load
Kinds of operation

Airspeed limits do not exceed:

Zeph-Air 63-1A N40023

Do not exceed 2300
212% max,

95 MPH

12 MPH

1,200 ths

14.47 aft of datum
453 1h

VFR-Day

40 1b solo front
20 1b solo rear

Nota: Este es un ejemplo de una placa con las limitaciones de operacién para una aeronave
ligera certificada bajo el FAR Parte 23.




Figura 9.- Ejemplo de Entrada para una Inspeccién Anual en la cual la Aeronave fue
Encontrada no Aeronavegable.

Marzo 30, 2002
Tiempo Total de la Aeronave 1502.0 Horas
Tiempo Tacémetro 972.4

Yo certifico que esta aeronave ha sido inspeccionada de acuerdo con una inspeccién

anual y una lista de discrepancias y articulos no aeronavegables con fecha marzo 30,
2002 ha sido proporcionada al propietario de la aeronave.

José P. Diaz
TMA 908 Al

Figura 10.- Ejemplo del listado de discrepancias proporcionadas al propietario de una
aeronave cuando se reporta una aeronave con articulos no aeronavegables después de
completar una inspeccién anual.

Academia de aviacién

Hangar 4

Aeropuerto Intl. San Mauricio
Santo Domingo

Sr.Andrés McCall.
Ave. Mella #345
Santo Domingo.R.D.

Estimado sefior McCall
Esto es para certificar que en marzo 30 del 2002, completé una inspeccién anual en su
aeronave Condor 191B, S/N 3945, HI1234, y encontré lo siguiente articulos no

aeronavegables;

1.- Compresién en el cilindro No. 3 con una lectura de 30 sobre 80, la cual estd por
debajo de lo recomendado por el fabricante.

2.- El multiple de escape tiene una rotura en la placa deflectora el cual estd bloqueando
la salida del escape.

3.- Hay una rajadura de 6 pulgadas en la parte inferior del ala izquierda justamente
detrds del punto de aseguramiento del tren principal.

José P. Diaz
TMA 908 Al




Figura 11.- Ejemplo de Revision del Peso y Balance Tipico para una Aeronave Ligera

Monomeotor.
Weight & Balapce
Cesena 1821, Date: 04/22/205X
N42565
SN IRI50080 Supersedes Computations of FAA Form
337, dated 10/02/90.
Removed the following equipment:
1. Turn Coordinator PAN C661003-0201 Weight Arm Moment
2.  Directional Gyro PIN 0706000 2.5 1bs 15 313
; Ad20bs 13.5 42,12
5 TOTAL 562 79.62
170960 35.26 60282.2
562 7962
Adrcrafl afier removal: 1703.98 333 6020258
tnstalled the foliowin o
I 8-Tec 40 Awtopilot systern, includes . ‘
Turn Coordinator and Direstional Gyro, Weight Arm Moment
131bs 327 425.13
1398 60202.20
1300, = e
*REVISED LICENSED EMPTY WEIGHT 1716.98 3531 6062771
NEW USEFUL LOAD 1083.02
Forward Check (Limit +38.4) Reurward Check (Limit +47.4)
Wi Arm . Moment WL Arm . Moment
A/CEmpty 171698 3531 60627.21 ACEmpty 171698 3531 60627.21
Fwd, Seats 170,00 3680 612000 Fyed, Seats V700 3600 612000
Al Seats Al Seats 34000 7100 2414000
Fuel {min.) 11500 4800 352000 Fuel (max.) 360,00 - 4800 1728000
il 2200 1560 - 330,00 Gil 2200 -1500  -330.00
Raggage Baggage 12000 220 1164000
202398 355 - 7193771 ZTIBGE 4378 11947771
2N
{m ) u@;}v P Kﬁ‘;’%’
B e 7
JOSEPH PEREZ KLINE
T 300

Nota: Los célculos son mostrados. El formulario estd firmado con fecha e identifica los célculos o
figuras a las que reemplazan. Se recomienda el uso, para cada aeronave especifica, de los
formularios del fabricante para los datos del peso y balance.




Figura 12.- Ejemplo de Entrada en el Registro del Cumplimiento de una Directiva
de Aeronavegabilidad no Recurrente (one time).

Marzo 30, 2002
Tiempo Total de la Aeronave 1502.0 Horas

Cumplido con AD 90-06-03R1, fecha efectiva marzo 27 del 20XX. Avién modificado
en cumplimiento con el parrafo (b) del AD. Instalado el kit de servicio cessna SK 172-
10A. No requiere accién recurrente.

Bill Quilan
TMA 421

Figura 13.- Ejemplo de la Entrada en el Registro del Cumplimiento de una Directiva de
Aeronavegabilidad Recurrente.

Abril 1, 2002
Tiempo Total del motor 720 Horas

Cumplimiento con el AD 82-27-03, Rotor Turbo Cargador Maestro para inspeccion

como lo requiere el pérrafo (b) hasta (g) de este AD. La cubierta de la turbina se
encontré satisfactoria, la préxima inspeccién vence a las 920 Hrs.

José Pérez
TMA 415




RESOLUCION No. 003/08

Segundo: Se dispone que la presente Resolucion sea de obligado cumplimiento de conformidad
con lo establecido en el articulo 54 de la Ley No. 491-06 de Aviacion Civil de fecha 22 de
Diciembre de 2006.

Tercero: Se ordena que entre en vigencia a partir de su publicacion en el Boletin oficial o la
pagina Web del IDAC, en el Internet.

Cuarto: Que se comunique a todas las direcciones, departamentos, divisiones y secciones que
conforman este Instituto.

DADA, FIRMADA Y SELLADA, en Santo Domingo de Guzman, D. N., Capital de la
Republica, a los diecisiete (17) dias del mes de marzo del afio dos mil ocho (2008).

Lic. Jogé 7{omas Pérez
Secretario de Estado
Director General
Instituto Dominicano de Aviacién Civil



