DECLARACION DE SANTO DOMINGO

IMPLEMENTACION DE UNA HOJA DE RUTA PARA EL DESARROLLO
Y USO DE COMBUSTIBLES ALTERNATIVOS SOSTENIBLES PARA LA
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DECLARACION DE SANTO DOMINGO

IMPLEMENTACION DE UNA HOJA DE RUTA PARA EL DESARROLLO Y USO DE
COMBUSTIBLES ALTERNATIVOS SOSTENIBLES PARA LA AVIACION EN LA

REPUBLICA DOMINICANA.

En Santo Domingo, Distrito Nacional, Capital de la Republica Dominicana, a los 24 dias del mes
de abril del afio 2023, se han reunido los representantes del Estado dominicano que firman la
presente declaracién al final de la misma, conscientes de la importancia y trascendencia de las
cuestiones de medio ambiente y cambio climatico, y alentados por las iniciativas globales para el
desarrollo y uso de combustibles sustentables para la aviacién, como una estrategia a largo plazo

para el desarrollo del transporte aéreo y la aviacion civil.

CONSIDERANDO PRIMERO: Que en fecha 16 de diciembre de 2016, el Estado dominicano,
representado por el Instituto Dominicano de Aviacién Civil, el Ministerio de Medio Ambiente y
Recursos Naturales, la Junta de Aviacién Civil, la Comisién Nacional de Energia, el
Departamento Aeroportuario y el Consejo Nacional para el Cambio Climatico y Mecanismo de
Desarrollo Limpio, suscribieron la denominada Declaracion de Punta Cana, para la
implementacion de una hoja de ruta para el desarrollo y uso de combustibles alternativos

sostenibles para la aviacién en la Republica Dominicana.

CONSIDERANDO SEGUNDO: Que mediante la referida Declaraciéon de Punta Cana, los
firmantes expusieron su interés y compromiso para avanzar de manera conjunta hacia el
desarrollo y uso de combustibles alternativos para la aviacién, que permita al sector seguir
contribuyendo al desarrollo local de una manera sostenible, a través de una Hoja de Ruta

definida desde el 2017.

CONSIDERANDO TERCERO: Que los compromisos asumidos por los firmantes en la
Declaracion de Punta Cana, de fecha 16 de diciembre de 2016, no pudieron implementarse en el
pais debido a una serie de factores exdgenos, dentro de los que resalta los efectos adversos
ocasionados por la Pandemia COVID-19 y las medidas adoptadas por el Estado dominicano para
enfrentarla, lo que hace imperativo retomar los compromisos adoptados, considerando la
relevancia e incidencia que tiene el uso de combustibles alternativos en la aviacién para la

sostenibilidad del sector aviacion.
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CONSIDERANDO CUARTO: Que la aviacién es una industria clave a nivel mundiat/

particularmente relevante en los territorios insulares como la Republica Dominicana, ademds
que tanto el sector turistico como el industrial del pais dependen enormemente de un transporte
aéreo eficiente y sostenible, que apoye el desarrollo y crecimiento econémico.

CONSIDERANDO QUINTO: Que el cambio climatico es uno de los mayores retos a los que
se enfrenta la humanidad en el mundo moderno, y particulgrimente en el caso de la Republica
Dominicana como pais en vias de desarrollo y por su posicién geografica de alta vulnerabilidad a

los efectos resultantes de este fenémeno global.
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CONSIDERANDO SEXTO: Que Reptiblica Dominicana es parte del Acuerdo de Paris, de
fecha 21 de septiembre del afio 2017, resultante de la Vigésimo Primera Reunién de la
Conferencia de las Partes, de la Convencion Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio
Climatico (Convencién Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climético), aprobado
mediante la Resoluciéon num. 122-17, del 9 de mayo de 1992, G.O. No. 10882 del 4 de mayo de

2017, que aprueba el Acuerdo de Paris.

CONSIDERANDO SEPTIMO: Que en la 41* Asamblea de la Organizacién de Aviacion Civil
Internacional (OACI) se adopté un Objetivo Mundial a Largo Plazo (LTAG) para la aviacion
internacional, de cero emisiones netas de carbono para el afio 2050, en apoyo al objetivo de
temperatura de la Convencion Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico
(CMNUCC), donde la implementacién de combustibles sostenibles para la aviacion (SAF’s, por
sus siglas en inglés), los combustibles bajos en carbono para la aviacion (LCAF, por sus siglas en
inglés), y otras fuentes de energia, son fundamentales para el logro del LTAG.

CONSIDERANDO OCTAVO: Que en razon de que el objetivo central del Acuerdo de Paris es
reforzar la respuesta mundial a la amenaza del cambio climatico, manteniendo el aumento de la
temperatura mundial en este siglo muy por debajo de los 2 grados centigrados, por encima de los
niveles preindustriales, y proseguir los esfuerzos para limitar ain més el aumento de la
temperatura a 1,5 grados centigrados, la OACI recomend6 a los Estados la adopcion del objetivo
a largo plazo para la descarbonizacion del transporte aéreo, a fin de que la industria contribuya al
impulso de la innovacion y la aplicacion ecologicas para lograr que las aeronaves tengan motores

sin emisiones.

CONSIDERANDO NOVENO: Que una estrategia de sostenibilidad, seguridad e innovacién
energética a través de los combustibles alternativos, puede contribuir a alcanzar la visién de la
nacién largo plazo , conforme se establece en la Ley num. 1-12 Estrategia Nacional de
Desarrollo 2030 (END), la cual dispone en dos de los cuatro ejes estratégicos: 1) una economia
articulada, innovadora y ambientalmente sostenible, con una estructura productiva que genera
crecimiento alto y sostenido, con trabajo digno, que se inserta de forma competitiva en la
economia global; y ii) manejo sostenible del medio ambiente y una adecuada adaptacion al

cambio climatico.

CONSIDERANDO DECIMO: Que la Asamblea de la OACI recomienda a los Estados que
apliquen un enfoque coordinado en las administraciones nacionales respecto a medidas en
materia de politicas e inversion, para acelerar el desarrollo, introduccién y uso apropiado de
fuentes de energia nuevas y renovables para la aviacion, incluido el uso de combustible

sostenible para aviacion (SAF’s, por sus siglas en inglés).

CONSIDERANDO DECIMO PRIMERO: Que la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional (OACI) estableci6 un marco mundial para los combustibles alternativos de la
aviacion (GFAAF, por sus siglas en inglés), mediante el cual se ha registrado el progreso,
incluidas al menos 9 tecnologias de produccién certificadas, 24 politicas adoptadas o en
desarrollo, mas de 440,000 vuelos comerciales utiljzando combustible alternativos y 59




CONSIDERANDO DECIMO SEGUNDO: Que las emisiones de diéxido de carbono (CO,)
procedentes de las operaciones aéreas nacionales estdn cubiertas por los compromisos de los
Estados en el marco del Acuerdo de Paris, mientras que las resultantes de las operaciones de los
vuelos internacionales se abordan colectivamente en el marco del Convenio de Chicago y de los
acuerdos asociados que los Estados alcanzan a través de su consenso diplomaético en la OACI.

CONSIDERANDO DECIMO TERCERO: Que el estudio de viabilidad del uso de
combustibles de aviacidon sostenibles publicado en el afio 2018, patrocinado por el proyecto de
asistencia conjunta de la OACI y la Unién Europea, tuvo como objetivo la creacion de
capacidades para la mitigacion de las emisiones de CO; de la aviacion internacional, en el cual se
determin6 que la Republica Dominicana tiene la capacidad de desarrollar combustible para la

aviacién proveniente de la Saccharum officinarum (cafia de azucar).

CONSIDERANDO DECIMO CUARTO: Que en el Anexo 16 Vol. IV al Convenio de
Chicago de 1944, y bajo el esquema del Plan Mundial de Reduccién de Emisiones de CO; de la
Aviacién Internacional (CORSIA), los SAF’s son considerados como cancelacién de las
unidades admisibles, reduciendo las emisiones reclamadas por la utilizacién de un combustible

admisible en el marco de CORSIA.

CONSIDERANDO DECIMO QUINTO: Que el Programa ACT-SAF de la OACI se lanzé el 1
de junio de 2022, con el objetivo de brindar oportunidades para que los Estados impulsen el
desarrollo y despliegue de SAF’s, en linea con la iniciativa Ningun pais se queda atrds de la ' "
OACI, la visién de la OACI para SAF 2050 y tres pilares principales del desarrollo sostenible

reconocidos por las Naciones Unidas.
VISTA: La Ley nim. 1-12 de Estrategia Nacional de Desarrollo 2030, del 25 de enero del afio w?/

2012.

VISTA: La Declaracion de Punta Cana firmada el 6 de diciembre del afio 2016, que crea una l/vl/
hoja de ruta para el desarrollo y uso de combustible sostenible para la aviacién en la Republica

Dominicana.

POR TANTO, y en el entendido de que el anterior predmbulo forma parte integral de la presente
declaracién, los suscribientes, ? V('/

DECLARAN:

Su interés y compromiso para avanzar de forma conjunta hacia el desarrollo y uso de '
combustibles alternativos como los SAF’s, LCAF y otras fuentes de energia que puedan se

utilizadas como combustibles y que cuenten con criterios de certificacion bajo estdndares
internacionales para la aviacion, con el objeto primordial de asegurar la sostenibilidad del medio
ambiente y la implementacion de précticas sostenibles y de descarbonizacion en el sector
aviacion en la Republica Dominicana, que le permitan seguir contribuyendo al desarrollo local %
de una manera sustentable, con iniciativas politicas muchg’ mas sélidas en areas claves de
descarbonizacion, a través de la Hoja de Ruta que se corniSigia en el Anexo A de este documento.







En la ciudad de Santo Domingo, Distrito Nacional, Capital de la Republica Dominicana, a los
veinticuatro (24) dias del mes de abril del afio dos mil veintitrés (2023).
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Consejo Azlcar
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Pavel E. Isa Contreras
Ministro
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ANEXO A
HOJA DE RUTA

Los firmantes en la Declaracion de Santo Domingo del afio 2023, y aquellos que deseen
adherirse posteriormente, se comprometen a evaluar anualmente el progreso alcanzado en la
implementacion de la Hoja de Ruta, para tomar las acciones que pudieran ser necesarias a través
de la MESA DEL SAF’s, a fines de alcanzar la meta mundial de cero emisiones netas de carbono
para el afio 2050, en apoyo del objetivo referente a la temperatura del Acuerdo de Paris, segin el

Cronograma siguiente:

2023:

1. Establecer mecanismos que incrementen la colaboracién y compartir informacién sobre
las posibles barreras y soluciones para la implementacién de los combustibles

alternativos sostenibles para la aviacion.

2. Fomentar e incrementar la colaboracién e intercambio de informacién entre las
instituciones firmantes en esta Declaracion, a través de la Mesa de Combustible

Sostenible para Aviacion.

2024-2026: *)
7

1. Revisién de la Ley nam. 57-07, sobre Incentivo al Desarrollo de Fuentes Renovables de
Energia y de sus Regimenes Especiales, a fin de adaptarla al sistema regulatorio y
logistico para la recepcién y uso asociados a SAF’s, LCAF y otras fuentes de energia.

2. Revision del Reglamento Aerondutico Dominicano, asi como las normas aplicables l/‘l/
internacionalmente a los combustibles de aviacion.

3. Sensibilizacién publica, mediante la socializacién con todos los actores, de la importancia Qﬂ
del uso de los SAF’s, LCAF y otras fuentes de energia, al igual que dar a conocer los

esfuerzos destinados al fomento del uso de estos combustibles.

G
4. Aumentar la investigacion sobre la capacidad de las materias primas para los diferentes /\)
combustibles, y la capacidad de tecnologia para el desarrollo y uso de los SAF’s, LCAF y

otras fuentes de energia, como combustible proveniente de los residuos sdlidos,
hidrégeno verde, entre otros.

5. Estudiar los potenciales beneficios econdmicos derivados de la implementacién de las

vias de produccioén, bajo esquema de investigacion macroeconémica como son estudios
de los beneficios de la implementacion de estos combustibles, y estudio econdmico de los

precios del combustible de aviacion en la region.

6. Desarrollar programas de capacitacion para los grupos de interés involucrados en la
cadena de valor de los combustibles alterffativos sostenibles. ?0
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A partir 2027:

1.

Proyecto de implementaciéon de la cadena de valor conforme a una norma de
sostenibilidad reconocida y ensayo, supeditado a los resultados de los estudios de
factibilidad técnica y econdmica. Se evaluara la posibilidad de producir los combustibles
alternativos de aviacion a nivel nacional en funcién de los resultados de dichos estudios.

Establecer medidas de incentivos para el uso de combustibles alternativos sostenible de
aviacién, que generen una demanda nacional e internacional estable que permita la
implementacién de un centro productivo en el pais, y que su vez, sea reconocido como
cancelacion de las unidades admisibles para el esquema CORSIA.




