RESOLUCION 029/2023

QUE APRUEBA LA ENMIENDA OCHO (8) AL REGLAMENTO AERONAUTICO
DOMINICANO (RAD 135) REQUISITOS DE OPERACION: OPERACION COMERCIAL,
INTERNA E INTERNACIONAL.

CONSIDERANDO PRIMERO: Que el Instituto Dominicano de Aviacion Civil (IDAC), es el
ente publico, especializado y técnico, con personalidad juridica, patrimonio propio y poder de
reglamentacion, creado mediante la Ley num. 491-06 de Aviacion Civil de la Republica
Dominicana, del 28 de diciembre de 2006, modificada, a cargo de la supervision y control de la
aviacion civil en todo el territorio y espacio aéreo dominicano, provisto del Registro Nacional de
Contribuyente (RNC) num. 4-30-04485-7, con su domicilio principal y asiento social en la avenida
Meéxico esquina 30 de Marzo, Santo Domingo de Guzman, D.N. http://www.idac.gov.do;
debidamente representado por el sefior Héctor Porcella Dumas, Director General Interino de la
institucion.

CONSIDERANDO SEGUNDO: Que la Republica Dominicana en su calidad de Estado
Contratante de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI) esta en la obligaciéon de
adoptar las normas técnicas y estdndares aprobados por el Consejo de esa Organizacion
denominados Anexos al Convenio de Aviacion Civil Intemacional, Chicago 1944, de tal forma que
la actividad de la aviacion civil se desarrolle de forma segura y ordenada.

CONSIDERANDO TERCERO: Que el articulo 26 literales d), g) y h) de la precitada Ley
establece, le corresponde al Instituto Dominicano de Aviacién Civil (IDAC), ofrecer, vigilar y
fiscalizar los servicios de control de transito aéreo y asegurarse que estos se realizan con el nivel
optimo, de seguridad segun los estdndares de la OACT’; “adoptar cualquier medida que sea
necesaria para garantizar la seguridad operacional en la aviacion civil, de conformidad con las
normas, métodos y practicas recomendadas en los Anexos al Convenio de Chicago”, asi como
“elaborar, dictar, publicar y enmendar los reglamentos de su competencia de conformidad con esta
ley y las normas y métodos recomendados en los Anexos al Convenio de Chicago™

CONSIDERANDO CUARTO: Que los articulos 34 y 39 literal b) de la misma Ley disponen, el
Director General serd responsable de ejercer todos los poderes conferidos por la referida ley vy el
cumplimiento de todos los deberes y obligaciones del Instituto Dominicano de Aviacion Civil y
tendra el control sobre el personal y las actividades de la institucion, y considera como de interds
publico “la reglamentacion de la Aviacion Civil, de manera tal que promueva la seguridad lo mejor
posible” .

CONSIDERANDO QUINTO: Que a los mismos efectos, el articulo 50 de la citada Ley, dispone
que “... fodas las ordenes, reglas y reglamentos dictados por el Director General surtirdn efecto
dentro del tiempo razonable que éste prescriba y continuardn en vigencia hasta que se emita una
nueva disposicion o por el periodo de vigencia que se haya especificado en dichas drdenes, reglas y
reglamentos”.

CONSIDERANDO SEXTO: Que ¢l Estado dominicano, a través del IDAC tiene la obligacion de
adoptar las normas contenidas en el Anexo 6 al Convenio sobre Aviacién Civil Internacional,
Operaciones de acronaves, Parte I — Transporte aéreo comercial internacional — Aviones, el cual
contiene las normas minimas aplicables a la operacién de aviones por los explotadores autorizados a
realizar operaciones de transporte aéreo comercial internacional. %ff”
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RESOLUCION 029/2023

QUE APRUEBA LA ENMIENDA OCHO (8) AL REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO (RAD 135)
REQUISITOS DE OPERACION: OPERACION COMERCIAL, INTERNA E INTERNACIONAL.

CONSIDERANDO SEPTIMO: Que segin articulo 112, de dicha Ley, “EI Director o Directora
General tiene la facultad y el deber de fomentar la seguridad de vuelo de las aeronaves civiles,
periddicamente o segun sea necesario, mediante la prescripcion de: a) reglamentos y reglas
razonables, implementando como minimo las normas de los Anexos al Convenio de
Chicago, ... para proveer adecuadamente la seguridad operacional en la aviacion civil”.

VISTA: La Constitucion de la Republica, del 13 de junio de 2015.
VISTA: La Ley niim. 491-06 de Aviacion Civil de la Republica Dominicana, modificada.

VISTA: La Ley Num. 200-04, General de Libre Acceso a la Informacion Pablica, de fecha 13 de
abril del 2004; y el Decreto. No. 130-05 que aprueba el Reglamento de la Ley General de Libre
Acceso a la Informacién Publica, de fecha 23 de febrero de 2005.

VISTA: La Ley Num. 107-13 sobre los Derechos de las Personas en sus Relaciones con la
Administracion y de Procedimiento Administrativo. G. O. No. 10722 del 8 de agosto de 2013.

VISTO: El Reglamento Aecronautico Dominicano (RAD 22) Emisién y Enmienda de los
Reglamentos, Manuales y otros Documentos Técnicos, subseccion 22.31.

VISTA: La Resolucion nimero 022/2021 de fecha 23 de septiembre de 2021, que aprueba el
Reglamento Aerondutico Dominicano (RAD 135) Requisitos de Operacion: Operacién Comercial,
Interna e Internacional.

VISTO: El oficio DRRA/324/23, de fecha 29 de agosto de 2023, de la Direccién de
Reglamentacion y Registro de Aeronaves (DRRA), relacionado con la Propuesta de Desarrollo de la
version ocho (8) del Reglamento Aeronautico Dominicano (RAD 135) Requisitos de Operacion:
Operacién Comercial, Interna e Internacional, indicando el reglamento fue revisado casi en su
totalidad. Dicho oficio indica que esta propuesta fue publicada para consulta a los interesados,
desde el 27 de julio al 28 de agosto ambos de 2023.

POR TALES MOTIVOS, ¢l Director General Interino del IDAC, en el gjercicio de las facultades
y atribuciones legales otorgadas por la Ley Num. 491-06 de Aviacion Civil de la Republica
Dominicana,

RESUELVE:

PRIMERO: APROBAR la Enmienda ocho (8) al Reglamento Aeronautico Dominicano
(RAD 135) Requisitos de Operacion: Operacién Comercial, Interna e Internacional, la cual figura

anexa de la presente Resolucion.
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RESOLUCION 029/2023

QUE APRUEBA LA ENMIENDA OCHO (8) AL REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO (RAD 135)
REQUISITOS DE OPERACION: OPERACION COMERCIAL, INTERNA E INTERNACIONAL.

SEGUNDO: ORDENAR, a la Direccion de Reglamentacion y Registro de Aeronaves (DRRA),
realizar las inserciones de la enmienda establecida en la presente Resolucién, en el Reglamento
Aerondutico Dominicano (RAD 135) Requisitos de Operacion: Operacion Comercial, Interna e
Internacional.

TERCERO: DISPONER, que la presente Resolucién sea de efectivo cumplimiento, una vez que
en la Direccion de Reglamentacion y Registro de Aeronaves se realice la publicacion del
Reglamento Aeronautico Dominicano (RAD 135) Requisitos de Operacion: Operacion Comercial,
Interna ¢ Internacional, en la pagina web del IDAC y que sea enviada al Proceso SIG-001
“Informacion Documentada” del STAGA.

CUARTO: INSTRUIR, a la Direccion Legal para que proceda a comunicar la presente Resolucion
a las Direcciones de Area correspondientes.

DADA, FIRMADA Y SELLADA, en la ciudad de Santo Domingo de Guzman, Distrito Nacional,
capital de la Republica Dominicana, a los treinta (30) dias del mes de agosto de afio dos mil
veintitrés (2023).
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INTERNA E INTERNACIONAL
RAD 135

Seccion “A” — Generalidades

135.1 Aplicabilidad
a) El RAD 135 establece las reglas que rigen:

b)

1) las operaciones regulares y no regulares internas e internacionales de un solicitante o
titular de un AOC, emitido segun el RAD 119;y

2) a cada persona que el operador aéreo contrata o utiliza en sus operaciones y en el
mantenimiento de sus aeronaves (aviones y helicopteros),

3) el transporte de correo por aeronave bajo contrato del servicio postal.

4) a cada persona que se encuentra a bordo de un avion o helicoptero operado segun el RAD
135,y

5) las pruebas de demostracion durante el proceso de solicitud de un AOC.

El término “operador aéreo” utilizado en el RAD 135 es aplicable a todo titular de certificado
de operador aéreo autorizado a operar bajo el RAD 135, expedido segun el RAD 119.

135.2 Reservado
135.3 Reglas aplicables a las operaciones sujetas al RAD 135

a)

b)

d)

Toda persona que utiliza una aeronave en operaciones bajo el RAD 135 debe:
1) mientras que opera dentro del pais, cumplir con las reglas aplicables del RAD 135; y

2) mientras que opera fuera de Republica Dominicana, cumplir con el Anexo 2 (Reglamento
del aire) del Convenio sobre Aviacion Civil o los reglamentos de cualquier pais
extranjero, segun aplique, en donde esté operando y los RAD 61 y 91 cuando éstos sean
mas restrictivos que el Anexo 2 o los reglamentos del pais en que se opere; a condicion de
que los RAD 61 y 91 puedan ser cumplidos sin violar las disposiciones del anexo y los
reglamentos antes citados.

Cada operador aéreo que realiza operaciones comerciales bajo el RAD 135 con aviones en los
cuales dos (2) pilotos son requeridos por la reglamentacion de certificacion tipo, debe cumplir
con el RAD 121, secciones “N” y “O” en lugar de los requisitos de las secciones “E”, “G” y
“H”. Cada operador aéreo afectado debe suministrar al IDAC y obtener aprobacion de un plan
de transicion (conteniendo un calendario de eventos) para moverse de los actuales
requerimientos para chequeo, examenes y calificaciones del RAD 135 hacia los
requerimientos del RAD 121. Cada plan de transicion debe contener detalles de como el
operador aéreo planea cumplir con el RAD 121, secciones “N” y “O”.

Si ha sido autorizado por el IDAC, después de haberse hecho una solicitud, cada operador
aéreo que realiza operaciones bajo el RAD 135 al cual el parrafo (b) de esta subseccién no
aplique, puede cumplir con las partes aplicables del RAD 121, secciones “N” y “O” en lugar
de los requerimientos de la secciones “E”, “G” y “H”, excepto que aquellos operadores aéreos
autorizados pueden escoger cumplir con los requerimientos de experiencia operacional de la
subseccion 135.244 en lugar de los requerimientos del RAD, subseccion 121.434.

Todo operador aéreo que realiza operaciones bajo el RAD 135 con aviones cuya masa (peso)
maxima certificada de despegue es superior a 5 700 kg (12 500 1b), debe cumplir con el RAD
121, Seccion “L”.
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135.4 Cumplimiento de leyes, reglamentos y procedimientos en Estados extranjeros

a) El operador aéreo debe cerciorarse de que:

1) sus empleados conozcan que deben cumplir las leyes, reglamentos y procedimientos de
aquellos Estados extranjeros en los que realizan operaciones, excepto, cuando cualquier
requisito del RAD 135 sea mas restrictivo y pueda ser seguido sin violar las reglas de
dichos Estados;

2) los pilotos conozcan las leyes, reglamentos y procedimientos, aplicables al desempefio de
sus funciones y establecidos para:

i) las zonas que han de atravesarse,
ii) los aerodromos que han de utilizarse; y
iii) los servicios e instalaciones de navegacion aérea correspondientes; y

3) los demas miembros de la tripulacion de vuelo conozcan aquellas leyes, reglamentos y
procedimientos aplicables al desempefio de sus respectivas funciones en la operacion de la
aeronave.

135.5 Sistema de gestion de la seguridad operacional

a) El operador aéreo debe establecer y mantener un Sistema de gestion de la seguridad
operacional (SMS) aceptable para el IDAC, acorde a la dimension y complejidad de sus
operaciones, de conformidad con el RAD 110.

Nota. En el Manual de gestion de la seguridad operacional (SMM)(Doc. 9859) figura orientacion sobre
la implantacion de un marco para un SMS.

b) La estructura del SMS debe contener los componentes, elementos y procesos establecidos en
la subseccion 110.3 del RAD.

135.7 Aplicabilidad de las reglas a operadores no autorizados

Las normas del RAD 135 que son aplicables a personas certificadas bajo el RAD 119, son
también aplicables a personas que se involucren en cualquier operacion regida por el RAD 135,
aunque no posean un certificado apropiado y las especificaciones relativas a las operaciones
requeridas por el RAD 119.

135.9 Reservado
135.11 Reservado
135.12  Tripulacién previamente entrenada

a) El operador aéreo puede utilizar un tripulante entrante que ha recibido instruccion de dicho
operador aéreo dentro de los doce (12) meses precedentes de acuerdo con las secciones “E”,
“G”, y “H”, o el RAD 121, secciones “N” y “O”, en la manera como es requerido bajo el
RAD 135, si a dicho personal le es impartido induccién de actualizacién y la instruccion
periodica pertinente a las funciones que ha de ejercer.

b) No obstante lo establecido en el parrafo (a) de esta subseccion, dentro de un periodo de tres
(3) meses, a partir de la fecha del cese de las responsabilidades laborales del personal
aerondautico con el operador aéreo, el operador aéreo puede solicitar una desviaciéon al IDAC
con respecto a lo establecido en el parrafo (a) de esta subseccion, si a juicio de la autoridad
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aeronautica, la politica de operaciones del operador aéreo se ha mantenido igual y dicho
personal aeronautico es evaluado por el personal aeronautico chequeador del operador aéreo o
un inspector de operaciones del IDAC y encuentre que la persona cumple con todos los
procedimientos establecidos en el Manual de operaciones del operador aéreo.

c¢) El operador aéreo puede solicitar y el IDAC puede aprobar total o parcialmente crédito por
instruccion para utilizar el personal aeronautico entrante si previamente este empleado ha
recibido instruccion de otro operador aéreo de acuerdo con las secciones “E”, “G” y “H”, o el
RAD 121, secciones “N” y “O” dentro de los doce (12) meses precedentes, si al personal le es
impartido induccion de actualizacion y la instruccion periodica pertinente a las funciones que
ha de ejercer.

d) Excepto como lo establece el parrafo (c) de esta subseccion, el IDAC no pude aprobar
créditos por instruccion cuando el operador aéreo solicite dicho crédito para una aeronave
distinta de la clase, categoria y tipo de aeronave para la cual se aplique.

e) De acuerdo con lo provisto en el parrafo (c) de esta subseccion, cuando se trate de aeronaves
de la misma clase, categoria y tipo, pero con diferencias operativas determinadas por el
fabricante, el operador aéreo debe otorgar al personal aerondutico establecido en esta
subseccion un entrenamiento de diferencias aprobado por el IDAC.

f) Sin contradiccién con lo establecido en el RAD 61, parrafo 61.75 (h) y lo establecido en esta
subseccion, el operador aéreo puede solicitar al IDAC crédito por instruccién para el personal
aeronautico extranjero, y el IDAC puede otorgar dicho crédito solicitado basado en la
experiencia aeronautica obtenida en los Gltimos doce (12) meses si a dicho personal le es
impartido induccion de actualizacion y la instruccion pertinente a las funciones que ha de
ejercer.

135.13 — 135.17 Reservado
135.19 Emergencias: Operaciones regulares y no regulares

a) En una situacion de emergencia que ponga en peligro la seguridad de las personas o de la
aeronave y que requiera una accion y decision inmediata, el operador aéreo puede desviarse
de las reglas del RAD 135 relativas a la aeronave, al equipo y a los minimos meteorologicos,
hasta el punto de que considere necesario en el interés de la seguridad operacional.

b) En una situacion de emergencia que ponga en peligro la seguridad de las personas o de la
aeronave y que requiera una accion y decision inmediata, el piloto al mando puede desviarse
de las reglas del RAD 135, hasta el punto de que considere necesario en el interés de la
seguridad operacional.

c) Si una situacion de emergencia que ponga en peligro la seguridad de las personas o de la
aeronave exigiere tomar medidas que infrinjan los reglamentos o procedimientos locales, el
piloto al mando de la aeronave debe notificar sin demora este hecho a las autoridades locales.
Si lo exige el Estado donde ocurra el incidente, el piloto al mando de la aeronave debe
presentar, tan pronto como sea posible, un informe sobre tal infraccién a la autoridad
correspondiente de dicho Estado. En este caso, el piloto al mando debe presentar también
copia del informe al IDAC. Tales informes se deben presentar tan pronto como sea posible y
por lo general dentro de un plazo de diez (10) dias.
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135.21 Reservado

135.21a Requisitos de manuales

a)

b)

c)

d)

g)

h)

El operador aéreo debe establecer un sistema de documentos de seguridad de vuelo para usoy
guia del personal de operaciones, de acuerdo con las condiciones de los parrafos (d) al (j) de
esta subseccion y como parte de su Sistema de gestion de la seguridad operacional.

El formato y contenido de los documentos de seguridad de vuelo debe ser aceptable para el
IDAC.

En este sistema debe recopilarse y organizarse la informacion necesaria para las operaciones
en tierra y de vuelo, que incluya como minimo, el Manual de operaciones (OM) y el Manual
de control de mantenimiento (MCM) del operador aéreo.

En cumplimiento con los parrafos (a), (b) y (c) de esta subseccion, todo operador aéreo que
utilice mas de un piloto en sus operaciones debe:

1) preparar y mantener vigente un Manual de operaciones (OM) y un Manual de control de
mantenimiento (MCM), para uso y guia del personal de gestion, de vuelo, de operaciones
en tierra y de mantenimiento;

2) proporcionar al IDAC, en los plazos previstos, un ejemplar de los manuales mencionados
en el parrafo anterior para someterlos a revision y aceptacion y, donde se requiera, a
aprobacion; e

2

3) incorporar en dichos manuales todo texto obligatorio que el IDAC pueda exigir.

El IDAC puede autorizar una desviacion al parrafo (a) de esta subseccion, si determina que
debido al tamafio limitado de la operacion, todo o parte del manual no es necesario para usoy
guia del personal de gestion, de vuelo, de operaciones en tierra y de mantenimiento.

El Manual de operaciones:

1) puede ser preparado en un solo volumen o en partes, de forma impresa o de otra forma
aceptable para el IDAC;

2) debe ser modificado o revisado, siempre que sea necesario, a fin de garantizar que esté al
dia la informacion en él contenida. Todas estas modificaciones o revisiones se deben
comunicar al personal que deba utilizar dicho manual; y

3) en el disefio del manual se deben observar los principios relativos a factores humanos.

El operador aéreo debe garantizar el acceso a la lectura y suministrar una copia del Manual de
operaciones o de las partes apropiadas del manual y de sus enmiendas:

1) alos miembros de la tripulacion;
2) al personal interesado de operaciones y de mantenimiento; y
3) alosrepresentantes del IDAC asignados a su organizacion.

Toda persona a la que se le ha asignado una copia del Manual de operaciones o de sus partes
apropiadas debe:

1) mantener el manual vigente, con las enmiendas suministradas; y

2) tener el manual o sus partes apropiadas disponibles cuando realice sus tareas asignadas.
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i) El operador aéreo debe llevar a bordo de sus aviones, en todos los vuelos:

1) el Manual de operaciones (OM) o aquellas partes del mismo que se refieren a las
operaciones de vuelo, que incluya una lista de equipo minimo (MEL), aprobada por el
IDAC, desarrollada a partir de la lista maestra de equipo minimo (MMEL).

2) el manual de operacion de la aeronave (AOM) que incluya:

i)
i)
iii)

iv)

los procedimientos normales de operacion, no normales y de emergencia;
los procedimientos operacionales normalizados (SOP);
los sistemas de la aeronave;

las listas de verificacion que hayan de utilizarse;

3) el Manual de vuelo del avion (AFM) o Manual de vuelo del helicoptero (RFM), excepto
para aquellas aeronaves que no han sido certificadas de tipo con un AFM/RFM; el
AFM/RFM debe actualizarse efectuando los cambios que el Estado de matricula haya
hecho obligatorios;

4) otros documentos que contengan datos de performance (manual de analisis de pista) y
cualquier otra informacion necesaria para la operacion de la aeronave conforme su
certificado de aeronavegabilidad, excepto que estos datos figuren en el Manual de
operaciones;

5) el Manual de control de mantenimiento (MCM) o sus partes; y

)

i)

cuando este manual o sus partes sean transportadas en una forma que no sea la
impresa, el operador aéreo debe llevar a bordo:

A) un dispositivo de lectura compatible que proporcione una imagen claramente
legible de la informacidn e instrucciones de mantenimiento; o

B) un sistema que permita recuperar la informacién e instrucciones de
mantenimiento en idioma castellano o en otro idioma autorizado por el IDAC; y

si el operador aéreo realiza inspecciones o mantenimiento de las aeronaves en
estaciones especificas donde mantiene el Programa de mantenimiento aprobado, no
requiere llevar a bordo el MCM o sus partes cuando se dirija a esas estaciones.

j) Las disposiciones del Manual de operaciones son de cumplimiento obligatorio para el
personal de operaciones de vuelo y de tierra del operador aéreo, aun en aquellas partes cuyo
contenido sea mas restrictivo que la reglamentacion.

k) Los requisitos relativos a la preparacion y contenido del Manual de control de mantenimiento
(MCM) el Apéndice “P”.

135.23  Contenido del Manual de operaciones

El Manual de operaciones debe:

a) organizarse con la siguiente estructura:

Parte A
Parte B
Parte C

— Generalidades;

— Informacidn sobre operacion de las aeronaves;

— Zonas, rutas y aerodromos; y
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Parte D — Capacitacion.
b) abarcar el contenido del Apéndice “H”;

¢) incluir instrucciones e informaciones necesarias para que el personal involucrado cumpla sus
deberes y responsabilidades con un alto grado de seguridad operacional;

d) ser presentado en una forma que sea de facil revision y lectura;
e) tener la fecha de la Gltima revision en cada pagina objeto de cambios;

f) cumplir y no contradecir los reglamentos nacionales, las normas internacionales aplicables, el
AOC y las OpSpecs;

g) contar con un procedimiento que garantice la oportuna distribucion del manual, sus
enmiendas y su recepcion por el personal del operador aéreo;

h) hacer referencia a cada seccion del RAD 135 y a las OpSpecs que han sido incorporadas; y

i) listar el nombre y el titulo de cada persona autorizada a ejercer el control operacional segin la
subseccién 135.76a.

135.25  Requisitos de aeronaves
a) El operador aéreo no debe operar una aeronave a menos que:

1) se encuentre registrada como avion o helicdptero civil en su Estado y lleve a bordo un
certificado de aeronavegabilidad apropiado y vigente, emitido bajo los RAD aplicables; y

2) esté en condicion aeronavegable y satisfaga los requisitos aplicables de aeronavegabilidad
de los RAD, incluyendo aquellos que estén relacionados con identificacion y equipo;

b) Para que el operador aéreo pueda operar segun el RAD 135 debe disponer del uso exclusivo
de por lo menos una (1) aeronave que cumpla los requisitos de al menos uno de los tipos de
operaciones que esta autorizado a realizar. Ademas, para cada tipo de operacién en el que el
operador aéreo no dispone del uso exclusivo de una aeronave, debe disponer mediante un
acuerdo escrito (incluyendo los arreglos para realizar el mantenimiento requerido) de al
menos una aeronave que cumpla los requisitos del tipo de operacion. Este parrafo no prohibe
al operador aéreo de usar o autorizar el uso de una aeronave para operaciones fuera del RAD
135 y no requiere que el operador aéreo disponga del uso exclusivo de todas las aeronaves
que utiliza.

c) Para los propositos del parrafo (b) de esta subseccion, una persona posee el uso exclusivo de
una aeronave si dicha persona tiene la posesion, control y el uso de la misma para un vuelo,
ya sea, como duefio de la aeronave o mediante un acuerdo escrito vigente, el cual le faculte la
tenencia, control y el uso de la aeronave por al menos seis (6) meses consecutivos, cuando
¢sta se encuentre operando.

d) El operador aéreo puede operar una aeronave arrendada que esté registrada en un Estado
extranjero contratante del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, si:

1) lleva a bordo un certificado de aeronavegabilidad emitido por el Estado de matricula y
satisface los requisitos de registro e identificacion de ese Estado;

2) es de un disefio de tipo, el cual esta aprobado bajo un certificado de tipo de un Estado
contratante emitido o reconocido de acuerdo con el RAD 21.
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3) es operada por personal aeronautico contratado por el operador aéreo; y

4) el operador aéreo registra una copia del contrato de arrendamiento o fletamento ante el
IDAC.

135.27 Aprobacion de disefio de tipo EDTO

Ningun operador aéreo debe realizar EDTO a menos que el avion tenga una certificacion de tipo
para EDTO y que cada avién utilizado en EDTO cumpla con su documento de configuracion,
mantenimiento y procedimientos (CMP) descrito en el Apéndice “G”, parrafo (n).

135.29 — 135.39 Reservado
135.41 Transporte de sustancias psicoactivas

El operador aéreo que permita que cualquiera de sus aeronaves, propias o arrendadas, se
involucre en cualquier operacion, de la que tenga conocimiento que sea contraria a lo establecido
en el RAD 91, subseccion 91.19, esta sujeto a la suspension o revocacion de su AOC.

135.43 Manual de vuelo de la aeronave

Cada operador aéreo debe mantener al dia un Manual de vuelo con los cambios que el Estado de
disefio haya hecho obligatorios y aprobados por el IDAC, segun aplique, para cada tipo de
aeronave que opere excepto para aeronaves de categoria no transporte certificadas antes del 1 de
enero del 1965.

13545 Documentos que deben llevarse a bordo de las aeronaves

a) El operador aéreo debe llevar a bordo de cada una de sus aeronaves los siguientes
documentos:

1) certificado de matricula;
2) certificado de aeronavegabilidad;

3) las licencias apropiadas para cada miembro de la tripulacion con las habilitaciones
requeridas para el tipo de aeronave, asi como las evaluaciones médicas vigentes emitidas
por el Estado de matricula de la aeronave,

4) el libro de a bordo;
5) licencia de la estacién de radio de la aeronave;

6) si lleva pasajeros, una lista de sus nombres y lugares de embarque y destino (manifiesto
de pasajeros);

7) sitransporta carga, un manifiesto y declaraciones detalladas de la carga;,

8) documento que acredite la homologacion por concepto de ruido, si es aplicable;
9) una copia auténtica certificada del AOC y una copia de las OpSpecs;

10) el Plan operacional de vuelo;

11) el registro técnico de la aeronave;

12) copia del Plan de vuelo presentado a la dependencia ATS apropiada;

13)la informacion de NOTAM y AIS requerida para la ruta;
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14)1a informacion meteorologica requerida,

15) documentos de masa y centrado (peso y balance),

16)una notificacion de pasajeros con caracteristicas especiales, tales como: personal de
seguridad si no se consideran parte de la tripulacion, personas con impedimentos,
pasajeros no admitidos en un pais, deportados y personas bajo custodia;

17)una notificacion de la carga especial que incluya el transporte de mercancias peligrosas e
informacion por escrito al piloto al mando;

18) certificados de seguros de responsabilidad a terceros (si son requeridos por los Estados);
19) para vuelos internacionales, una declaracion general de aduanas, si es del caso;

20) cualquier otra informacion que pueda ser requerida por los Estados sobrevolados por el
avion;

21)los formularios necesarios para cumplir los requisitos de informacién de la autoridad y del
operador aéreo;

22)para vuelos internacionales, la declaracion general (si es requerida por los Estados); y

23) para aeronaves que operen bajo un acuerdo en virtud del Articulo 83 bis concertado entre
el Estado de matricula y el IDAC, una copia auténtica certificada del resumen del
acuerdo.

Nota 1. El Manual sobre la aplicacion del Articulo 83 bis del Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional (Doc 10059) contiene orientacion relativa al resumen del acuerdo.

Nota 2. El resumen del acuerdo transmitido con el acuerdo en virtud del Articulo 83bis registrado ante el
Consejo de la OACI contiene la lista de todas las aeronaves afectadas por el acuerdo. No obstante, la
copia auténtica certificada que debe llevarse a bordo conforme a lo dispuesto en el pdrrafo (a)(23) de
esta subseccion tnicamente tiene que indicar las aeronaves especificas que lleven la copia.

b) Los documentos descritos en los parrafos (a)(1) al (7) de esta subseccion deben ser originales.

c) Los siguientes documentos deben ir acompafiados de una traduccion al inglés, cuando estos
son emitidos en otro idioma:

1) certificado de aeronavegabilidad;

2) certificado de matricula;

3) licencias de pilotos;

4) documento que acredite la homologacion en cuanto al ruido;
5) AOC;
6) OpSpecs;y

7) resumen del acuerdo en virtud del Articulo 83 bis.

d) EI IDAC puede permitir que la informacion detallada en esta subseccion o parte de la misma
pueda ser presentada a la tripulacion en un formato diferente al papel impreso. Para tal caso,
el operador aéreo debe garantizar un estandar aceptable de acceso, disponibilidad y fiabilidad
de la informacion proporcionada por ese medio.
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e) El resumen del acuerdo en virtud del Articulo 83 bis debe estar disponible para los
inspectores del IDAC cuando realicen actividades de vigilancia, para determinar las funciones
y obligaciones que conforme al acuerdo, el Estado de matricula ha transferido al IDAC.

135.46 Libro de a bordo

El operador aéreo debe llevar en cada vuelo el libro de a bordo de la aeronave conteniendo los
siguientes datos clasificados con numeros romanos:

I — Nacionalidad y matricula de la aeronave;

IT — Fecha;

IIT — Nombre de los tripulantes;

IV — Asignacion de obligaciones a los tripulantes;

V — Lugar de salida;

VI - Lugar de llegada;

VII - Hora de salida.

VIII — Hora de llegada,

IX — Horas de vuelo;

X — Naturaleza del vuelo (regular o no regular);

XI - Incidentes, observaciones en caso de haberlas; y
XII - Firma de la persona a cargo.

135.47  Proteccion de los datos, informacion de seguridad operacional y fuentes conexas

a) No se permite la utilizacion de grabaciones o transcripciones de los CVR, CARS, AIR Clase
Ay AIRS Clase A para fines que no sean la investigacion de un accidente o un incidente con
arreglo al Anexo 13 de la OACI, excepto cuando las grabaciones o transcripciones:

1) estén relacionadas con un suceso que atafie a la seguridad operacional identificado en el
contexto de un Sistema de gestion de la seguridad operacional; se limiten a las partes
pertinentes de una transcripcidn desidentificada de las grabaciones; y sean objeto de las
protecciones otorgadas con arreglo al RAD 110;

2) serequieran para uso en procesos penales no relacionados con un suceso que involucre la
investigacion de un accidente o incidente y sean objeto de las protecciones otorgadas con
arreglo al RAD 110; o

3) se utilicen para inspecciones de sistemas de registradores de vuelo segn lo dispuesto en
el Apéndice “B”, parrafo (g) y en el Apéndice “C”, parrafo (g).

Nota. En el Apéndice 3 del Anexo 19 de la OACI figuran disposiciones relativas a la proteccion de datos
e informacion sobre seguridad operacional y fuentes conexas. Cuando se instituya una investigacion en el
marco del Anexo 13 de la OACI, los registros de la investigacion son objeto de las protecciones
oforgadas con arreglo al Anexo 13.

b) No se permite el uso de grabaciones o transcripciones de los FDR, ADRS, asi como tampoco
AIR y AIRS de Clase B y Clase C para fines que no sean la investigacion de un accidente o
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un incidente con arreglo al Anexo 13, excepto cuando las grabaciones o transcripciones sean
objeto de las protecciones otorgadas con arreglo al RAD 110 y:

1) sean utilizadas por el operador aéreo para fines de aeronavegabilidad o de mantenimiento;

2) sean utilizadas por el operador aéreo para realizar un programa de analisis de datos de
vuelo que debe contener salvaguardas adecuadas para proteger la o las fuentes de los
datos, de conformidad con el RAD 110, si el operador aéreo implementa este programa,

3) se requieran para uso en procesos no relacionados con un suceso que involucre la
investigacion de un accidente o incidente;

4) se desidentifiquen; o
5) sedivulguen en el marco de procedimientos protegidos.

Nota. En el Apéndice 3 del Anexo 19 de la OACI figuran disposiciones relativas a la proteccion de datos
e informacion sobre seguridad operacional y fuentes conexas.

135.49 — 135.59 Reservado
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Seccion “B” — Operaciones de vuelo

135.61  Aplicabilidad

Esta seccion establece los requisitos adicionales a los establecidos en el RAD 91 que se aplican a
las operaciones de vuelo de todo operador aéreo que opera segiin el RAD 135,

135.62 Instrucciones para las operaciones de vuelo

a)

b)

El operador aéreo debe encargarse de que todo el personal de operaciones esté debidamente
instruido en sus respectivas obligaciones y responsabilidades y de la relacion que existe entre
éstas y las operaciones de vuelo en conjunto.

El operador aéreo debe publicar instrucciones para las operaciones y proporcionar
informacién sobre la performance ascensional de la aeronave con todos los motores en
funcionamiento, para que el piloto al mando pueda determinar la pendiente ascensional que
puede alcanzarse durante la fase de salida en las condiciones de despegue existentes y con el
procedimiento de despegue previsto. Asimismo, debe suministrar los datos de performance
para todas las fases de vuelo restantes Esta informacion debe incluirse en el Manual de
operaciones.

135.63  Requisitos para el mantenimiento de registros

a)

El operador aéreo debe mantener y tener disponible para inspeccion del IDAC, en su sede
principal de negocios o en otro lugar aprobado por dicha autoridad, los siguientes
documentos:

1) el certificado de operador aéreo (AOC), el cual ademéas debe ser llevado, como copia fiel,
en cada aeronave que sea de la propiedad, arrendada u operada e inscrita en las
especificaciones relativas a las operaciones del operador aéreo. De igual forma ninguna
persona debe operar una aeronave que haya sido objeto de transferencia de
responsabilidades mediante un acuerdo entre las autoridades de aviacion civil del registro
de la aeronave y del origen del operador aéreo, a menos que dicha aeronave lleve abordo
una copia fiel de este acuerdo;

2) las especificaciones relativas a las operaciones (OpSpecs);

3) una lista actualizada de las aeronaves empleadas o disponibles para ser utilizadas en
operaciones segin el RAD 135 y las operaciones para las cuales cada aeronave esta

equipada; y

4) un registro individual de cada piloto utilizado en operaciones segun el RAD 135,
incluyendo la siguiente informacion:

1) el nombre completo;
i1) las licencias (por tipo y nimero) y las habilitaciones que posee;

iii) la experiencia aerondutica en detalle suficiente que permita determinar las
calificaciones para actuar en operaciones segiin el RAD 135;

iv) las tareas vigentes y la fecha de asignacion a esas tareas;

v) lafecha de vigencia y la clase de evaluacion médica que posee;
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5)

vi) la fecha y el resultado de la instruccion inicial y periddica y de cada una de las
pruebas de pericia y verificaciones de la competencia iniciales y periddicas y, las
verificaciones en linea requeridas segun el RAD 135 y el tipo de aeronave operada
durante esas pruebas o verificaciones;

vii) el tiempo de vuelo y de servicio de los pilotos en detalle suficiente que permita
determinar el cumplimiento con las limitaciones de tiempo de vuelo y tiempo de
servicio, establecidas por el IDAC,

viii)la autorizacion de personal aeronautico chequeador del operador aéreo, si la posee;

ix) cualquier accion tomada con respecto a la cancelacion del empleo del piloto, ya sea
por descalificacion médica o profesional;

x) la fecha de cumplimiento de la fase inicial y de cada fase periodica de instruccion
requeridas por el RAD 135; y

un registro individual de cada tripulante de cabina y cada despachador de vuelo utilizados
en operaciones segun el RAD 135, suficiente para determinar conformidad con los
requisitos del RAD 135.

b) El operador aéreo debe mantener:

1))

2)

el registro requerido por el parrafo (a)(3) de esta subseccion durante un periodo de seis (6)
meses; y

cada registro requerido por los parrafos (a)(4) y (a)(5) de esta subseccion durante un
periodo de doce (12) meses.

c) El operador aéreo es responsable de la preparacion y exactitud del manifiesto de masa y
centrado (peso y balance) y de su duplicado, que debe contener informacion acerca de la
carga de la aeronave. El manifiesto de masa y centrado (peso y balance) debe ser preparado
antes de cada despegue e incluir:

1) la cantidad de pasajeros;

2) la masa (peso) total de la aeronave cargada,

3) la masa (peso) maxima de despegue permitida para ese vuelo;

4) los limites del centro de gravedad,

5) el centro de gravedad de la aeronave cargada. Al respecto, no es necesario calcular el
centro real de gravedad, si se carga la aeronave de acuerdo con el programa de carga u
otro método aprobado que asegure que el centro de gravedad de la aeronave cargada esté
dentro de los limites aprobados. En estos casos, debe hacerse una anotacién en el
manifiesto de masa y centrado (peso y balance), que indique que el centro de gravedad
esta dentro de los limites de acuerdo con el programa de carga u otro método aprobado;

6) la matricula de la aeronave y nimero de vuelo;

7) lugar de salida y de destino;

8) la identificacion de los miembros de la tripulacion y la asignacién de la posicion de cada
uno de ellos dentro de la tripulacién;

9) fecha del vuelo; y
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d)

g)

10) la firma del empleado responsable por la preparacion del manifiesto.

El piloto al mando de la aeronave para la cual se prepara el manifiesto de masa y centrado
(peso y balance), debe llevar a bordo una copia de dicho manifiesto. El operador aéreo debe
mantener copias del manifiesto de masa y centrado (peso y balance) completo, durante un
periodo de noventa (90) dias en su base principal de operaciones o en otro lugar aprobado por
el IDAC.

Reservado.

No obstante lo establecido en el parrafo (b) de esta subseccion, el operador aéreo bajo el RAD
135 debe mantener los ultimos registros del personal aerondutico saliente, contenidos en el
parrafo (a)(4) de esta subseccion por un periodo de cinco (5) afios.

En caso de aeronaves que han de volar por encima de los 49 000 pies (15 000 m), el operador
aéreo debe mantener registros mediante los cuales puedan determinarse las dosis totales de
radiacion cosmica recibidas por cada uno de los miembros de su tripulacion durante un
periodo de doce (12) meses consecutivos.

135.63a Registros de combustible y aceite

El operador aéreo debe:

a)

b)

c)

tener disponibles registros de consumo de combustible para permitir que el IDAC se cerciore
de que, en cada vuelo, se cumple con lo establecido en las subsecciones 135.214 y 135.214a;

llevar registros del consumo de aceite para permitir que el IDAC se cerciore de que las
tendencias de dicho consumo son tales que el avién cuenta con aceite suficiente para
completar cada vuelo; y

conservar los registros de combustible y de aceite durante un periodo de tres (3) meses.

135.64  Servicios e instalaciones para las operaciones

a)

b)

El operador aéreo no puede iniciar un vuelo a menos que haya determinado previamente,
utilizando datos oficiales de los servicios de informacion aeronautica o de otras fuentes
autorizadas, que las instalaciones y servicios terrestres y maritimos, incluidas las instalaciones
de comunicaciones y las ayudas para la navegacion, requeridas para ese vuelo y para la
seguridad de la aeronave y proteccion de sus pasajeros:

1) estén disponibles;
2) sean adecuadas al tipo de operacion del vuelo previsto; y
3) funcionen debidamente para ese fin.

El operador aéreo debe notificar, sin retraso indebido, cualquier deficiencia de las
instalaciones y servicios, observada en el curso de sus operaciones, a la autoridad
directamente encargada de los mismos.

Aviones. El operador aéreo no puede iniciar o continuar un vuelo segun lo previsto a menos
que se haya determinado, por todos los medios razonables al alcance, que el espacio aéreo en
la ruta prevista, desde el aerdédromo de salida hasta el aerodromo de llegada, incluidos los
aerodromos de despegue, de destino y de alternativa en ruta previstos, puede utilizarse de
manera segura para la operacion planificada. Cuando se prevea operar sobre zonas de
conflicto o cerca de ellas, debe llevarse a cabo una evaluacion del riesgo y se tomarse
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medidas de mitigacion del riesgo apropiadas para preservar la seguridad operacional del
vuelo.

d) El operador aéreo, como parte de su Sistema de gestion de la seguridad operacional, debe
evaluar el nivel de proteccion disponible que proporcionan los servicios de salvamento y
extincion de incendios (RFFS) en los aerodromos que se prevén especificar en el Plan
operacional de vuelo, para asegurar que se cuenta con un nivel de proteccion aceptable para el
avion que esta previsto utilizar.

e) En el Manual de operaciones debe incluirse informacion sobre el nivel de proteccion RFFS
que el operador aéreo considera aceptable.

135.65 Informe de irregularidades mecanicas

a) El operador aéreo debe proveer un registro técnico de vuelo que debe ser llevado a bordo de
cada aeronave, en el que se registren o difieran las irregularidades mecanicas y sus
correcciones.

b) El piloto al mando debe anotar en el registro técnico de vuelo toda irregularidad mecanica que
observe durante el vuelo. Antes de cada vuelo, el piloto al mando debe determinar el estado
de cada irregularidad registrada en el vuelo anterior.

¢) Toda persona que efectia acciones para corregir o diferir con respecto a fallas observadas o
reportadas o de malfuncionamiento de una estructura, planta de poder, hélice, rotor o
accesorio, debe anotar la accion efectuada en el registro técnico de vuelo segun los requisitos
aplicables de mantenimiento establecidos en los RAD.

d) El operador aéreo debe establecer un procedimiento para mantener copias del registro técnico
de vuelo requerido por esta subseccion, a bordo de la aeronave, para ponerlas a disposicion
del personal correspondiente y debe incluir este procedimiento en el Manual de control de
mantenimiento requerido por la subseccion 135.21a.

e) El operador aéreo debe conservar a disposicion del IDAC, por el término de doce (12) meses,
los libros de abordo de la aeronave una vez sean completados.

135.66 Reservado

135.67 Informes de condiciones meteorologicas potencialmente peligrosas e
irregularidades en las instalaciones terrestres o ayudas a la navegacion

a) Cada vez que un piloto encuentre en vuelo, condiciones meteorologicas potencialmente
peligrosas o irregularidades en las instalaciones de comunicaciones y de navegacion, cuyo
conocimiento considere esencial para la seguridad de otros vuelos, debe notificar a la estacidn
de tierra apropiada, tan pronto como sea aplicable.

b) El piloto al mando debe informar a través de la aeronotificacion (AIREP) de eficacia de
frenado en la pista cuando la eficacia de frenado experimentada no sea tan buena como la
notificada.

c) La estacion de tierra que reciba la informacion debe notificar de tales condiciones e
irregularidades a la agencia directamente responsable por la operacion de las instalaciones y
Servicios.
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135.68 Informacién sobre el equipo de emergencia y supervivencia llevado a bordo

El operador aéreo debe disponer en todo momento, para comunicacion inmediata a los centros
coordinadores de salvamento, de listas que contengan informacion sobre el equipo de emergencia
y supervivencia llevado a bordo de sus aeronaves. La informacién debe comprender, segun
corresponda:

a) el numero, color y tipo de las balsas salvavidas y de las sefiales pirotécnicas;
b) detalles sobre material médico de emergencia,

c) provision de agua; y

d) tipoy frecuencia del equipo portatil de radio de emergencia.

135.69 Restriccién o suspension de las operaciones: Continuacion del vuelo en una
emergencia

a) Si el operador aéreo o piloto al mando conoce de condiciones, incluidas las condiciones del
aerddromo, helipuerto y de la pista, que representan un peligro para la seguridad operacional,
debe restringir o suspender las operaciones hasta que dichas condicionen hayan sido
corregidas o dejen de existir.

b) Ningtn piloto al mando puede permitir que un vuelo contintie hacia cualquier aerédromo o
helipuerto de aterrizaje proyectado, bajo las condiciones conocidas en el parrafo (a) de esta
subseccidn, a menos que, en su opinion estime que dichas condiciones seran corregidas en el
tiempo estimado de arribo o no exista un procedimiento mas seguro. En este tltimo caso, la
continuacién del vuelo hacia el aerédromo o helipuerto previsto constituye una situacion de
emergencia segun lo establecido en la subseccion 135.19.

135.70  Localizacion de una aeronave en peligro

a) Ningun operador aéreo puede operar un avion con una masa maxima certificada de despegue
superior a 27 000 kg (60 000 1b), cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya
expedido por primera vez el 1 de enero de 2023, o después de esa fecha, a menos que ese
avion esté equipado para transmitir de forma auténoma informacion a partir de la cual el
operador aéreo pueda determinar su posicién por lo menos una vez por minuto, de
conformidad con el Apéndice “L”, cuando se encuentre en peligro.

b) El operador aéreo debe poner a disposicion de las organizaciones competentes la informacion
relativa a la posicion de un vuelo en peligro de la manera como lo ha descrito en su Manual
de operaciones aprobado por el IDAC.

135.71  Verificacion de la condicion de aeronavegabilidad

El piloto al mando no puede iniciar un vuelo, a menos que verifique que las inspecciones de
aeronavegabilidad requeridas por el RAD 91, subseccion 91.410 o la subseccion 135.425, han
sido realizadas.

135.72  Preparacion de los vuelos

a) No se puede iniciar ningun vuelo hasta que no se hayan completado los formularios de
preparacion del vuelo en los que se certifique que el piloto al mando ha comprobado que:

1) la aeronave reune condiciones de aeronavegabilidad, y los certificados apropiados (es
decir aeronavegabilidad y matricula) estan abordo de la misma,;
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b)

2) los instrumentos y equipo establecidos en el RAD 135 para el tipo de operacién que vaya
a efectuarse estén instalados y son suficientes para realizar el vuelo;

3) se ha obtenido la conformidad (visto bueno) de mantenimiento o aprobacion para retorno
al servicio de la aeronave;

4) la masa (peso) de la aeronave y el emplazamiento del centro de gravedad son tales que
puede realizarse el vuelo con seguridad, teniendo en cuenta las condiciones de vuelo

previstas;
5) la carga transportada esté debidamente distribuida y sujeta;

6) se hallevado a cabo una inspeccién que indique que pueden cumplirse las limitaciones de
utilizacion de la performance de la aeronave, respecto al vuelo en cuestion; y

7) se ha cumplido los requisitos relativos al planeamiento operacional del vuelo.

El operador aéreo debe conservar durante tres (3) meses los formularios completados de
preparacion de vuelo.

135.73  Inspecciones y verificaciones por el IDAC

El operador aéreo y cada persona empleada por éste deben permitir a los inspectores acreditados
del IDAC, en cualquier momento o lugar, realizar inspecciones o pruebas (incluyendo las
inspecciones en ruta) para determinar el fiel cumplimiento de los reglamentos, el AOC y las
especificaciones relativas a las operaciones (OpSpecs).

135.74  Altitudes minimas de vuelo (operaciones en condiciones IMC)

a)

b)

El IDAC puede permitir al operador aéreo establecer altitudes minimas de vuelo para las rutas
a ser operadas respecto a las cuales el Estado de sobrevuelo o el Estado responsable haya
establecido altitudes minimas de vuelo, siempre que no sean inferiores a las establecidas por
dichos Estados.

Para aquellas rutas respecto a las cuales el Estado de sobrevuelo o el Estado responsable no
ha establecido altitudes minimas de vuelo, el operador aéreo debe especificar el método por el
cual se propone determinar las altitudes minimas de vuelo para las operaciones realizadas en
esas rutas e incluir este método en su Manual de operaciones. Las altitudes minimas de vuelo
determinadas de conformidad con el método mencionado no deben ser inferiores a las
especificadas en el Anexo 2 al Convenio sobre Aviacién Civil Internacional.

El método para establecer las altitudes minimas de vuelo debe ser aprobado por el IDAC,
tomando en consideracion los efectos probables de los siguientes factores respecto a la
seguridad de la operacion en cuestion:

1) la exactitud y fiabilidad con que pueda determinarse la posicion del avion,
2) las inexactitudes en las indicaciones de los altimetros usados;

3) las caracteristicas del terreno a lo largo de la ruta (por ejemplo, cambios bruscos de
elevacion);

4) la probabilidad de encontrar condiciones meteorologicas desfavorables (por ejemplo,
turbulencia fuerte y corrientes descendentes),

5) posibles inexactitudes en las cartas aeronéuticas; y
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6) las restricciones del espacio aéreo.

135.75 Credenciales del inspector: Admision a la cabina de pilotaje y asiento delantero
del observador

a) Siempre que, en el desempefio de sus labores de inspeccion, un inspector del IDAC presente
su credencial al piloto al mando de una aeronave operada por el operador aéreo, al inspector
se le debe proveer acceso libre e ininterrumpido a la cabina de pilotaje. Sin embargo, este
parrafo no limita la autoridad de emergencia del piloto al mando para excluir a cualquier
persona de la cabina de pilotaje, en interés de la seguridad,

b) El asiento delantero del observador en la cabina de pilotaje, o un asiento delantero de
pasajeros con auricular o intercomunicador, debe ser provisto por el operador aéreo para uso
del inspector mientras efecta las inspecciones en ruta. La ubicacion y el equipamiento del
asiento, con respecto a su adecuacion para conducir las inspecciones en ruta, son
determinados por el IDAC.

135.76  Obligaciones del despachador de vuelo

a) Cuando corresponda, de acuerdo con el método aprobado de control y supervision de las
operaciones de vuelo del operador aéreo, las funciones del despachador de vuelo
conjuntamente con un método de control y supervision de operaciones de vuelo, segin
135.76a (b), son:

1) ayudar al piloto al mando en la preparacion del vuelo y proporcionar la informacion
pertinente;

2) ayudar al piloto al mando en la preparacion del Plan operacional de vuelo y del Plan de
vuelo, firmar, cuando corresponda, y presentar el Plan de vuelo a la dependencia ATS
apropiada; y

3) suministrar al piloto al mando, durante el vuelo, por los medios adecuados, la informacion
necesaria para realizar el vuelo con seguridad.

b) En caso de emergencia, el encargado de operaciones de vuelo/despachador de vuelo debe:

1) iniciar los procedimientos descritos en el Manual de operaciones evitando al mismo
tiempo tomar medidas incompatibles con los procedimientos ATC; y

2) comunicar al piloto al mando la informacion relativa a seguridad operacional que pueda
necesitarse para la realizacion segura del vuelo, comprendida aquella relacionada con las
enmiendas del Plan de vuelo que se requieran en el curso del mismo.

135.76a Responsabilidad del control operacional

a) El operador aéreo, o un representante por ¢l designado, debe asumir la responsabilidad del
control operacional.

b) La responsabilidad del control operacional se puede delegar unicamente en el piloto al mando
y en el despachador de vuelo, si el método aprobado de control y supervision de las
operaciones de vuelo del operador aéreo requiere de despachadores de vuelo.

¢) El operador aéreo debe listar en el Manual de operaciones, el nombre y el titulo de cada
persona autorizada por €l, para ejercer el control operacional.
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d) Si el encargado de operaciones de vuelo/despachador de vuelo es el primero en saber de una
situacion de emergencia que pone en peligro la seguridad de la aeronave o de los pasajeros,
en las medidas que adopte de conformidad con la subseccion 135.76 se deben incluir, cuando
sea necesario, la notificacion, sin demora, a las autoridades competentes sobre el tipo de
situacion y la solicitud de asistencia, si se requiere.

135.77  Reservado
135.77a Intercambio de equipos

a) Antes de operar bajo un acuerdo de intercambio, cada operador aéreo que conduce
operaciones bajo el RAD 135 debe demostrar que:

1) Los procedimientos para la operacion de intercambio son conformes con el RAD 135 y
con las practicas seguras de operacion;

2) Los tripulantes y responsables del control operacional requeridos cumplen con los
requisitos aprobados de instruccion para las aeronaves y equipos a ser usados y estan
familiarizados con la comunicacion y procedimientos de despacho a ser utilizados;

3) El personal de mantenimiento para los aviones y equipo, estdn familiarizados con los
procedimientos de mantenimiento a ser utilizados;

4) Las tripulaciones de vuelo y responsables del control operacional llenan las calificaciones
apropiadas para rutas y aerodromos; y

5) Los aviones a ser operados son esencialmente similares a los aviones del operador aéreo
con quien el intercambio es efectuado. Con respecto a la disposicion y movimiento de
controles que son criticos para la seguridad, a menos que el IDAC determine que el
operador aéreo tiene programas adecuados de instruccion para asegurar que cualquier
discrepancia potencialmente riesgosa sea superada con seguridad por la familiarizacion de
la tripulacion de vuelo.

b) Cada operador aéreo bajo el RAD 135 debe incluir en sus manuales las provisiones y
procedimientos pertinentes envueltos en el acuerdo de intercambio de equipo.

135.78 Procedimientos de aproximacion por instrumentos y minimos meteorologicos
para aterrizajes IFR

a) Todas las aeronaves operadas segin las reglas de vuelo por instrumentos (IFR), deben
observar los procedimientos de vuelo por instrumentos y de aproximacion por instrumentos
aprobados por la AAC del Estado en que esté situado el aerédromo o helipuerto, o por la
AAC del Estado responsable del helipuerto cuando éste se encuentre fuera del territorio de
cualquier Estado.

Nota. En los PANS-OPS, Volumen I, figura informacion para los pilotos sobre los pardmetros de los
procedimientos de vuelo y sobre los procedimientos operacionales. Los criterios para la construccion de
procedimientos de vuelo visual y por instrumentos figuran en los PANS-OPS, Volumen II. Los criterios
sobre el franqueamiento de obstdculos y los procedimientos empleados en ciertos Estados pueden diferir
de los que se encuentran en los PANS-OPS y, por motivos de seguridad operacional, es importante
conocer estas diferencias.

b) Ningin piloto puede realizar una aproximaciéon por instrumentos en un aerédromo o
helipuerto, excepto que la aproximacion sea realizada de acuerdo con los procedimientos de
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establecidos en el Manual de operaciones del operador aéreo.

Nota. Véase la subseccion 135.231(d) en relacion con las clasificaciones de operacion de aproximacion
por instrumentos.

135.79  Requisitos de localizacion de vuelo

a) El operador aéreo debe establecer procedimientos de localizacion de cada vuelo para el cual
no se ha presentado un Plan de vuelo, de manera que:

1) provea al operador aéreo al menos la informacion requerida a ser incluida en un Plan de
vuelo VFR;

2) provea notificacion oportuna a una instalacion ATS o a un centro coordinador de
busqueda y salvamento, si la aeronave esta demorada o extraviada, y

3) provea al operador aéreo la ubicacion, fecha y hora estimada para restablecer
comunicaciones de radio o telefonicas en caso de que el vuelo se realice en un area donde
las comunicaciones no puedan ser mantenidas.

b) Lainformacién de localizacion de vuelo debe mantenerse en la sede principal de negocios del
operador aéreo o en otro lugar designado por ¢l en los procedimientos de localizacion de
vuelo, hasta que se complete el vuelo.

¢) El operador aéreo debe proporcionar al IDAC, una copia de los procedimientos de
localizacion de vuelo, asi como de cualquier enmienda, a menos que estos procedimientos
estén incluidos en el Manual de operaciones requerido por el RAD 135.

135.80  Plan operacional de vuelo
a) Para cada vuelo proyectado, el piloto al mando debe preparar un Plan operacional de vuelo.
b) EI Plan operacional de vuelo lo debe aprobar y firmar el piloto al mando.

¢) Una copia del Plan operacional de vuelo debe entregarse a un representante del operador
aéreo, al operador aéreo o a un agente designado en tierra o, si ninguno de estos
procedimientos fuera posible, al Jefe del aerodromo o dejarse constancia en un lugar
conveniente en el punto de partida.

d) El operador aéreo debe incluir en el Manual de operaciones el contenido y uso del Plan
operacional de vuelo.

135.80a Plan de vuelo para los servicios de transito aéreo (ATS)

a) Para cada vuelo proyectado, el piloto al mando debe preparar un Plan de vuelo para los
servicios de transito aéreo (ATS).

b) Ninguna persona puede despegar una aeronave, excepto que el operador aéreo haya
presentado el Plan de vuelo a la dependencia ATS apropiada.

c) El piloto al mando debe presentar el Plan de vuelo conteniendo la informacion requerida a la
dependencia ATS apropiada o, cuando opere en el extranjero, a la autoridad apropiada
designada. Sin embargo, si las instalaciones y servicios de comunicacion no se encuentran
disponibles, el piloto al mando debe presentar el Plan de vuelo tan pronto como sea
practicable después que la aeronave ha despegado. El Plan de vuelo debe continuar vigente
para todo el vuelo.
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d) Cuando no haya dependencia de los servicios de transito aéreo en el aerédromo de llegada, el
piloto al mando debe dar aviso de llegada, a la dependencia mas cercana de control de transito
aéreo, por los medios mas rapidos de que disponga, ya sea, por teléfono, fax u otro medio
disponible o, cuando sea posible, comunicar via radio a dicha dependencia, la hora estimada
de aterrizaje, antes de realizar ese aterrizaje.

135.81  Suministro de informacion operacional y de sus enmiendas

El operador aéreo debe informar a cada uno de sus empleados, sobre las especificaciones
relativas a las operaciones (OpSpecs) que se aplican a sus obligaciones y responsabilidades y
poner a disposicion de cada piloto, la siguiente documentacion vigente:

a) publicaciones aeronduticas (cartas aeronauticas de ruta y de area terminal, procedimientos de
salida y de aproximacion por instrumentos, AlP, etc.);

b) el RAD 135y el RAD 91;

¢) manuales de equipamiento de la aeronave y Manual de vuelo de la aeronave (AFM) o su
equivalente; y

d) para operaciones en el extranjero, el manual de informacion de vuelo internacional o una
publicaciéon comercial que contenga la misma informacion concerniente a los requisitos de
entrada y operacionales pertinentes al pais extranjero o paises involucrados.

135.82  Instrucciones operacionales durante el vuelo

El operador aéreo debe coordinar, siempre que sea posible, con la correspondiente dependencia
ATS, las instrucciones operacionales que impliquen un cambio en el Plan de vuelo, antes de
transmitirlas a la aeronave.

135.83  Informacion operacional requerida

a) El operador aéreo debe proveer para uso de la tripulacion, la siguiente documentacion
vigente, apropiada y accesible en la cabina de pilotaje:

1) una lista de verificacion de cabina de pilotaje; que debe ser utilizada por las tripulaciones
de vuelo antes, durante y después de todas las fases de las operaciones y en caso de
emergencia, a fin de garantizar que se cumplen los procedimientos operacionales
contenidos en el manual de operacion de la aeronave, en el Manual de vuelo, o en otros
documentos relacionados con el certificado de aeronavegabilidad, y en cualquier caso en
el Manual de operaciones. En el disefio y utilizacion de las listas de verificacion se deben
observar los principios relativos a factores humanos;

2) para aeronaves multimotores o para aeronaves con tren de aterrizaje retractil, una lista de
verificacién de cabina de pilotaje, que contenga los procedimientos requeridos por el
parrafo (c) de esta subseccion, como sea apropiado;

3) cartas de navegacion aeronauticas pertinentes y actualizadas;

4) para operaciones IFR, cartas de navegacion pertinentes en ruta, de area terminal, de
aproximacion y de aterrizaje;

5) para aeronaves multimotores, datos de performance de ascenso con un motor inactivo y si
la aeronave es aprobada para IFR, los datos deben ser suficientes que permitan al piloto
determinar el cumplimiento del parrafo 135.396 (a); y
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6) toda informacion esencial relativa a los servicios de busqueda y salvamento del area sobre

la cual vayan a volar.

b) Cada lista de verificacion de cabina de pilotaje requerida por el parrafo (a)(1) de esta
subseccion, debe contener los siguientes procedimientos:

)
2)
3)
4)
5)
6)

antes del encendido de motores;
antes del despegue;

Crucero;

antes del aterrizaje;

después del aterrizaje; y

apagado de motores.

c) Cada lista de verificacion de emergencia de cabina de pilotaje requerida en el parrafo (a)(2)
de esta subseccion, debe contener los siguientes procedimientos, como sea apropiado:

1))
2)
3)
4)

135.84

operacion de emergencia de los sistemas de combustible, hidraulico, eléctrico y mecanico;,
operaciones de emergencia de instrumentos y controles;

procedimientos de motor inactivo; y

cualquier otro procedimiento de emergencia, necesario para la seguridad de la operacion.

Obligaciones del piloto al mando

a) El piloto al mando es responsable de:

)

2)

3)

4)

5)
6)

la seguridad de todos los miembros de la tripulacidn, pasajeros y carga que se encuentren
a bordo del avion desde el momento en que se cierran las puertas hasta cuando abandone
el avion al final del vuelo;

la operacion y seguridad del avion desde el momento en que el avidon estd listo para
moverse con el proposito de despegar, hasta el momento en que se detiene por completo
al finalizar el vuelo y que se apagan los motores utilizados como unidad de propulsién
principal;

la operacion y seguridad del helicoptero, asi como también de la seguridad de todos los
miembros de la tripulacion, pasajeros y carga que se encuentren a bordo, desde el
momento en que se encienden los motores hasta que el helicoptero se detiene por
completo al finalizar el vuelo, se apagan los motores y se paran las palas del rotor.

que se cumplan todos los procedimientos operacionales y que se ha seguido
minuciosamente el sistema de listas de verificacion;

que se haya efectuado la inspeccion de prevuelo; y

el mantenimiento del libro de a bordo o de la declaracion general.

b) El piloto al mando tiene la obligacion de notificar:

1)

a la autoridad correspondiente més proxima, por el medio més rapido de que disponga,
cualquier accidente en relacioén con la aeronave, en la cual alguna persona resulte muerta
o con lesiones graves o se causen dafios de importancia a la aeronave o a la propiedad; y
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d)

2) al operador aéreo, al terminar el vuelo, todos los defectos que note o que sospeche que
existan en la aeronave.

El piloto al mando tiene autoridad para:

1) dar todas las disposiciones que considere necesarias para garantizar la seguridad de la
aeronave y de las personas o bienes transportados en ella; y

2) hacer desembarcar a cualquier persona o parte de la carga que, en su opinion, pueda
representar un riesgo potencial para la seguridad de la aeronave o de sus ocupantes.

El piloto al mando debe garantizar que:

1) no se transporte en la aeronave a ninguna persona que parezca estar bajo los efectos del
alcohol o de sustancias psicoactivas en un grado en que sea probable que ponga en peligro
la seguridad de la aeronave o de sus ocupantes;

2) ningun registrador de vuelo se inutilice o apague durante el vuelo;

3) no se borren intencionalmente las grabaciones de un registrador de vuelo en caso de
eventos sujetos a notificacion obligatoria distintos de accidentes o incidentes graves;

4) en caso de accidentes o incidentes graves, o si la preservacion de las grabaciones de un
registrador de vuelo es requerida por la autoridad investigadora:

i) no se borren intencionalmente las grabaciones de un registrador de vuelo;

ii) los registradores de vuelo sean desactivados inmediatamente luego de completar el
vuelo; y

iii) se tomen las medidas de precaucion necesarias para preservar las grabaciones de un
registrador de vuelo antes de abandonar el compartimiento de cabina.

5) no se conecten los registradores de vuelo (FDR/CVR) antes de determinar lo que se hara
con ellos después de un accidente o incidente de conformidad con el Anexo 13 al
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional.

El piloto al mando:

1) tiene derecho a negarse a transportar pasajeros que no hayan sido admitidos en un pafs,
deportados o personas bajo custodia, si su transporte representa algin riesgo para la
seguridad de la aeronave o de sus ocupantes;

2) debe asegurarse de que los pasajeros conozcan bien la ubicacién y el uso de:
i) los cinturones o arneses de seguridad,;
i1) las salidas de emergencia;
iii) los chalecos salvavidas, si estéa establecido llevarlos a bordo;

iv) el equipo de oxigeno, si se prescribe el suministro de oxigeno para uso de los
pasajeros; y

v) otro equipo de emergencia suministrado para uso individual, inclusive tarjetas de
instrucciones de emergencia para los pasajeros;

3) debe asegurarse de que se haya informado a todos los pasajeros acerca de la ubicacion y
el uso de los equipos de seguridad y de emergencia pertinentes; y
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4) decide si acepta o rechaza una aeronave con elementos que no funcionen, aunque ello esté
permitido por la CDL o MEL.

135.85 Transporte de personas sin cumplir con los requisitos de transporte de pasajeros
del RAD 135

Cuando son autorizadas por el operador aéreo, las siguientes personas pueden ser transportadas a
bordo de una aeronave sin cumplir con los requisitos de transporte de pasajeros del RAD 135:

a) un miembro de la tripulacion u otro empleado del operador aéreo;
b) una persona necesaria para la manipulacion segura de animales en la aeronave;
c) una persona necesaria para la manipulacién segura de mercancias peligrosas;

d) una persona que desempefia labores como guardia de seguridad o de honor y que acompafia
un envio realizado por o bajo la autoridad del Estado;

e) un mensajero o supervisor militar de ruta transportado por el operador aéreo en operaciones
realizadas de acuerdo con un contrato militar, si ese operador aéreo es especificamente
autorizado por el servicio militar apropiado;

f) un representante autorizado por el IDAC que realiza inspecciones en ruta,

g) una persona autorizada por el IDAC que esta realizando tareas relacionadas con la operacion
de carga del operador aéreo;

h) una persona necesaria para la seguridad de cargas valiosas o confidenciales; y
i) una persona necesaria para la preservacion de carga fragil.
135.87  Transporte de carga, incluyendo equipaje de mano

El operador aéreo no puede transportar carga, incluyendo equipaje de mano en sus aeronaves, a
menos que:

a) sea transportada en un compartimiento o contenedor aprobado;
b) esté asegurada por un medio aprobado; o
c) sea transportada de acuerdo con cada uno de los siguientes parrafos:

1) para carga, debe estar asegurada apropiadamente por un cinturéon de seguridad u otro
medio de fijacion aprobado, que tenga la suficiente resistencia para eliminar la posibilidad
de que se mueva durante todas las condiciones normales previstas en vuelo y en tierra; o
para evitar el movimiento del equipaje de mano durante una turbulencia;

2) esté embalada o cubierta de forma tal que pueda evitar posibles heridas a los ocupantes;

3) noimponga cargas sobre los asientos o estructura del piso que excedan las limitaciones de
carga de esos componentes;

4) no esté¢ ubicada en una posicion que obstruya el acceso o el uso de las salidas de
emergencia o salidas normales, el uso de pasillos entre la cabina de pilotaje y el
compartimiento de pasajeros, o esté colocada en una posicion que oculten las sefiales a los
pasajeros de ajustarse el cinturén, de no fumar o cualquier sefial de salida requerida, a
menos que sea provista una sefial auxiliar u otro medio aprobado para la notificacion
apropiada al pasajero;
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5) que no se transportada directamente sobre los pasajeros sentados;

6) sea almacenada de acuerdo con esta subseccion para el despegue y aterrizaje;

7) para operaciones que solo transportan carga, el parrafo (3)(iv) de esta subseccion no
aplica si la carga es colocada de forma tal que por lo menos exista una salida de
emergencia o salida normal disponible, para que los ocupantes de la aeronave tengan una
via libre sin obstaculos en caso de que ocurra una emergencia;

d) cada asiento de pasajeros bajo el cual se coloque equipaje de mano debe estar provisto de
medios que impidan que esos articulos se muevan a causa de posibles impactos durante un
aterrizaje de emergencia, que sea lo suficientemente severo como para inducir fuerzas de
inercia criticas especificadas en las reglamentaciones relativas a las condiciones de aterrizaje
de emergencia bajo las cuales la aeronave fue certificada de tipo; y

e) cuando la carga es transportada en compartimientos de carga que requieren el ingreso de un
tripulante para extinguir cualquier fuego que pueda ocurrir durante el vuelo, la carga debe ser
distribuida de tal manera que permita al tripulante alcanzar efectivamente todas las partes del
compartimiento con el contenido del extintor de fuego manual.

135.88  Utilizacion de oxigeno suplementario

Todos los miembros de la tripulacion que ocupan servicios esenciales para la operacion de la
aeronave en vuelo deben utilizar continuamente el oxigeno respirable:

a) en operaciones normales, siempre que la altitud de presion de la cabina exceda 10 000 pies
(3 000 m) por un periodo de méas de treinta (30) minutos y cuando la altitud de presion de la
cabina exceda 13 000 pies (4 000 m);

b) en caso de pérdida de presion, durante todo periodo de tiempo en que la altitud de presion en
el compartimiento de pilotos exceda 10 000 pies (3 000 m).

135.89  Uso de oxigeno

a) Aeronaves sin cabina a presién. Ningin operador aéreo puede iniciar un vuelo cuando se
tenga que volar a altitudes de vuelo superior a 10 000 pies (3 000 m), a menos que se lleve
una provision de oxigeno respirable para suministrarlo:

1) a los miembros de la tripulacion y al 10% de los pasajeros durante todo periodo de
tiempo, que exceda de treinta (30) minutos, entre las altitudes de presioén de 10 000 pies (3
000 m) y 13 000 pies (4 000 m); y

2) sobre los 13 000 pies (4 000 m), a la tripulacion y a los pasajeros durante todo el periodo
de tiempo en que la altura sea superior a 13 000 pies (4 000 m).

3) Todos los miembros de la tripulacion ocupados en servicios esenciales para la operacion
del avion en vuelo deben utilizar continuamente el oxigeno respirable siempre que
prevalezcan las circunstancias por las cuales se exige el suministro en los parrafos (a)(1) y
(a)(2) de esta subseccion.

b) Aeronaves con cabina a presion.

1) Siempre que una aeronave con cabina a presion sea operada a una altitud de presién de
cabina mayor a los 10 000 pies (3 000 m) MSL, cada piloto o miembro de la tripulacién
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de vuelo ocupados en servicios esenciales para la operacion de la aeronave debe cumplir
con el parrafo (a) de esta subseccion;

2) Ninguna aeronave con cabina a presion debe ser operada a una altitud sobre los 25 000
pies (7 600 m) hasta los 35 000 pies (10 700 m) MSL, a menos que cada piloto tenga una
mascara de oxigeno de rapida colocacion aprobada:

i) por lo menos uno de los pilotos en los controles, debe de usar una mascara de
oxigeno, asegurada y sellada herméticamente, que suministre oxigeno todo el tiempo
o lo haga autométicamente cuando la presion de la altitud de cabina exceda los
13 000 pies (4 000 m) MSL; y

ii) durante ese vuelo, cada uno de los otros tripulantes de vuelo que cumplan funciones
en la cabina de vuelo deben tener disponible una mascara de oxigeno conectada a la
correspondiente toma de oxigeno, y colocada en un lugar que les permita su rapida
colocacion en la cara del piloto, sellada y asegurada para su uso.

3) Siempre que una aeronave con cabina a presion sea operada a altitudes superiores a los
35 000 pies (10 700 m) MSL, por lo menos uno de los pilotos en los controles debe usar
una mascara de oxigeno, sellada y asegurada, requerida por el parrafo (2)(i) de esta
subseccion.

4) Si uno de los pilotos deja su puesto cuando se encuentren operando por encima de los
25 000 pies (7 600 m) MSL, el otro piloto en funciones debe colocarse una mascara de
oxigeno aprobada y usarla hasta que el primero retorne a su puesto respectivo.

13590 Provision y uso de oxigeno: Helicopteros

a)

b)

Provision de oxigeno. No se puede iniciar un vuelo cuando se tenga que volar a altitudes en
las que la altitud de presion en los compartimientos del personal sea superior a 10 000 pies
(3 000 m), a menos que se lleve una provision suficiente de oxigeno respirable para
suministrarlo a:

1) todos los miembros de la tripulacion y al 10% de los pasajeros durante todo periodo de
tiempo que exceda de treinta (30) minutos, en que la altitud de presion en los
compartimientos que ocupan se mantenga entre 10 000 pies (3 000 m) y 13 000 pies
(4 000 m);

2) todos los miembros de la tripulacion y pasajeros, durante todo periodo de tiempo en que
la altitud de presion en los compartimientos que ocupan sea superior a 13 000 pies (4 000
m).

No se pueden iniciar vuelos de helicopteros con cabina a presion a menos que lleven
suficiente provision de oxigeno respirable para suministrarlo a todos los miembros de la
tripulacion y a una parte de los pasajeros, segun las circunstancias del vuelo, en caso de
pérdida de la presion, durante todo periodo de tiempo en que la altitud presion en cualquier
compartimiento que ocupen sea superior a 10 000 pies (3 000 m).

Uso de oxigeno. Todos los miembros de la tripulacion ocupados en servicios esenciales para
la operacion del helicoptero en vuelo deben utilizar continuamente el oxigeno respirable
siempre que prevalezcan las circunstancias por las cuales se exige el suministro, segun los
parrafos (a) o (b) de esta subseccion.
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135.91 Oxigeno de uso médico para los pasajeros

a)

b)

d)

El operador aéreo no debe permitir el transporte u operacion de un equipo para
almacenamiento, generacion o suministro de oxigeno médico, excepto que la unidad a
transportarse esté construida de tal modo que todas sus valvulas, conectores metalicos y
medidores, estén protegidos contra dafios durante el transporte u operacion, y a menos que se
cumplan las siguientes condiciones:

1) el equipo debe estar:

i) aprobado o en conformidad con los requisitos de fabricacion, embalaje, marcacion,
rotulacion y requisitos de mantenimiento;

ii) cuando es propiedad del operador aéreo, debe ser mantenido segiin el programa
aprobado de mantenimiento;

iii) libre de contaminantes inflamables en toda su superficie exterior; y
iv) asegurado adecuadamente;

2) cuando el oxigeno es almacenado en estado liquido, el equipo debe haber estado
bajo el Programa de mantenimiento aprobado del operador aéreo desde que fue
comprado nuevo o desde que el contenedor fue purgado por ultima vez.

3) cuando el oxigeno es almacenado en forma de gas comprimido:

i) cuando es propiedad del operador aéreo, debe ser mantenido bajo su programa
aprobado de mantenimiento; y

ii) la presion en cualquier cilindro de oxigeno no debe exceder la presion nominal del
cilindro;

4) el piloto al mando debe ser informado cuando el equipo esta a bordo de la aeronave y
cuando se propone utilizarlo; y

5) el equipo debe ser almacenado y cada persona que lo utilice debe estar sentada de tal
manera que no obstaculice el acceso o el uso de cualquier salida de emergencia o salida
regular requerida o del pasillo del compartimiento de pasajeros.

Ninguna persona puede fumar y el operador aéreo no debe permitir fumar durante el vuelo.

El operador aéreo no debe permitir a una persona, si no esté instruida en el uso del equipo del
oxigeno medicinal, a conectar o desconectar las botellas de oxigeno u otro componente
auxiliar, mientras algiin pasajero est¢ a bordo de la aeronave.

El parrafo (a)(1)(i) de esta subseccidn no se aplica cuando el equipo es proporcionado por un
servicio médico profesional o de emergencia médica para su uso a bordo de una aeronave
durante una emergencia médica cuando ningin otro medio practico de transporte, incluido
cualquier otro operador aéreo apropiadamente equipado, este razonablemente disponible y la
persona transportada por la emergencia médica es acompafiada por una persona entrenada en
el uso de oxigeno médico.

Todo operador aéreo que segun la autoridad del parrafo (d), se desvie del parrafo (a)(1)(i) de
esta subseccidn en una emergencia médica, debe, dentro de diez (10) dias, después del desvio,
enviar al IDAC un informe completo de la operacion involucrada, incluyendo una descripcion
y las razones de tal desvio.
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135.93  Altitudes minimas para uso del piloto automatico: Aviones

a) Definiciones. Para los propositos de esta subseccion las siguientes definiciones aplican:

1) las altitudes para el despegue/ascenso inicial y aproximacion frustrada estan definidas
sobre la elevacion del aeropuerto.

2) las altitudes para las operaciones en ruta estan definidas sobre la elevacion del terreno.

3) las altitudes para la aproximacion estan definidas sobre la elevacion de la zona de toma de
contacto (TDZE) a menos que se especifique que estd definida en referencia a la DA(H) o
MDA.

b) Despegue y ascenso inicial. Ninguna persona puede utilizar un piloto automatico para
despegue y ascenso inicial, por debajo de 500 pies (150 m) o del doble de la pérdida de altitud
especificada en el AFM, la que sea mayor, excepto como sigue:

1) alaaltitud minima de acoplamiento especificada en el AFM; o
2) auna altitud especificada por el IDAC, la que sea mayor.

¢) En ruta. Ninguna persona puede utilizar un piloto automaético en ruta, incluyendo ascensos y
descensos, debajo de:

1) 500 pies (150 m);
2) una altitud que no es menor del doble de la pérdida de altitud especificada en el AFM para
un mal funcionamiento del piloto automatico en condiciones de crucero; o

3) una altitud especificada por el IDAC, la que sea mayor.

d) Aproximacién. Ninguna persona puede utilizar un piloto automatico a una altitud menor que
50 pies (15 m) por debajo de la DA(H) o MDA del procedimiento instrumental que se esta
volando, excepto como sigue:

1) Para pilotos automaticos con pérdidas de altitud especificadas en el AFM para
operaciones de aproximacion, la mayor de las siguientes:

i) auna altitud no menor que el doble de la pérdida de altitud especificada en el AFM o
a una altitud de 50 pies (15 m) por debajo de la MDA o DA(H), la que resulte mas
alta;

ii) a una altitud no menor que 50 pies (15 m) por encima de la pérdida de altitud
especificada en el AFM, cuando se cumplen las siguientes condiciones:

A) las condiciones meteorologicas reportadas son inferiores a las condiciones
meteorologicas VFR establecidas en el RAD 91, subseccion 91.155;

B) se identifican las referencias visuales para el procedimiento de aproximacion
instrumental establecidas en el RAD 91, parrafos 91.175 (c)(3)(1) al (x); y

C) el piloto automatico se encuentra acoplado y recibiendo ambas referencias de
trayectoria lateral y vertical;

1i1) a una altitud no menor que la pérdida de altitud especificada en el AFM o 50 pies (15
m) por encima de la TDZE, la que sea mayor, cuando se cumplen las siguientes
condiciones:
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A) las condiciones meteorologicas reportadas son iguales o superiores a las
condiciones meteorologicas VFR establecidas en el RAD 91, subseccion 91.155;
y

B) el piloto automatico se encuentra acoplado y recibiendo ambas referencias de
trayectoria lateral y vertical; o

iv) a una altitud mayor especificada por el IDAC.

2) Para pilotos automaticos con limitaciones de altitud especificadas en el AFM en
aproximacion, la mayor de:

i) la altitud minima de utilizacién especificada para el modo de aproximacion
seleccionado y acoplado;

ii) 50 pies (15 m); o
iii) una altitud especificada por el IDAC.
3) Para pilotos automaticos con pérdidas de altitud cero (o de valores despreciables)

especificadas en el AFM, en caso de un mal funcionamiento del modo de aproximacion,
la mayor de:

1) 5S0pies (15m); o0
i1) una altitud especificada por el IDAC.

4) Si se realiza una aproximacion frustrada utilizando un piloto automatico de acuerdo con el
parrafo (e) de esta subseccion.

Aproximacion frustrada. Ninguna persona puede utilizar un piloto automético durante una
aproximacion frustrada debajo de las altitudes especificadas en el parrafo (b) de es esta
subseccion. La altitud minima de utilizacion del piloto automético no aplica a las
aproximaciones frustradas que se inician con el piloto automatico acoplado. La realizacion de
una aproximacion frustrada con el piloto automatico acoplado no debe afectar adversamente
la separacion segura con los obstaculos.

Aterrizaje. A pesar de lo descrito en el parrafo (d) de esta subseccion, las altitudes minimas
de utilizacion del piloto automéatico no se aplican a las operaciones con piloto automatico que
utilizan un sistema de aterrizaje automatico aprobado.

135.95 Miembros de la tripulacion y despachadores: Limitaciones en el uso de sus

servicios

a) Ningln operador aéreo puede utilizar los servicios ni ninguna persona actuar como miembro
de la tripulacién o como despachador de vuelo a menos que la persona que desempefie esos
Servicios:
1) posea una licencia vigente de tripulante o despachador de vuelo;
2) posea una habilitacion vigente, correspondiente con la funcién que desempefia; y
3) mantenga una evaluacion médica vigente, de acuerdo con la licencia utilizada (si es

aplicable).

b) A requerimiento del IDAC, todo miembro de la tripulacién o despachador de vuelo debe
presentar los documentos mencionados en el parrafo (a) de esta subseccion.
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135.96 Equipo de vuelo

a) El operador aéreo debe asegurarse de que los pilotos al mando dispongan a bordo del avion
en cada vuelo de cartas aeronauticas originales adecuadas y vigentes que contengan
informacion concerniente a:

1) la ruta que ha de seguir el vuelo proyectado, asi como cualquier otra ruta por la que,
posiblemente, pudiera desviarse el vuelo.

2) las ayudas de navegacion;

3) las salidas;

4) las llegadas; y

5) los procedimientos de aproximacion instrumental.

b) Cada miembro de la tripulacion debe, en cada vuelo, tener disponible para su uso, una
linterna que se encuentre en buen estado.

¢) Cuando un miembro de la tripulacion de vuelo sea considerado apto para ejercer las
atribuciones que le confiere una licencia, a reserva de utilizar lentes correctores adecuados,
debe disponer de un par de lentes correctores de repuesto cuando ejerza dichas atribuciones.

135.97 Aeronaves e instalaciones para la obtenciéon de experiencia reciente

El operador aéreo debe proveer aeronaves e instalaciones que permitan a cada uno de sus pilotos
mantener y demostrar sus habilidades en la conduccion de todas las operaciones para las cuales
estan autorizados.

135.99 Composicion de la tripulacion

a) El operador aéreo no puede operar una aeronave con una tripulacion menor a la especificada
en las limitaciones de operaciéon o en el AFM aprobado de esa aeronave, requerida por el
RAD 135 para el tipo de operacion a ser realizado.

b) El operador aéreo no puede operar una aeronave sin un copiloto, si esa aeronave tiene una
configuracién de asientos de pasajeros, excluyendo cualquier asiento de la tripulacion, de diez
(10) o mas asientos.

c) El operador aéreo debe establecer, a satisfaccion del IDAC, el nimero minimo de miembros
de tripulacion de cabina requerido para cada tipo de aeronave, a base del nimero de asientos
o del numero de pasajeros transportados, que no debe ser inferior al numero minimo
establecido durante la certificacion, a fin de efectuar la evacuacion segura y rapida de la
aeronave, y las funciones necesarias que han de realizarse en caso de emergencia o de una
situacién que requiera evacuacion de emergencia. El operador aéreo debe asignar esas
funciones para cada tipo de aeronave.

d) La tripulacion de vuelo debe incluir, por 1o menos, una persona autorizada por el Estado para
manejar el tipo de equipo radiotransmisor que se emplee.

135.100 Obligaciones de los miembros de la tripulacion

a) Los miembros de la tripulacién de vuelo no pueden realizar ninguna actividad durante una
fase critica de vuelo, excepto aquellas obligaciones requeridas para la operacion segura de la
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b)

aeronave. Ejemplos de tareas que no son requeridas para la operacion segura de la aeronave
son:

1) llamadas de la compafifa no relacionadas con la seguridad, tales como ordenar la
distribucion de comidas y la confirmacién de las conexiones de los pasajeros, etc.;

2) anuncios realizados a los pasajeros promocionando al operador aéreo y sefialando areas de
interés para su observacion; y

3) llenado de registros y formularios que no son requeridos para la operacion segura de la
aeronave.

El piloto al mando no debe permitir ninguna actividad durante una fase critica de vuelo, la
cual podria distraer a cualquier miembro de la tripulacion de vuelo del desempefio de sus
funciones. Actividades tales como comer, conversar, realizar comunicaciones no esenciales
entre la cabina de pilotaje y la cabina de pasajeros y leer publicaciones no relacionadas con la
conduccién apropiada del vuelo no son requeridas para la operacion segura de la aeronave.

Para los propositos de esta seccion, las fases criticas de vuelo incluyen todas las operaciones
de tierra que involucran el rodaje, despegue y aterrizaje y todas las otras operaciones de vuelo
conducidas por debajo de 10 000 pies (3 000 m), excepto el vuelo en crucero.

135.101 Requisito de copiloto en operaciones IFR

Excepto lo previsto en la subseccion 135.105, ninguna persona puede operar una aeronave que
transporte pasajeros, segun IFR, a menos que exista un copiloto en dicha aeronave.

135.103 Miembros de la tripulacién de vuelo en los puestos de servicio

a)

b)

d)

Durante las fases de despegue y aterrizaje, todos los miembros de la tripulacion de vuelo que
estén en servicio en la cabina de pilotaje deben permanecer en sus puestos con sus arneses de
seguridad abrochados.

En ruta, todos los miembros de la tripulacion de vuelo que estén en servicio en la cabina de
pilotaje deben permanecer en sus puestos con sus cinturones de seguridad abrochados, a
menos que:

1) su ausencia sea necesaria para el desempefio de funciones relacionadas con la operacion
de la aeronave; o

2) por necesidades fisioldgicas.

Los miembros de la tripulacion deben mantener abrochados sus cinturones de seguridad
mientras estén en sus puestos.

Cualquier miembro de la tripulacion de vuelo que ocupe un asiento de piloto debe mantener
abrochado su amés de seguridad durante las fases de despegue y aterrizaje; todos los otros
miembros de la tripulacion de vuelo deben mantener abrochados su arnés de seguridad
durante las fases de despegue y aterrizaje, excepto que los tirantes les impidan desempefiar
sus obligaciones, en cuyo caso los tirantes pueden aflojarse, aunque el cinturon de seguridad
debe quedar ajustado.

135.104 Miembros de la tripulacién de cabina en los puestos de servicio

a)

Aviones. Excepto cuando lo ordene el piloto al mando para otra fase del vuelo, cada miembro

de la tripulacion de cabina al que se asigne obligaciones en caso de evacuacion de
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b)

emergencia, debe ocupar un asiento provisto durante las maniobras de despegue y aterrizaje
siempre que el piloto al mando asi lo ordene.

Helicopteros. Excepto cuando lo ordene el piloto al mando para otra fase del vuelo, cada
miembro de la tripulacién de cabina debe permanecer sentado y con el cinturén de seguridad
o, cuando exista, el arnés de seguridad ajustado durante las maniobras de despegue y
aterrizaje, siempre que el piloto al mando asi lo ordene.

135.105 Excepciéon del requisito de un copiloto: Aprobacion para utilizar un sistema de

a)

b)

piloto automatico

Excepto como previsto en las subsecciones 135.99 y 135.111, a menos que dos (2) pilotos
sean requeridos por el RAD 135 para operaciones VFR, una persona puede operar una
aeronave sin la necesidad de un copiloto, si la aeronave esta equipada con un sistema
operativo de piloto automatico aprobado y su utilizacion esté autorizado por las OpSpecs
apropiadas.

Operaciones con un solo piloto utilizando reglas de vuelo por instrumentos (IFR) o de noche.
El operador aéreo puede solicitar una enmienda en sus especificaciones relativas a las
operaciones para autorizar el uso de un sistema de piloto automatico, en lugar de un segundo
al mando para realizar operaciones de reglas de vuelo por instrumentos (IFR) o de noche con
un solo piloto cuando pueda demostrar ante el IDAC, que puede cumplir satisfactoriamente
con los siguientes requisitos:

1) el Manual de vuelo no requiera que la tripulacion de vuelo sea mas de un piloto;

2) el avidn sea propulsado por hélice;

3) la configuracion maxima aprobada de asientos de pasajeros no sea superior a nueve (9);
4) la masa (peso) maxima certificada de despegue no exceda de 5 700 kg (12 500 Ib);

5) el avion esté equipado de instrumentos y equipos para vuelo por IFR de acuerdo como se
prescribe en el RAD 91,

6) el piloto al mando haya cumplido con los requisitos de experiencia, instruccion,
verificacion y actividad reciente; y

7) cumpla con lo establecido en el parrafo (c) de esta subseccion.

El operador aéreo puede solicitar al IDAC una enmienda de sus OpSpecs, para obtener una
autorizacion para el uso de un sistema de piloto automatico en lugar de un copiloto, si:

1) el piloto automatico es capaz de operar los controles de la aeronave para mantenerla en
vuelo y maniobrarla por lo menos en los ejes de vuelo longitudinal y transversal; y

2) el operador aéreo demuestra a satisfaccion del IDAC, que la operacion utilizando el
sistema de piloto automatico, puede ser llevada a cabo con seguridad y de conformidad
con el RAD 135.

3) El piloto dispone de auriculares con un micréfono de tipo boom o equivalente; y

4) EI piloto dispone de medios para desplegar cartas que permitan su lectura en cualquier
condicién de luz ambiente.
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La enmienda debe contener cualquier condicion o limitacion sobre el uso del sistema de
piloto automatico, que el IDAC determine que es necesaria en el interés de la seguridad.

d) Ningin operador aéreo puede utilizar a ninguna persona para que actie como piloto al
mando, a menos que tenga como minimo cien (100) horas de vuelo al mando de aeronaves de
la misma fabricacion y modelo de la aeronave a ser operada y que ademas cumpla con todos
los otros requisitos aplicables al RAD 135.

135.107 Requisitos de tripulantes de cabina

a) Ningtn operador aéreo puede operar una aeronave que tenga una configuracion de mas de
diecinueve (19) asientos de pasajeros, excluyendo los asientos de los pilotos, a menos que
haya un tripulante de cabina en dicha aeronave.

b) Sin obviar lo establecido en el parrafo (a) de esta subseccion, el operador aéreo debe asignar
el nimero de miembros de tripulacion de cabina requerido para cada tipo de aeronave, a base
del nimero de asientos o del nimero de pasajeros transportados, a fin de efectuar la
evacuacion segura y rapida de la aeronave, y las funciones necesarias que han de realizarse en
caso de emergencia o de una situacion que requiera evacuacion de emergencia.

135.109 Designacion del piloto al mando y copiloto
a) El operador aéreo debe designar:
1) un (1) piloto al mando para cada vuelo; y
2) un (1) copiloto para cada vuelo que requiera de dos (2) pilotos.

b) El piloto al mando, designado por el operador aéreo, debe permanecer como tal, todo el
tiempo que dure el vuelo.

135.111 Requisito de copiloto en operaciones de Categoria 11

El operador aéreo no puede operar una aeronave en operaciones de Categoria II, a menos que
exista un copiloto.

135.113 Ocupacion de un asiento de piloto por un pasajero

El operador aéreo no puede operar una aeronave con certificado de tipo emitido después del 15
de octubre de 1971 que tenga una configuracion, excluyendo cualquier asiento de piloto, de mas
de ocho (8) asientos de pasajeros, si el asiento del copiloto es ocupado por otra persona que no
sea:

a) el piloto al mando;

b) un copiloto;

c) el personal aeronautico chequeador del operador aéreo; o
d) un representante autorizado por el IDAC.

135.115 Manipulacion de los controles

El piloto al mando no debe permitir que ninguna persona manipule los controles de vuelo de la
aeronave, excepto que esa persona sea:

a) un piloto empleado por el operador aéreo y calificado en la aeronave; o
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b) un representante autorizado del IDAC, quien tiene permiso del piloto al mando, esta
calificado en la aeronave y se encuentra realizando operaciones de verificacion en vuelo.

135.117 Instrucciones a los pasajeros antes del vuelo

a) Antes de cada despegue, el piloto al mando de una aeronave que transporta pasajeros debe
asegurarse de que todos los pasajeros hayan recibido instrucciones sobre:

1)

2)

3)

4)

3)
6)

7)

8)
9

prohibicion de fumar, cada pasajero debe ser instruido respecto de la prohibicion de fumar
a bordo de la aeronave. Las instrucciones deben incluir una declaracion de que los
reglamentos del Estado requieren que los pasajeros cumplan con las disposiciones:

i) contenidas en los avisos luminosos de la aeronave (si estos son requeridos) y en los
letreros;

ii) expuestas en las areas designadas de no fumar debido a cuestiones de seguridad;
iii) impartidas por la tripulacion de cabina respecto a los items anteriores;

iv) que prohiben que los pasajeros destruyan, intenten impedir o impidan el
funcionamiento de los detectores de humo; y

v) que prohiben fumar en los lavabos;

el uso de los cinturones de seguridad, incluyendo las instrucciones de como abrochar y
desabrochar los cinturones de seguridad. Cada pasajero debe ser instruido sobre cuando,
donde y en qué condiciones debe ser asegurado el cinturén de seguridad. Las
instrucciones deben incluir una declaracion de que los reglamentos del Estado requieren
que los pasajeros cumplan con los letreros y avisos luminosos y con las instrucciones
sobre el uso del cinturdn de seguridad;

la colocacion de los respaldos de los asientos en la posicidn vertical antes del despegue y
aterrizaje;

la ubicacion y los medios para abrir la puerta de entrada a los pasajeros y las salidas de
emergencia;

la ubicacion del equipo de supervivencia,;

si el vuelo involucra operaciones prolongadas sobre agua, los procedimientos de amaraje
y la utilizacion del equipo de flotacion requerido;

si el vuelo involucra operaciones sobre 12 000 pies (3 700 m) MSL, el uso normal y de
emergencia del oxigeno;

la ubicacion y operacion de los extintores de incendio; y

si la operacion con helicopteros involucra un vuelo a una distancia de la costa mas alla de
la distancia de autorrotacion, el uso de los chalecos salvavidas, procedimientos de
amaraje, salidas de emergencia apropiadas, y si son aplicables, la localizacion y el uso de
balsas u otros medios de flotacion.

b) Antes de cada despegue, el piloto al mando debe asegurarse de que cada persona que puede
necesitar la asistencia de otra persona para moverse con rapidez a una salida en el evento de
una emergencia y que esa persona a cargo, si existe, ha recibido instrucciones respecto a los
procedimientos que deben seguir en caso de ocurrir una evacuacion. Este parrafo no se aplica
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a una persona quién ha recibido instrucciones anteriormente en un tramo de vuelo previo en la
misma aeronave.

¢) Las instrucciones verbales requeridas por el parrafo (a) de esta subseccion deben ser
completadas con tarjetas de instrucciones de emergencia impresas que deben ser llevadas en
la aeronave en localizaciones convenientes para la utilizacion de los pasajeros. Las tarjetas
deben:

1) ser apropiadas para las aeronaves en las cuales van a ser utilizadas;
2) contener un diagrama de, y el método de operacion de las salidas de emergencia; y

3) contener otras instrucciones necesarias para la utilizacion del equipo de emergencia de a
bordo de la aeronave.

d) Las instrucciones requeridas por el parrafo (a) de esta subseccion, pueden ser impartidas
mediante un dispositivo de grabacion aprobado que sea escuchado por cada pasajero en
condiciones de niveles de ruido normal.

135.119 Prohibicién de transporte de armas a bordo

a) Ninguna persona, mientras esté a bordo de una aeronave, debe transportar cualquier tipo de
arma, ya sea oculta o a la vista.

b) El operador aéreo debe tomar las medidas necesarias para que se le informe de la intencion de
transportar por aire cualquier arma de uso personal.

¢) Cuando el operador aéreo acepte transportar armas que se les ha retirado a los pasajeros, el
operador aéreo debe designar un lugar previsto en la aeronave para colocar dichas armas, a fin
de que sean inaccesibles a cualquier persona durante el tiempo de vuelo.

d) Esta subseccién no aplica para:

1) Oficiales militares o autoridades policiales y de seguridad del Estado en misiones
oficiales claramente comprobadas y autorizada a portar armas;

2) Tripulantes y otras personas autorizadas por el operador aéreo.
135.120 Prohibicion de interferir a los miembros de la tripulacion

a) Ninguna persona puede agredir, amenazar, intimidar o interferir a un miembro de la
tripulacion durante el desempefio de sus funciones a bordo de una aeronave operada segun el
RAD 135.

b) En caso de que cualquier persona violare lo establecido en el parrafo (a) de esta subseccion, el
piloto al mando debe presentar, sin demoras, un informe sobre dicho acto a la autoridad local
designada para estos fines.

135.121 Bebidas alcoholicas

a) Ninguna persona puede consumir bebidas alcohdlicas a bordo de una aeronave, a menos que
sean las servidas por el operador aéreo.

b) El operador aéreo no puede servir bebidas alcohodlicas a ninguna persona a bordo de sus
aeronaves, Si esa persona parece estar intoxicada.

c) El operador aéreo no debe admitir a ninguna persona en sus aeronaves, si esa persona parece
estar intoxicada.
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135.122 Almacenamiento de comidas, bebidas y equipo de servicio al pasajero, durante el
movimiento de la aeronave en la superficie, despegue y aterrizaje

a) El operador aéreo no puede mover una aeronave en la superficie, ni despegar o aterrizar:

1) mientras cualquier comida, bebida o equipo de servicio se encuentren en cualquier asiento
de pasajero;

2) a menos que cada bandeja de comida y bebida y todas las mesas plegables de los asientos
estén debidamente guardadas y aseguradas; y

3) a menos que todo el equipo de servicio a los pasajeros esté¢ debidamente guardado y
asegurado.

b) Todos los pasajeros deben cumplir con las instrucciones impartidas por los miembros de la
tripulaciéon con respecto a las disposiciones de esta subseccion.

135.123 Funciones de los miembros de la tripulacion en caso de emergencia

a) El operador aéreo debe asignar a todos los miembros de la tripulacion, para cada tipo y
modelo de aeronave, las funciones necesarias que deben ejecutar en caso de emergencia o en
una situacion que requiera evacuacion de emergencia;

b) El operador aéreo debe demostrar que las funciones de los miembros de la tripulacion:
1) seajusten a la realidad,
2) pueden ser realizadas de manera practica; y
3) pueden ser cumplidas ante emergencias razonablemente previstas, incluyendo:
i) laincapacitacion de alglin miembro de la tripulacion; y

ii) la imposibilidad de llegar a la cabina de pasajeros debido al desplazamiento de la
carga en aquellos vuelos en que se combina carga y pasajeros.

c¢) El operador aéreo debe incluir en el Manual de operaciones, las funciones de cada categoria
de tripulante segun lo requerido.

135.125 Seguridad de la aeronave

El operador aéreo que realiza operaciones bajo el RAD 135 debe cumplir con lo establecido bajo
la Ley N° 188-11 sobre Seguridad Aeroportuaria y de la Aviacion Civil.

135.126 Reabastecimiento de combustible con pasajeros embarcando, a bordo o
desembarcando: Aviones

a) No se puede reabastecer de combustible a ningin aviéon cuando los pasajeros estén
embarcando, a bordo o desembarcando, a menos que esté debidamente dotado de personal
calificado y listo para iniciar y dirigir una evacuacion de emergencia por los medios mas
practicos y expeditos disponibles.

b) Cuando el reabastecimiento de combustible se haga con pasajeros embarcando, a bordo o
desembarcando, se deben mantener comunicaciones en ambos sentidos entre el personal en
tierra que supervise el reabastecimiento y el personal calificado que esté a bordo del avion,
utilizando el sistema de intercomunicacion del avidn u otros medios adecuados.
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135.126a Reabastecimiento de combustible con pasajeros embarcando, a bordo o
desembarcando: Helicopteros

Nota. A menos que se especifique lo contrario, todas las disposiciones sobre reabastecimiento de
combustible de helicdpteros se relacionan con las operaciones en las que se emplean combustibles para
reactores. Véase el parrafo 135.126a (d) para las restricciones especificas para AVGAS/combustibles de
alta volatilidad.

a) Un helicoptero no se puede reabastecer de combustible, con los rotores detenidos o en
movimiento, cuando:

1) los pasajeros estén embarcando o desembarcando; o
2) cuando se esté reabasteciendo el oxigeno.

b) Cuando el helicoptero se reabastezca de combustible con pasajeros a bordo, con los rotores
detenidos o en movimiento, suficiente personal cualificado debe supervisar adecuadamente el
helicoptero y estar listo para iniciar y dirigir la evacuacion del helicoptero utilizando los
medios mas practicos, mas seguros y expeditos de que se disponga. Para lograr este objetivo:

1) la tripulacion de vuelo debe asegurarse de informar a los pasajeros acerca de las medidas
que deben tomarse si sucede un incidente durante el reabastecimiento de combustible;

2) el sistema de intercomunicacion del helicoptero u otros medios apropiados deben
mantener una comunicacion reciproca constante entre la tripulacion de tierra que
supervisa el reabastecimiento de combustible y el personal cualificado a bordo del
helicoptero; y

Nota. Es necesario tener precaucion al utilizar radios para este fin, en virtud de la posibilidad de que
existan corrientes pardsitas y voltajes inducidos por las radiofrecuencias.

3) durante un procedimiento de apagado de emergencia, la tripulacion de vuelo debe
asegurarse de que todo miembro del personal o pasajero que esté fuera del helicoptero se
encuentre fuera del area de los rotores.

¢) El operador aéreo debe establecer procedimientos y especificar las condiciones bajo las
cuales se puede realizar dicho reabastecimiento de combustible.

d) El helicoptero no debe cargarse de AVGAS (gasolina de aviacién) o combustible de alta
volatilidad, o de una mezcla de estos tipos de combustible, cuando los pasajeros estén a
bordo.

e) El helicoptero no debe descargarse de combustible en ningin momento cuando:
1) los pasajeros estén a bordo;
2) los pasajeros estén embarcando o desembarcando; o
3) se esté reabasteciendo el oxigeno.
135.127 Requisitos de informacion para los pasajeros y prohibicion de no fumar

a) El operador aéreo debe asegurarse de que en una emergencia durante el vuelo, se instruya a
los pasajeros acerca de las medidas de emergencia apropiadas a las circunstancias.

b) El operador aéreo no debe permitir que ninguna persona o miembro de la tripulacion de vuelo
fume a bordo de una aeronave operada segun el RAD 135.
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El aviso de no fumar debe estar encendido y/o los letreros a la vista, durante todas las fases de
vuelo.

Ninguna persona puede fumar en los lavabos de la aeronave.

La informacion al pasajero requerida en el RAD 91, parrafos 91.517 (a), (c) y (e) es adicional
a los requisitos establecidos en esta subseccion.

Todos los pasajeros deben cumplir con las instrucciones impartidas por los miembros de la
tripulacion respecto a esta subseccion.

135.128 Utilizacién de los cinturones de seguridad y sistemas de sujecion para nifios

a)

b)

Durante el movimiento sobre la superficie, despegues o aterrizajes, toda persona a bordo de
una aeronave cuyas operaciones se rijan por el RAD 135, debe ocupar un asiento o litera
aprobada con un cinturén de seguridad independiente debidamente asegurado en torno a
dicha persona.

Para operaciones de hidroaviones y helicopteros equipados con flotadores, durante el
movimiento sobre la superficie, la persona encargada de desatracar y atracar el hidroavion o
helicoptero en el muelle quedan exentas de los requisitos exigidos anteriormente.

El cinturén de seguridad dispuesto para el ocupante de un asiento no puede ser utilizado por
mas de una persona que haya alcanzado el segundo afio de edad. Independientemente de los
requisitos anteriores, un nifio debe:

1) ser sostenido por un adulto que ocupe un asiento o litera aprobada, siempre y cuando el
nifio sea menor a dos (2) afios de edad y no ocupe un dispositivo de sujecion de nifios; o

2) independientemente a cualquier otro requisito de estas reglamentaciones, ocupar un
dispositivo de sujecion de nifios aprobado, suministrado por el operador aéreo o por una
de las personas descritas en el parrafo (c)(2)(i) de esta subseccion, tomando en cuenta
que:

i) el nifio est¢ acompafiado por uno de sus padres, representante o acompafante
designado por los padres o representante del nifio, que vele por su seguridad durante
el vuelo;

ii) el sistema de sujecion de nifios tenga una o mas etiquetas para demostrar, ya sea su
aprobacion por parte del Estado o por un Estado extranjero o una etiqueta que
demuestre que el asiento fue fabricado bajo los estdndares de la Organizacion de las
Naciones Unidas;

iii) sistemas de sujecion de nifios tipo chaleco y arnés y de regazo no son aprobados para
ser utilizados en aeronaves; y

iv) el operador aéreo cumpla con los siguientes requisitos:

A) el sistema de sujecioén de nifios debe estar debidamente asegurado a un asiento o
litera aprobada y orientado hacia el frente de la aeronave;

B) el nifio debe estar adecuadamente asegurado en el sistema de sujecidn y no debe
exceder el limite de masa (peso) especificada para el mismo; y

C) el sistema de sujecion de nifios debe tener una etiqueta apropiada.
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d) Excepto por lo previsto en el parrafo (d)(3) de esta subseccion, las siguientes prohibiciones se
aplican al operador aéreo:

1))

2)

3)

el operador aéreo no debe permitir que un nifio sea trasportado en un sistema de sujecion
de nifios tipo chaleco y arnés y tipo regazo durante el despegue, aterrizaje o
desplazamiento de la aeronave sobre la superficie;

el operador aéreo no puede prohibir que un nifio, de ser requerido por sus padres o por el
representante o acompafante designado por ellos, ocupe un sistema de sujecion de nifios
suministrado por estos, tomando en cuenta que:

i) el nifio posee un boleto para un asiento o litera aprobada, o dicho asiento o litera se
encuentra de otra manera disponible para su uso;

ii) se cumple con los requisitos de los parrafos (¢)(2)(i) y (c)(2)(iii) de esta subseccion; y

iii) el sistema de sujecion de nifios tiene una etiqueta requerida por el parrafo (c)(2)(iv)
de esta subseccion.

esta subseccion no prohibe al operador aéreo proveer un sistema de sujecion de nifios
conforme a lo autorizado por esta subseccion o determinar la ubicacion del asiento de
pasajeros mas apropiado para el uso del sistema de sujecion de nifios.

135.129 Asientos en salidas de emergencia

a) Generalidades.

1)

2)

3)

4)

Aplicabilidad. Esta subseccién se aplica a todo operador aéreo que opere aeronaves con
una configuracion de asientos de pasajeros de diez (10) o mas asientos, excluyendo los
asientos de la tripulacion;

Obligaciones para establecer la idoneidad. El operador aéreo debe determinar la idoneidad
de cada persona para realizar las funciones aplicables del parrafo (d) de esta subseccion.
La ocupacion de un asiento situado en una salida de emergencia depende de la idoneidad
de cada persona. Para el proposito de esta subseccion:

i) asiento de salida se refiere a:
A) cada asiento que tenga acceso directo a una salida; y

B) cada asiento ubicado en una fila de asientos a través de los cuales los pasajeros
tendrian que pasar para ganar acceso a una salida, desde el primer asiento mas
cercano a la salida al primer asiento del pasillo; y

ii) asiento de pasajero que tiene “acceso directo” significa, un asiento desde el cual un
pasajero puede proceder directamente a la salida sin pasar por el pasillo o por
alrededor de alguna obstruccion;

Personas designadas para tomar decisiones. El operador aéreo debe designar en el Manual
de operaciones, las personas que haran, de una manera no discriminatoria y consistente
con los requisitos de esta subseccidn, la asignacion de asientos en las salidas de la
aeronave; y

Envio de la designacién para aprobacidon. El operador aéreo debe designar, para cada
configuracion de asientos de pasajeros de las aeronaves de su flota y, de conformidad con
las definiciones de este parrafo, los asientos de salida de cada una de sus aeronaves. Tales
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designaciones deben ser remitidas para aprobacion como parte de los procedimientos que
deben ser aprobados segun los parrafos (n) y (o) de esta subseccion.

b) El operador aéreo no debe asignar a una persona en un asiento junto a una salida, si determina
que es probable que dicha persona fuese incapaz de desempefiar una o mas de las funciones
aplicables listadas en el parrafo (d) de esta subseccion debido a que:

1)

2)

3)

4)

3)

6)

7)

la persona no posee suficiente movilidad, fuerza, o destreza en ambos brazos, manos y en
ambas piernas para:

i) alcanzar hacia arriba, hacia los lados y hacia abajo la ubicacion de la salida de
emergencia y de los mecanismos de operacion de una salida/tobogan;

ii) sujetar y empujar, halar, girar o de otra forma, manipular dichos mecanismos;
iii) empujar, halar o de otra forma, abrir las salidas de emergencia,

iv) levantar, mantener y depositar en los asientos cercanos, o maniobrar sobre los
respaldos de la fila de asientos proxima, objetos del tamafio y masa (peso) de las
puertas de las salidas de emergencia ubicadas en las ventanas;

v) remover obstrucciones similares en tamafio y masa (peso) a las puertas de las salidas
de emergencia sobre el ala;

vi) alcanzar rapidamente las salidas de emergencia,

vii) mantener el balance del cuerpo mientras remueve obstrucciones;
viii)salir répidamente;

ix) estabilizar un tobogan de escape después de desplegarlo; y

X) asistir a otros pasajeros a salir por el tobogéan de escape;

la persona es menor de quince (15) afios de edad o no posee la capacidad para realizar uno
o mas de las funciones aplicables listadas en el parrafo (d) de esta subseccion, sin la
asistencia de un acompafante adulto, padres u otro pariente;

la persona carece de la habilidad de leer y comprender las instrucciones requeridas por
esta subseccion, relacionadas con la evacuacion de emergencia y provistas por el operador
aéreo de manera impresa o grafica, o la habilidad para entender las instrucciones verbales
impartidas por los miembros de la tripulacion;

la persona no tiene suficiente capacidad visual para realizar una o més de las funciones
aplicables del parrafo (d) de esta subseccidon sin la asistencia de ayudas visuales
superiores a lentes de contacto o anteojos;

la persona carece de suficiente capacidad auditiva para escuchar y entender las
instrucciones impartidas por los miembros de la tripulacion de cabina, sin la asistencia de
otros dispositivos superiores a las ayudas auditivas;

la persona carece de la habilidad adecuada para impartir informacion verbal a otros
pasajeros; o

la persona tiene:
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¢)

d)

i) una condicion o responsabilidades, tales como cuidar a nifios pequefios, lo cual podria
impedir que dicha persona realice una o mas de las funciones aplicables listadas en el
parrafo (d) de esta subseccion; o

ii) una condicion que podria causar que la persona sufra dafios si realiza una o mas de
las funciones aplicables listadas en el parrafo (d) de esta subseccion.

Todos los pasajeros deben cumplir las instrucciones impartidas por un tripulante u otro
empleado autorizado del operador aéreo, que implementan las restricciones de asignacion de
asientos en salidas, establecidas segtin esta subseccion.

El operador aéreo debe incluir en las tarjetas de instrucciones de emergencia para pasajeros,
localizadas en cada asiento junto a una salida y presentadas en el idioma en el cual los
tripulantes imparten las instrucciones, informacién que, en caso de emergencia en la que un
tripulante no esté disponible para asistir a un pasajero que ocupa un asiento junto a una salida,
pueda ser utilizada por dicho pasajero si se le requiere ejecutar las siguientes funciones:

1) localizar la salida de emergencia;

2) reconocer el mecanismo para abrir la salida de emergencia;

3) comprender las instrucciones para operar la salida de emergencia;
4) operar la salida de emergencia,

5) evaluar si aumentaran los peligros a los cuales pueden ser expuestos los pasajeros, si se
abre una salida de emergencia,

6) seguir las instrucciones verbales y seflales de mano dadas por un tripulante;

7) apoyar o asegurar la puerta de la salida de emergencia de modo que no impida el uso de la
salida;

8) evaluar la condicion de un tobogan de escape, activarlo y estabilizarlo luego de su
despliegue para asistir a otros pasajeros a deslizarse por el tobogan;

9) salir rapidamente a través de una salida de emergencia; y
10) evaluar, seleccionar y seguir un trayecto seguro para alejarse de la salida de emergencia.

El operador aéreo debe incluir en las tarjetas de instrucciones de emergencia para pasajeros,
ubicadas en cada asiento junto a una salida:

1) en el lenguaje primario en el que la tripulacion ha impartido las instrucciones de
emergencia, los criterios de seleccion establecidos en el parrafo (b) de esta subseccion, y
la solicitud para que un pasajero se identifique, a fin de que sea reasignado a otro asiento
cuando:

i) no puede cumplir los criterios de seleccion establecidos en el parrafo (b) de esta
subseccion;

ii) tiene una condicion no discernible que le impediria realizar las funciones aplicables
listadas en el parrafo (d) de esta subseccion;

ii1) puede sufrir dafios fisicos como resultado de ejecutar una o mas de dichas funciones;
0

iv) no desea realizar dichas funciones.
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g)

h)

i)

2) en el lenguaje utilizado por el operador aéreo en las tarjetas de instrucciones de
emergencia para pasajeros, la solicitud de que un pasajero se identifique para que sea
reasignado de asiento cuando no tiene la habilidad para leer, hablar, o comprender el
idioma o formato grafico en el cual el operador aéreo ha provisto las instrucciones
requeridas por esta subseccion, relacionadas a la evacuacion de emergencia, o a la
habilidad de comprender el lenguaje especifico en el cual la tripulacion dard las
instrucciones en una emergencia,

3) que puede sufrir dafio corporal como resultado de realizar una o més de dichas funciones;,
0

4) que el pasajero no desea realizar dichas funciones. El operador aéreo no puede exigir a un
pasajero que manifieste los motivos por los que solicita ser reasignado a otro asiento.

El operador aéreo debe tener disponible para informacion del publico, en todas las puertas de
entrada de los pasajeros y en los mostradores de venta de boletos de cada aerédromo o
helipuerto donde realiza operaciones de pasajeros, los procedimientos escritos establecidos
para realizar las determinaciones con respecto a la asignacion de asientos en las salidas de la
aeronave.

El operador aéreo no debe permitir el rodaje o rodaje hacia atras con potencia inversa, hasta
que por lo menos un tripulante requerido haya verificado que ninglin asiento junto a una
salida se encuentra ocupado por una persona que el tripulante ha determinado que no es apto
para realizar las funciones aplicables listadas en el parrafo (d) de esta subseccion.

El operador aéreo debe incluir en las instrucciones a los pasajeros, referencias sobre:

1) las tarjetas de instrucciones de emergencia, requeridas por los parrafos (d) y (e) de esta
subseccion;

2) los criterios de seleccion establecidos en el parrafo (b) de esta subseccion; y
3) las funciones que deben realizarse, segiin el parrafo (d) de esta subseccion.

El operador aéreo debe incluir en las instrucciones a los pasajeros, la solicitud para que un
pasajero que desee cambiar de asiento se identifique, cuando:

1) no puede cumplir los criterios de seleccion establecidos en el parrafo (b) de esta
subseccion;

2) tiene una condicion no discernible que le impediria realizar las funciones aplicables
listadas en el parrafo (d) de esta subseccion;

3) puede sufrir dafio corporal como resultado de realizar una o mas de las funciones listadas
en el parrafo (d) de esta subseccion; o

4) no desea realizar las funciones listadas en el parrafo (d) de esta subseccion. El operador
aéreo no puede exigir a un pasajero que manifieste los motivos por los que solicita ser
reasignado a otro asiento.

En el evento que el operador aéreo determine, de acuerdo con esta subseccion, que es
probable que un pasajero asignado a un asiento junto a una salida no serfa capaz de realizar
las funciones listadas en el parrafo (d) de esta subseccion o un pasajero solicita un asiento que
no esté junto a una salida, el operador aéreo debe reubicar rapidamente al pasajero en un
asiento que no esté contiguo a una salida.
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k)

D

En el evento que la aeronave se encuentre completamente llena y sea necesario reubicar a un
pasajero que esta sentado en un asiento junto a una salida, el operador aéreo debe reubicar a
un pasajero que esta dispuesto y es capaz de asumir las funciones que se le podrian requerir
en el asiento que esta contiguo a la salida.

El operador aéreo puede negar el transporte a cualquier pasajero bajo esta subseccion, solo
por las siguientes razones:

1) el pasajero se rehtisa a cumplir las instrucciones impartidas por un tripulante u otro
empleado autorizado por el operador aéreo, relacionadas con la implementacion de las
restricciones para ocupar asientos junto a salidas, establecidas de acuerdo con esta
subseccion; o

2) el unico asiento disponible que fisicamente puede acomodar a un pasajero discapacitado
es un asiento junto a una salida.

m) Para cumplir con esta subseccion, el operador aéreo debe establecer procedimientos que

0)

consideren:
1) los criterios listados en el parrafo (b) de esta subseccion;
2) las funciones listadas en el parrafo (d) de esta subseccion;

3) los requisitos de informacion en aerédromos, helipuertos, tarjetas de instrucciones de
emergencia para pasajeros, verificacion de los tripulantes de cabina respecto a la
asignacion apropiada de asientos junto a salidas, instrucciones a los pasajeros,
asignaciones de asientos, y negativa para el transporte segin lo establecido en esta
subseccion;

4) cémo resolver disputas sobre la implementacién de esta subseccion, incluyendo la
identificacion del empleado del operador aéreo en el aerodromo o helipuerto a quien se
deben dirigir las quejas para su solucion; y

5) presentar sus procedimientos para revision y aprobacion del IDAC.

El operador aéreo debe asignar los asientos antes del abordaje, de acuerdo con los criterios
listados en el parrafo (b) y las funciones listadas en el parrafo (d) de esta subseccidn, hasta
donde sea factible.

Los procedimientos requeridos por el parrafo (n) de esta subseccion no entrardn en vigor
hasta que la aprobacion final sea otorgada por el IDAC. La aprobaciéon estara basada
fundamentalmente en los aspectos de seguridad de los procedimientos del operador aéreo.

135.131 Funciones de los miembros de la tripulacion en caso de emergencia: Helicopteros

a)

b)

Ningtn operador aéreo puede asignar a un miembro de la tripulacién de vuelo para cada tipo
de helicoptero las funciones necesarias que deben ejecutar en caso de emergencia o en una
situacién que requiera evacuacion de emergencia si dentro del periodo de los doce (12) meses
precedentes, la persona no ha recibido la instruccion pertinente a la ejecucion de estas
funciones, asi como instruccion sobre el uso de todo el equipo de emergencia y de salvamento
que deba llevarse a bordo, y simulacros de evacuacion de emergencia del helicoptero.

Ningun operador aéreo puede operar un helicoptero sin el nimero minimo de miembros de la
tripulacidn de cabina requerido para cada tipo de helicoptero, a base del numero de asientos o
del numero de pasajeros transportados, a fin de efectuar la evacuacion segura y rapida del
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helicoptero, y las funciones necesarias que han de realizarse en caso de emergencia o de una
situacion que requiera una evacuacion de emergencia.

135.132 Simulacién en vuelo de situaciones no normales y de emergencia

El operador aéreo debe asegurarse de que, cuando se transporte pasajeros o carga a bordo, no se
simulen situaciones no normales o de emergencia que requieran de la totalidad o de una parte de
los procedimientos no normales o de emergencia, ni se simulen condiciones IMC por medios

artificiales.

135.133 Altura de cruce del umbral para operaciones de aproximacién por instrumentos
3D: Aviones

El operador aéreo debe establecer procedimientos de operacion destinados a garantizar que un
avion empleado para efectuar operaciones de aproximacion por instrumentos 3D cruce el umbral
con el debido margen de seguridad, cuando esté en la configuracion y actitud de aterrizaje.

135.135 Operacion de aeronaves en tierra

a) Un avion no puede efectuar rodaje en el area de movimiento de un aerddromo, excepto que la
persona que lo opere:

1) haya sido debidamente autorizada por el operador aéreo o un agente designado;
2) sea absolutamente competente para maniobrar ese avion en rodaje;
3) esté calificada para usar el radioteléfono; y

4) haya recibido instruccion de una persona competente con respecto a la disposicion general
del aerodromo, rutas, letreros, luces de sefializacion, sefiales e instrucciones del control de
transito aéreo (ATC), fraseologia y procedimientos, y esté en condiciones de cumplir las
normas operacionales requeridas para el movimiento seguro de los aviones en la
superficie del aerédromo.

b) El rotor del helicoptero no se puede hacer girar con potencia de motor sin que se encuentre un
piloto calificado al mando. El operador aéreo debe proporcionar las instrucciones especificas
y procedimientos que ha de seguir el personal, excepto los pilotos calificados, que tenga que
girar el rotor con potencia de motor para fines ajenos al vuelo.

135.136 Requisitos adicionales para las operaciones con un solo piloto con reglas de vuelo
por instrumentos (IFR) o de noche: Aviones

a) Un avion no puede ser operado en bajo las IFR o de noche por una tripulaciéon de vuelo
constituida por un solo piloto, excepto que la operacion haya sido especificamente aprobada
por el IDAC.

b) Un solo piloto no puede realizar operaciones IFR o de noche, a menos que:
1) el AFM no requiera que la tripulacion de vuelo sea de més de un (1) piloto;
2) el avion sea propulsado por hélice;
3) la configuracion méxima aprobada de asientos de pasajeros no sea superior a nueve (9);
4) el avion esté equipado como se describe en el parrafo 135.163a (e); y

5) el piloto al mando haya cumplido con los requisitos de experiencia, instruccion,
verificacion y actividad reciente descritos en las secciones “E”, “G” y “H”.
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135.137 Condiciones peligrosas de vuelo
El piloto al mando debe comunicar lo mas pronto posible a la estacion aeronautica

correspondiente, las condiciones peligrosas de vuelo que se encuentren y que no sean las
relacionadas con condiciones meteorologicas. Los informes asi emitidos deben dar los detalles

que sean pertinentes para la seguridad de otras aeronaves.

135.139 Reservado
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Seccion “C” — Instrumentos y equipos

135.141 Aplicabilidad

Esta seccion establece los requisitos de instrumentos y equipos para las aeronaves de todos los
operadores aéreos que operan segiin el RAD 135. Estos requisitos son en adicion a los requisitos
para aeronaves y equipos contemplados en el RAD 91. No obstante, el RAD 135 no requiere la
duplicacién de ningin equipo requerido por el RAD 91.

135.143 Requisitos de equipos e instrumentos para la operacion

a)

b)

Se deben instalar o llevar en las aeronaves, segun sea apropiado, los instrumentos y equipos
que se prescriben en esta seccion, de acuerdo con la aeronave utilizada y con las
circunstancias en que haya de realizarse el vuelo.

Todos los instrumentos y equipos requeridos deben estar aceptados o aprobados por la AAC
del Estado de matricula, incluyendo su instalacion, en conformidad con los requisitos
aplicables de aeronavegabilidad.

El operador aéreo no puede iniciar un vuelo a menos que los equipos e instrumentos
requeridos:

1) cumplan con el estandar minimo de rendimiento (performance), y los requisitos
operacionales y de aeronavegabilidad segun los cuales la aeronave ha obtenido el
certificado de tipo; y

2) estén en condicidon operable para el tipo de operacion que esta siendo conducida, excepto
como lo provisto en la MEL.

135.144 Dispositivos electronicos portatiles

a) El operador aéreo no debe permitir la utilizacion de cualquier dispositivo electronico portatil
que pueda afectar al correcto funcionamiento de los sistemas y equipos de la aeronave y debe
tomar las medidas razonables para impedirlo, excepto los dispositivos previstos en el parrafo
(b) de esta subseccion.

b) Los siguientes dispositivos estan permitidos:

1) grabadores de voz portatiles;

2) dispositivos de correccion auditiva,

3) marcapasos;

4) maquinas de afeitar eléctricas; o

5) cualquier otro dispositivo electronico portatil que el operador aéreo haya determinado que
no causara interferencia con los sistemas de comunicacion o navegacion de la aeronave en
la cual va a ser utilizado.

c) La determinacion requerida por el parrafo (b)(5) de esta subseccion debe ser realizada por el
operador aéreo que pretenda autorizar la operacion de un dispositivo en particular a bordo de
sus aeronaves, y aprobada por el IDAC.

d) Las instrucciones y condiciones para el uso de los dispositivos electronicos portatiles
aprobados, deben estar incluidas en el Manual de operaciones del operador aéreo.
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135.144a Maletin de vuelo electrénico (EFB)
Nota. En el Manual de maletines de vuelo electrénicos (Doc. 10020) figura orientacion sobre el equipo
EFB, las funciones y la aprobacion especifica.
a) Equipo EFB.
Cuando se utilicen a bordo EFB portatiles, el operador aéreo debe asegurarse de que no

afectan a la actuacion de los sistemas y equipo de la aeronave o a la capacidad de operar el
mismo.

b) Funciones EFB.

1) Cuando se utilizan EFB a bordo de la aeronave el operador aéreo debe:

i) evaluar los riesgos de seguridad operacional relacionados con cada funcion EFB;

ii) establecer y documentar los procedimientos de uso y los requisitos de instruccion
correspondientes al dispositivo y a cada funcién EFB; y

iii) asegurarse de que, en caso de falla del EFB, la tripulacion de vuelo dispone
rapidamente de informacion suficiente para que el vuelo se realice en forma segura.

Nota. En el Manual de gestion de la seguridad operacional (SMM)(Doc. 9859), figura orientacion sobre
las evaluaciones de riesgos de seguridad operacional.

2) El IDAC expedira una aprobacidn especifica para el uso operacional de las funciones EFB
que se emplearan para la operacion segura de las aeronaves.

c) Aprobacién especifica de EFB. Para obtener una aprobacion especifica para el uso de EFB, el
operador aéreo debe demostrar al IDAC que:

1) el equipo EFB y su soporte fisico de instalacion conexo, incluyendo la interaccion con los
sistemas de la aeronave si corresponde, satisfacen los requisitos de certificacion de la
aeronavegabilidad apropiados;

2) ha evaluado los riesgos de seguridad relacionados con las operaciones apoyadas por las
funciones EFB;

3) ha establecido requisitos para la redundancia de la informacion (si corresponde)
contenidos en las funciones EFB y presentados por las mismas;

4) ha establecido y documentado procedimientos para la gestion de las funciones EFB
incluyendo cualquier base de datos que pueda utilizarse; y

5) ha establecido y documentado los procedimientos relativos al uso del EFB y de las
funciones de dicho dispositivo y a los requisitos de instruccién correspondientes.

Nota. En el Manual de gestion de la seguridad operacional (SMM)(Doc. 9859) figura orientacion sobre
evaluaciones de riesgos de seguridad operacional.

135.145 Pruebas de demostracion de aeronaves

a) El operador aéreo no puede operar un avion turborreactor o una aeronave respecto a la cual se
exigen dos (2) pilotos para operaciones VFR, si el operador aéreo no ha probado previamente
esa aeronave en operaciones segiin el RAD 135 en al menos veinticinco (25) horas de pruebas
de demostracién aceptables para el IDAC realizadas por el operador aéreo, que incluyan:

1) cinco (5) horas de vuelo nocturno si se tienen que autorizar vuelos nocturnos;
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2) cinco (5) procedimientos de aproximacion por instrumentos, bajo condiciones
meteorologicas simuladas o reales para instrumentos, si se tienen que autorizar
operaciones IFR; y

3) aterrizajes en un nimero representativo de aerodromos en ruta, segin lo determine el
IDAC.

b) El operador aéreo no debe llevar pasajeros en la aeronave durante una prueba, excepto
aquellos necesarios para hacer las pruebas y aquellos designados por el IDAC para observar
las pruebas. Sin embargo, se puede llevar a cabo entrenamiento de pilotos en vuelo durante
tales pruebas.

c¢) Las pruebas de demostracion son requeridas para determinar que el operador aéreo es capaz
de conducir operaciones seguras y en cumplimiento con los reglamentos. Dichas pruebas son
requeridas para las siguientes autorizaciones:

1) adicion en la flota del operador aéreo de un avion turborreactor o de una aeronave
respecto a la cual dos (2) pilotos son requeridos para operaciones VFR; si dicha aeronave
del mismo modelo o disefio similar no ha sido previamente probada o validada en
operaciones segun el RAD 135;

2) operaciones fuera del espacio aéreo de la Reptublica Dominicana,
3) autorizaciones de navegacion Clase 1I; y
4) autorizaciones de operaciones o performance especiales.

d) Las pruebas de demostracion deben ser cumplidas a través de métodos aceptables al IDAC.
Los vuelos de demostracion reales pueden no ser requeridos cuando el solicitante demuestra
competencia y cumplimiento con los requisitos apropiados sin realizar un vuelo.

e) El IDAC puede autorizar desviaciones a esta seccion si se determina que circunstancias
especiales pueden no hacer necesario su cumplimiento.

135.147 Requerimiento de doble control de vuelo

Ninguna persona debe operar una aeronave en operaciones que requieran dos (2) pilotos, a menos
que esté equipada con doble control de vuelo funcionando. Sin embargo, si las limitaciones
operativas del tipo de certificado de la aeronave no requieren dos (2) pilotos, un control de vuelo
intercambiable puede ser usado en lugar de dos controles de vuelo independientes.

135.148 Sistema de comunicacion a los pasajeros

El operador aéreo debe asegurarse que la aeronave disponga de un medio de comunicacion para
proveer la siguiente informacion e instrucciones a los pasajeros:

a) cuando han de ajustarse los cinturones de seguridad,
b) cuando y como ha de utilizarse el equipo de oxigeno, si se exige provision de oxigeno;
c¢) cuando no se debe fumar;

d) ubicacion y uso de los chalecos salvavidas, o de los dispositivos individuales de flotacion
equivalentes, si se exige llevar tales dispositivos; y

e) ubicacidon y modo de abrir las salidas de emergencia.
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135.148a Equipo de navegacion

a) El operador aéreo no debe operar una aeronave, a menos que esté¢ provista del equipo de
navegacion apropiado que le permita proseguir:

1))
2)

de acuerdo con su Plan operacional de vuelo; y

de acuerdo con los requisitos de los servicios de transito aéreo.

b) Los helicopteros estan exentos de cumplir con el parrafo (a) de esta subseccion solo si la
navegacion en los vuelos que se atengan a las VFR se efectiien por referencia a puntos
caracteristicos del terreno.

¢) En las operaciones para las que se ha establecido una especificacion de navegacion para la
navegacion basada en la performance (PBN):

1)

la aeronave, ademas de los requisitos del parrafo (a) de esta subseccion debe:

i) estar dotada de equipo de navegacion que le permita funcionar de conformidad con
las especificaciones para la navegacion establecida,

ii) contar con informacion relativa a las capacidades de especificacion de navegacion del
avion enumeradas en el Manual de vuelo o en otra documentacion del avion que haya
aprobado el Estado de disefio o el Estado de matricula; y

iii) contar con informacion relativa a las capacidades de especificacion de navegacion del
avion que se incluyen en la MEL.

Nota. En el Manual de navegacion basada en la performance (PBN) (Doc 9613) figura orientacion sobre
la documentacion de las aeronaves.

2) Para las operaciones en las que la especificacion de navegacion para la PBN se haya

establecido, el operador aéreo debe demostrar al IDAC que ha implantado y
documentado:

i) procedimientos normales y anormales, incluidos los procedimientos de contingencia;

ii) requisitos en cuanto a las calificaciones y las competencias de la tripulacion de vuelo,
de acuerdo con las especificaciones apropiadas de navegacion,

iii) un Programa de instruccion para el personal pertinente, que sea congruente con las
operaciones previstas; y

iv) procedimientos de mantenimiento apropiados para garantizar el mantenimiento de la
aeronavegabilidad, de acuerdo con las especificaciones apropiadas de navegacion.

Nota 1. En el Manual de aprobacién operacional de la navegacion basada en la performance (PBN)(Doc.
9997) figura orientacion sobre los riesgos de seguridad operacional y su mitigacion para las operaciones

PBN.

Nota 2. La gestion de datos electronicos de navegacion es parte integral de los procedimientos normales
y anormales.

3)

4)

el operador aéreo por su parte debe estar autorizado por el IDAC para realizar las
operaciones en cuestion; y

el IDAC emitira una aprobacion especifica para operaciones con base en especificaciones
de navegacion con autorizacion requerida (AR) para PBN.
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Nota. En el Manual de aprobacidn operacional de la navegacion basada en la performance (PBN) (Doc
9997) figura orientacion sobre aprobaciones especificas para especificaciones de navegacion PBN con
autorizacion obligatoria (AR).

d) Para los vuelos en partes definidas del espacio aéreo en que se prescriben especificaciones de
performance minima de navegacion (MNPS), el avion debe estar dotado de equipo de
navegacion que:

1) proporcione indicaciones continuas a la tripulacion de vuelo sobre la derrota hasta el
grado requerido de precision en cualquier punto a lo largo de dicha derrota; y

2) haya sido autorizado por el IDAC para las operaciones MNPS en cuestion.

e) Para los vuelos en partes definidas del espacio aéreo en que se aplica una separacion vertical
minima reducida (RVSM) de 1 000 pies (300 m) entre FL 290 y FL 410 inclusive:

1) El avién debe estar dotado de equipo que pueda:
i) indicar a la tripulacion de vuelo el nivel de vuelo en que esta volando;,
ii) mantener automaticamente el nivel de vuelo seleccionado;

iii) dar alerta a la tripulacion de vuelo en caso de desviacion con respecto al nivel de
vuelo seleccionado. El umbral para la alerta no debe exceder del limite prescrito en el
RAD 91, Apéndice “G”;

iv) indicar automaticamente la altitud de presion.
2) El IDAC expedira una aprobacion especifica para realizar operaciones RVSM.

3) Antes de obtener la aprobacion especifica de RVSM necesaria de conformidad con el
parrafo (e)(2) de esta subseccion, el operador aéreo debe demostrar ante el IDAC que
cumple con el RAD 91, Apéndice “G”, inclusive con respecto a:

i) la capacidad de performance de navegacion vertical de la aeronave

ii) el establecimiento de procedimientos adecuados con respecto a las practicas y
programas de aeronavegabilidad (mantenimiento y reparacion) continuos; y

iii) ii) el establecimiento procedimientos adecuados respecto a la tripulacion de vuelo
para operaciones en espacio aéreo RVSM.

Nota. Una aprobacion especifica de RVSM es valida a escala mundial en el entendimiento de que los
procedimientos para la operacion especifica en una region dada deben estar indicados en el Manual de
operaciones o en las orientaciones correspondientes a la tripulacion.

f) El operador aéreo al que se le ha expedido una aprobacion especifica de RVSM, debe
asegurarse de que un minimo de dos (2) aviones de cada grupo de tipos de aeronaves se
someta a vigilancia de la performance de mantenimiento de altitud, como minimo una vez
cada dos (2) afios, o a intervalos de 1 000 horas de vuelo por avion, de ambos intervalos, el
que sea mas largo. En el caso de que los grupos de tipos de aeronaves del operador aéreo
consistan en un solo avion, dicho avion debe someterse a vigilancia en el periodo
especificado.

Nota 1. Para satisfacer el requisito se pueden utilizar los datos de vigilancia de cualquier programa de
vigilancia regional establecido de conformidad con 3.3.5.1 del Anexo 11, como el establecido por
CARSAMMA.
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Nota 2. En el RAD 91, Seccion 4 del Apéndice “G”, se incluyen adicionalmente los requisitos de
monitoreo de la region CAR/SAM.

g) Las aeronaves deben estar suficientemente provistas de equipo de navegacion para asegurar
que, en caso de falla de un elemento del equipo en cualquier fase de vuelo, el equipo restante
permita que la aeronave navegue de conformidad con los requisitos establecidos en esta
seccion.

h) Para los vuelos en que se proyecte aterrizar en condiciones meteorologicas de vuelo por
instrumentos, la aeronave debe estar provista de equipo de navegacion apropiado que
proporcione guia hasta un punto desde el cual pueda efectuarse un aterrizaje visual. Este
equipo debe permitir obtener tal guia respecto a cada uno de los aerodromos o helipuertos en
que se proyecte aterrizar en condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos y a
cualquier aerédromo o helipuerto de alternativa designado.

135.148b Sistema de aviso y prevencion de sobrepaso de la pista (ROAAS)

Todos los aviones con motores de turbina con una masa (peso) méaxima certificada de despegue
de mas de 5 700 kg (12 500 1b) y cuyo certificado de tipo se expida por primera vez el 1 de enero
de 2026 o después de esa fecha deben estar equipados con un sistema de aviso y prevencion de
sobrepaso de la pista (ROAAS).

Nota. Las orientaciones en cuanto al disefio del ROAAS figuran en el documento ED-250 de EUROCAE,
Especificaciones de performance operacional minima (MOPS) para sistemas de aviso y prevencion de
sobrepaso de la pista (ROAAS) o en documentos equivalentes.

135.149 Requisitos de equipo: Generalidades
Ninguna persona debe operar una aeronave a menos que la misma esté equipada con:
a) Un (1) altimetro sensitivo ajustable por presion barométrica;

b) Un (1) equipo de calefaccion o deshielo, para cada carburador o en el caso de un carburador
de presion, una fuente alternativa de aire;

c) En aeronaves con motores turborreactores, en adicion a dos (2) indicadores giroscopicos de
viraje y de cabeceo (horizonte artificial) para el uso en la estacion del piloto, un tercer
indicador que esté instalado de acuerdo con los requerimientos de instrumentos del parrafo
(g)(4) de esta subseccion.

d) Reservado.
e) Para aeronaves con motores de turbina, cualquier otro equipo que el IDAC pueda requerir.
f) No obstante lo prescrito en cualquier otra parte de este reglamento, para vuelos VFR:

1) un (1) compas magnético (brijula);

2) un (1) reloj de precision que indique la hora en horas, minutos y segundos;

3) un (1) indicador de velocidad y para los aviones cuyas limitaciones de velocidad se
indican en funcion del nimero de Mach, un instrumento indicador de nimero de Mach; y

4) los demés instrumentos adicionales o equipos como sean prescritos por el IDAC.

g) No obstante lo prescrito en cualquier otra parte de este reglamento, para vuelos VFR
controlados:
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1) un (1) sistema indicador de velocidad aerodindmica con calentador del tubo pitot o
medios equivalentes para prevenir su mal funcionamiento debido a condensacion o

formacion de hielo.

i) dos (2) altimetros de precision con contador de tambor y agujas o presentacion
equivalente.

ii) un (1) reloj de precision con segundero (o equivalente) aprobado.
iii) un (1) indicador de temperatura de aire exterior.
iv) un (1) indicador giroscopico de ladeo y cabeceo (horizonte artificial).

2) un (1) indicador giroscopico de régimen de viraje (rate of turn) combinado con un
indicador integral de viraje y ladeo (turn and bank), excepto que solo se requiere el
indicador de viraje y ladeo cuando un tercer sistema de instrumentos utilizable hasta
actitudes de vuelo de 360° de cabeceo y balanceo (pitch and roll) esté instalado de
acuerdo con el parrafo (g) (4) de esta subseccion.

i) un (1) indicador giroscopico de rumbo (giro direccional o equivalente).
ii) un (1) compas magnético.
iii) un (1) indicador de velocidad vertical (variometro).

3) En los aviones descritos en este parrafo, ademas de dos indicadores de ladeo y cabeceo
(horizonte artificial) para uso en los puestos de pilotaje, un tercer instrumento idéntico
que esté instalado de acuerdo con el parrafo (g)(4) de esta subseccion:

i) en cada avidon con motor de turbina;

ii) en cada avion turbohélice con una configuracion de asientos de pasajeros de 10 a 30
asientos y una capacidad de carga util de 7 500 1b o menos que haya sido fabricado
antes del 20 de marzo de 1997.

4) Cuando sea requerido por el parrafo (g)(3) de esta subseccion, un tercer indicador
giroscopico de ladeo y cabeceo (horizonte artificial) que:

i) esté energizado de una fuente independiente del sistema de generaron eléctrica,

ii) mantenga una operacion fiable por un minimo de treinta (30) minutos después de la
falla total del sistema de generacion eléctrica,;

iii) opere independientemente de cualquier otro sistema de indicador de altitud,
iv) opere automaticamente luego de la falla total del sistema de generacion eléctrica,

v) esté ubicado en el panel de instrumentos en una posicion aceptable para el IDAC, que
lo haga plenamente visible y utilizable en el puesto de cada piloto; y

vi) esté apropiadamente iluminado durante todas las fases de operacion

h) Si el avién esta provisto de fusibles protectores de electricidad, se anotara la cantidad de
fusibles de repuesto para ese avion y se describira en el manual del titular del certificado.

i) Los helicopteros deben ir equipados con instrumentos para que los miembros de la tripulacion
de vuelo puedan verificar la trayectoria de vuelo del helicoptero, llevar a cabo cualquier
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maniobra reglamentaria requerida y observar las limitaciones de utilizacion del helicoptero en
las condiciones de utilizacion previstas.

j) El helicoptero debe estar equipado con:

1) suministros médicos accesibles y adecuados;

2) extintores portatiles de un tipo prescrito en el parrafo (k) esta subseccion, que cuando se
descarguen, no causen contaminacion peligrosa del aire dentro del helicoptero, de los
cuales al menos uno estara ubicado:

i) en el compartimiento de pilotos; y

ii) en cada compartimiento de pasajeros que esté separado del compartimiento de pilotos
y que no sea facilmente accesible a los miembros de la tripulacion de vuelo;

3) El helicoptero debe estar provisto de:

i) un (1) asiento o litera para cada persona que sea mayor de dos (2) afios de edad;

ii) un (1) cinturon para cada asiento y cinturones de sujecion para cada litera; y

iii) un (1) arnés de seguridad para cada asiento de un miembro de la tripulacion de vuelo.
El amnés de seguridad de cada asiento de piloto debera incluir un dispositivo que
sujete el torso del ocupante en caso de deceleracion rapida.

4) Medios para asegurar que se comunique a los pasajeros la informacién e instrucciones
siguientes:

i) cuando han de ajustarse los cinturones o arneses de seguridad,

ii) cuando y cémo ha de utilizarse el equipo de oxigeno, si se exige provision de
oxigeno;

iii) cuéando no se debe fumar;

iv) ubicacién y uso de los chalecos salvavidas, o de los dispositivos individuales de
flotacion equivalentes, si se exige llevar tales dispositivos; y

v) ubicacién y modo de abrir las salidas de emergencia.

5) Si se emplean fusibles, fusibles eléctricos de repuesto de los amperajes apropiados, para
remplazar a los que sean accesibles en vuelo.

k) Todo agente que se utilice en los extintores de incendios incorporados en los receptaculos
destinados a desechar toallas, papel o residuos en los lavabos de un helicoptero cuyo
certificado de aeronavegabilidad individual se haya expedido por primera vez el 31 de
diciembre de 2011 o después y todo agente extintor empleado en los extintores de incendios
portatiles de un helicoptero cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya
expedido por primera vez el 31 de diciembre de 2018 o después:

1) debe cumplir los requisitos minimos de performance del Estado de matricula que se
apliquen; y

2) no ser de un tipo enumerado en el Protocolo de Montreal relativo a las sustancias que
agotan la capa de ozono de 1987, que figura en el Anexo A, Grupo II, del Manual del
Protocolo de Montreal relativo a las sustancias que agotan la capa de ozono, Octava
edicion.
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Nota. La informacion relativa a los agentes extintores figura en la Nota técnica niim. 1, New Technology
Halon Alternatives, del Comité de opciones técnicas de halones del PNUMA, y en el Informe nitm.

DOT/FAA/AR-99-63, Options to the Use of Halons for Aircraft Fire Suppression Systems, de la FAA.

1) El piloto debe llevar a bordo del helicoptero:

1) el Manual de operaciones prescrito en las subsecciones 135.21a y 135.23, o aquellas
partes del mismo que se refieran a las operaciones de vuelo;

2) el Manual de vuelo del helicoptero, y otros documentos que contengan datos de
performance necesarios para la aplicacion de la Seccion “I” y cualquier otra informacion
necesaria para la operacion del helicoptero conforme a lo previsto en su certificado de
aeronavegabilidad, salvo que estos datos figuren en el manual de operaciones; y

3) las cartas adecuadas y al dia que abarquen la ruta que ha de seguir el vuelo proyectado, asi
como cualquier otra ruta por la que pudiera desviarse el vuelo.

135.149a Requisitos para todos los vuelos

Todas las aeronaves deben estar equipadas con instrumentos de vuelo y de navegacion que
permitan a la tripulacion:

a) verificar la trayectoria de vuelo de la aeronave;
b) conducir cualquiera de las maniobras reglamentarias requeridas; y

c) observar las limitaciones operacionales de la aeronave en las condiciones operacionales
previstas.

135.150 Sistema de comunicacion con el pasajero (PA) y de intercomunicacion de la
tripulacion

Ninguna persona debe operar una aeronave que tenga una configuracién de mas de diecinueve
(19) asientos de pasajeros, excluyendo los asientos de pilotos, a menos que esté equipada con:

a) Un sistema de comunicacion con el pasajero que:

1) Sea capaz de operar independientemente del sistema de intercomunicacion de la
tripulacion requerida por el parrafo (b) de esta subseccion, excepto por auriculares de
mano, auriculares de cabeza, microfonos, selector de interruptores y dispositivos de
sefiales.

2) Debe estar adecuadamente certificado de la manera como esta establecido en la
reglamentacion del Estado de disefio aceptada por el IDAC de acuerdo con el RAD 21;

3) Este accesible para uso inmediato de cada una de las estaciones de los pilotos en la cabina
de pilotaje;

4) Que para cada salida de emergencia de los pasajeros requerida a nivel del piso, la cual
tenga adyacente un asiento de tripulante de cabina, se tenga un micréfono que sea
rapidamente accesible desde la posicion sentada del tripulante, excepto que un microfono
pueda servir para mas de una salida, siempre que la proximidad de las salidas permita las
comunicaciones verbales no asistidas entre los tripulantes de cabina sentados;

5) Sea capaz de ser operado dentro de diez (10) segundos por cualquier tripulante de cabina,
en cada puesto de esas estaciones de la cabina de pasajeros, desde los cuales su uso sea
accesible;
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b)

6)

7)

Un
1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

Sea audible desde todos los asientos de pasajeros, lavatorios, asientos de tripulantes de
cabina y estaciones de trabajo;

Que cumpla con los requerimientos del Estado de disefio aceptados por el IDAC de
acuerdo con el RAD 21, para aviones de categoria transporte fabricados el o después del
27 de noviembre de 1990.

sistema de intercomunicacion de tripulacidn que:

Sea capaz de operar independientemente del sistema de comunicacion con los pasajeros
requerido por el parrafo (a) de esta subseccion, excepto por auriculares de mano,
auriculares de cabeza, microfonos, interruptores selectores y dispositivos de sefiales.

Esté aprobado como se prescribe en la reglamentacion del Estado de disefio aceptada por
el IDAC de acuerdo con el RAD 21;

Provea comunicacion de dos vias entre la cabina de pilotaje:
i) cada compartimiento de pasajeros; y
ii) cada cocina localizada en un nivel distinto de la cabina principal de pasajeros.

Sea accesible para uso inmediato, desde cada una de las dos estaciones de piloto en la
cabina de pilotaje;

Sea accesible para usar desde al menos uno (1) de los puestos de tripulante de cabina en
todo compartimiento de pasajeros;

Sea posible su operacion dentro de los diez (10) segundos por un tripulantes de cabina en
aquellos puestos en el compartimiento de pasajeros, desde los cuales su uso sea accesible;

y
En aviones grandes propulsados por motores de turbina:

i) Sea accesible para uso en suficientes puestos de tripulantes de cabina, de forma tal
que todas las salidas de emergencia al nivel del piso, (o vias de acceso a esas salidas,
en el caso de salidas ubicadas dentro de las cocinas a bordo), en cada cabina de
pasajeros sea observable desde uno o mas de esos puestos asi equipados;

ii) Se tenga un sistema de alerta que incorpore sefiales auditivas o visuales, para que los
miembros de la tripulacion alerten a los tripulantes de cabina y viceversa;

iii) El sistema de alerta requerido por el parrafo (b)(7)(ii) de esta subseccion, debe tener
medios para que el receptor de la llamada sea diferente entre una llamada normal o
una de emergencia; y

iv) Cuando la aeronave esta en tierra debe proveer medios de comunicacion de dos vias,
entre el personal de tierra y al menos cualquiera de los dos (2) tripulantes de vuelo en
la cabina de pilotaje. El puesto del sistema de intercomunicacion para uso del
personal de tierra debe estar ubicado de modo que el personal que usa el sistema
pueda evitar ser visto desde dentro de la aeronave.

135.150a Registrador de la voz en el puesto de pilotaje (CVR): Helicopteros

a) Aplicabilidad. Los helicopteros que tengan una masa maxima certificada de despegue
superior a 7 000 kg (15 500 Ib) deben estar equipados con un CVR. Los helicopteros que no
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estén equipados con un FDR deben registrar por lo menos la velocidad del rotor principal en
el CVR.

b) Tecnologia de registro. Los CVR no deben utilizar cinta magnética ni ser alambricos.

¢) Duracion. Todos los helicopteros que deban estar equipados con un CVR llevaran un CVR
que conserve la informacion registrada durante al menos las ultimas dos (2) horas de su
funcionamiento.

135.151 Registrador de la voz en el puesto de pilotaje (CVR) y sistema registrador de
audio en el puesto de pilotaje (CARS): Aviones

a) Aplicabilidad.

1) Todos los aviones de turbina de una masa méaxima certificada de despegue de mas de
2 250 kg (5 000 Ib), hasta 5 700 kg (12 500 Ib) inclusive, cuya solicitud de certificacion
de tipo se haya presentado a un Estado contratante el 1 de enero de 2016, o después de esa
fecha, y que requieran de mas de un piloto para su operacion, deben estar equipados con
un CVR oun CARS.

2) Todos los aviones que tengan una masa maxima certificada de despegue superior a 27 000
kg (60 000 Ib) y cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya expedido el 1
de enero de 2022, o después de esa fecha, deben estar equipados con un CVR capaz de
conservar la informacién registrada durante por lo menos las ultimas veinticinco (25)
horas de su funcionamiento.

3) Todos los aviones que tengan una masa maxima certificada de despegue superior a 5 700
kg (12 500 Ib) y cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya expedido por
primera vez el 1 de enero de 1987, o en fecha posterior, deben estar equipados con CVR.

4) Todos los aviones de turbina cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya
expedido por primera vez antes del 1 de enero de 1987, que tengan una masa maxima
certificada de despegue superior a 27 000 kg (60 000 Ib) y cuyo prototipo haya sido
certificado después del 30 de septiembre de 1969, deben estar equipados con CVR.

b) Fuente de alimentacion alternativa para los registradores de la voz en el puesto de pilotaje.

1) Una fuente de alimentacion alternativa debe activarse automaticamente y permitir que el
equipo siga funcionando durante 10 = 1 minutos cada vez que se interrumpa el suministro
de energia del avion al registrador, ya sea debido a una interrupcién normal o a cualquier
otra pérdida de energia. La fuente de alimentacion alternativa debe alimentar el CVR 'y los
componentes de los microfonos del puesto de pilotaje asociados al mismo. E1 CVR debe
localizarse lo mas cerca posible de la fuente de alimentacion alternativa.

Nota 1. “Alternativa’ significa independiente de la fuente de alimentacion que normalmente suminisira
energia eléctrica al CVR. Es aceptable el uso de las baterias del avion o de otras fuentes de alimentacion
alternativas, siempre y cuando se satisfagan los requisitos anteriores y no quede comprometida la energia
eléctrica que se necesita para cargas esenciales y criticas.

Nota 2. Cuando la funcion CVR se combina con otras funciones de registro dentro de la misma unidad, se
permite suministrar energia eléctrica a otras funciones.

2) Todos los aviones de una masa maxima certificada de despegue de mas de 27 000 kg
(60 000 1b), cuya solicitud de certificacion de tipo se haya presentado a un Estado
contratante el 1 de enero de 2018, o después de esa fecha, deben estar equipados con una
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fuente de alimentacion alternativa, como se define en el parrafo (b)(1) de esta subseccion
que suministre energia eléctrica al CVR delantero en el caso de registradores combinados.

¢) Tecnologia de registro. Los CVR y CARS no pueden utilizar cinta magnética ni ser

alambricos.

d) Duracién.

1)

2)

Todos los CVR deben conservar la informacién registrada durante al menos las Gltimas
dos (2) horas de su funcionamiento.

Todos los aviones que deban estar equipados con un CARS y cuyo certificado de
aeronavegabilidad individual se haya expedido por primera vez el 1 de enero de 2025 o
después deben contar con un CARS capaz de conservar la informacion registrada durante
al menos las dos (2) ultimas horas de su funcionamiento.

e) El IDAC puede, si considera factible las razones a una solicitud de desviacion por parte de
una persona interesada, expedir una exencion a los requerimientos de esta subseccion
Unicamente para operar dentro del territorio dominicano.

135.151a Registrador de enlace de datos (DLR): Aviones

a) Aplicabilidad.

1))

2)

Todos los aviones cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya expedido por
primera vez el 1 de enero de 2016, o después de esa fecha, que usen cualquiera de las
aplicaciones para establecer comunicaciones por enlace de datos mencionadas en el
Apéndice “B”, parrafo (f)(1)(ii), y que deban llevar un CVR, deben grabar los mensajes
de las comunicaciones por enlace de datos en un registrador de vuelo protegido contra
accidentes.

Todos los aviones cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya expedido por
primera vez antes del 1 de enero de 2016, que estén obligados a llevar un CVR o que
hayan sido modificados el 1 de enero de 2016, o después de esa fecha, para instalar y usar
en ellos cualquiera de las aplicaciones para establecer comunicaciones por enlace de datos
que se mencionan en el Apéndice “B”, parrafo (f)(1)(ii), deben grabar los mensajes de las
comunicaciones por enlace de datos en un registrador de vuelo protegido contra
accidentes a menos que el equipo de comunicaciones por enlace de datos sea compatible
con un certificado de tipo o modificacion de aeronave que se haya aprobado por primera
vez el 1 de enero de 2016, o antes de esa fecha.

Nota 1. Cuando no resulte prdctico o sea prohibitivamente oneroso registrar en FDR o CVR los mensajes
de las aplicaciones de las comunicaciones por enlace de datos entre aviones, dichos mensajes pueden
registrarse mediante un AIR de Clase B.

Nota 2. Las “modificaciones de la aeronave” son modificaciones para adaptar el equipo de
comunicaciones por enlace de datos a la aeronave (por ejemplo, estructurales, de cableado).

b) Duracion. La duracién minima del registro debe ser equivalente a la duracion del CVR.

c) Correlacion. Los registros de enlace de datos pueden correlacionarse con los registros de
audio el puesto de pilotaje.
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135.151b Equipo de vigilancia

a) Se debe dotar a los aviones de equipo de vigilancia para que puedan realizar operaciones de
acuerdo con los requisitos de los servicios de transito aéreo.

b) Para operaciones en las que se requiere que el equipo de vigilancia cumpla una especificacion
RSP para la vigilancia basada en la performance (PBS), el avion, ademas de los requisitos del
parrafo (a) de esta subseccion debe:

1) estar dotado de equipo de vigilancia que le permita funcionar de acuerdo con la
especificacion o especificaciones RSP establecidas;

2) contar con la informacion relacionada con las capacidades funcionales del avion respecto
de la especificacion RSP que se enumeran en el Manual de vuelo o en otra documentacion
del avion aprobada por el Estado de disefio o el Estado de matricula; y

3) contar con la informacion relacionada con las capacidades funcionales del avién respecto
de la especificacion RSP que se incluyen en la MEL.

c¢) Con respecto a las operaciones para las que se haya establecido una especificacion RSP para
la PBS, el operador aéreo debe demostrar al IDAC que ha implantado y documentado:

1) procedimientos para situaciones normales y anormales, asi como procedimientos de
contingencia,

2) requisitos de cualificaciones y competencias de la tripulacion de vuelo, de conformidad
con las especificaciones RSP apropiadas;

3) un Programa de instruccion para el personal pertinente que corresponda a las operaciones
previstas; y

4) procedimientos apropiados de mantenimiento para garantizar el mantenimiento de la
aeronavegabilidad, de conformidad con las especificaciones RSP apropiadas.

d) Con respecto a los aviones mencionados en el parrafo (b) de este subseccion, el operador
aéreo de demostrar al IDAC que existan disposiciones apropiadas para:

1) recibir los informes de la performance de vigilancia observada emitidos en el marco de los
programas de vigilancia establecidos de conformidad con el RAD 11,y

2) tomar medidas correctivas inmediatas para cada aeronave, cada tipo de aeronaves o cada
operador aéreo que se haya determinado en dichos informes que no cumple la
especificacion RSP.

135.151¢ Instalacion

La instalacion del equipo sera tal que si falla cualquier unidad que se requiera para fines de
comunicaciones, de navegacion, de vigilancia, o para cualquier combinacion de esos fines, no
genere una falla de otra de las unidades necesarias para dichos fines.

135.152 Registradores de vuelo: Introduccion y generalidades

Nota 1. Los registradores de vuelo protegidos contra accidentes comprenden uno o mas de los siguientes:
un registrador de datos de vuelo (FDR); un registrador de la voz en el puesto de pilotaje (CVR); un
registrador de imagenes de a bordo (AIR); un registrador de enlace de datos (DLR). De conformidad con
los apéndices “B” y “C”, la informacion de imcdgenes y enlace de datos puede registrarse en el CVR o en
el FDR.
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Nota 2. Los registradores de vuelo livianos comprenden uno o mds de los siguientes: un sistema
registrador de datos de aeronave (ADRS); un sistema registrador de audio en el puesto de pilotaje
(CARS); un sistema registrador de imdgenes de a bordo (AIRS); un sistema registrador de enlace de
datos (DLRS). De conformidad con los apéndices “B” y “C”, la informacion de imdgenes y enlace de
datos puede registrarse en el CARS o0 en el ADRS.

Nota 3. En los apéndices “B” y “C” figuran requisitos detallados sobre los registradores de vuelo.

Nota 4. Para aeronaves cuya solicitud de certificacion de tipo se presente a un Estado contratante antes
del 1 de enero de 2016, las especificaciones aplicables a los registradores de vuelo protegidos contra
accidentes figuran en EUROCAE ED-112, ED56A, ED-55, Especificaciones de performance operacional
minima (MOPS), o documentos anteriores equivalentes.

Nota 5. Para aeronaves cuya solicitud de certificacion de tipo se presente a un Estado contratante el 1 de
enero de 2016, o después de esa fecha, las especificaciones aplicables a los registradores de vuelo
protegidos contra accidentes figuran en EUROCAE ED-1124, Especificaciones de performance
operacional minima (MOPS), o documentos equivalentes.

Nota 6. Las especificaciones aplicables a los registradores de vuelo livianos figuran en EUROCAE ED-
155, Especificaciones de performance operacional minima (MOPS), o documentos equivalentes.

Nota 7. Los registradores combinados (FDR/CVR), pueden usarse para cumplir con los requisitos de
equipamiento relativos a registradores de vuelo del RAD 135.

a) Construccidn e instalacion. Los registradores de vuelo se deben construir, emplazar e instalar
de manera que proporcionen la maxima proteccion posible de los registros, a fin de que éstos
puedan preservarse, recuperarse y transcribirse. Los registradores de vuelo deben satisfacer
las especificaciones establecidas de resistencia al impacto y proteccion contra incendios.

b) Funcionamiento.
1) Los registradores de vuelo no deben ser desconectados durante el tiempo de vuelo.

2) Para conservar los registros contenidos en los registradores de vuelo, €stos se deben
desconectar una vez completado el tiempo de vuelo después de un accidente o incidente.
Los registradores de vuelo no pueden volver a conectarse antes de determinar lo que ha de
hacerse con ellos de conformidad con el reglamento correspondiente.

Nota 1. La necesidad de retirar las grabaciones de los registradores de vuelo de la aeronave la
determinardn las autoridades encargadas de la investigacion del Estado que realiza la investigacion,
teniendo debidamente en cuenta la gravedad del incidente y las circunstancias, comprendidas las
consecuencias para el operador aéreo.

Nota 2. Las responsabilidades del operador aéreo y del piloto al mando con respecto a la conservacion
de las grabaciones de los registradores de vuelo figuran en la subseccion 135.152¢ y en el parrafo 135.84

(@).
¢) Continuidad del buen funcionamiento. Se deben realizar verificaciones operacionales y

evaluaciones de las grabaciones de los sistemas registradores de vuelo para asegurar el buen
funcionamiento constante de los registradores.

Nota. Los procedimientos de inspeccion de los sistemas registradores de vuelo se indican en los

apéndices “B”y “C”.

135.152a Registrador de datos de vuelo (FDR) y sistema registrador de datos de aeronave
(ADRS): Aviones

Nota. Los pardmetros que han de registrarse figuran en las Tablas B-1y B-3 del Apéndice “B”.
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a) Aplicabilidad.
1) Todos los aviones de turbina de una masa maxima certificada de despegue de 5 700 kg
(12 500 1b) o menos cuya solicitud de certificacion de tipo se haya presentado a un Estado
contratante el 1 de enero de 2016, o después de esa fecha, deben estar equipados con:

i) un FDR que registre por lo menos los primeros dieciséis (16) parametros enumerados
en el Apéndice “B”, Tabla B-1; o

ii) un AIR oun AIRS de Clase C que registre por lo menos los pardmetros de trayectoria
de vuelo y velocidad mostrados al (a los) piloto(s), como se define en el Apéndice
“B”, parrafo (c)(2)(iii); o

iii) un ADRS que registre por lo menos los primeros siete (7) parametros enumerados en
el Apéndice “B”, Tabla B-3.

Nota 1. Al indicar que la “solicitud de certificacion de tipo se haya presentado a un Estado contratante”,
se hace referencia a la fecha en que se solicito el “Certificado de tipo” original para el tipo de avion, no
a la fecha de certificacion de las variantes particulares del avion o modelos derivados.

Nota 2. La clasificacion de los AIR o AIRS se definen en el Apéndice “B”.

b) Tecnologia de registro. Los FDR y ADRS no deben utilizar banda metalica, frecuencia
modulada (FM), pelicula fotografica o cinta magnética.

¢) Duracién. Todos los FDR deben conservar la informacion registrada durante por lo menos las
ultimas veinticinco (25) horas de su funcionamiento.

135.152b Registrador de datos de vuelo (FDR) y sistema registrador de datos de aeronave
(ADRS): Helicopteros

Nota. Los pardmetros que han de registrarse figuran en el Apéndice “C”, Tabla C-1.

a) Aplicabilidad.

1) Todos los helicopteros que tengan una masa maxima certificada de despegue superior a
3 175 kg (7 000 Ib) cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya expedido
por primera vez el 1 de enero de 2016 o después de esa fecha, deben estar equipados con
un FDR que registre por lo menos los primeros cuarenta y ocho (48) parametros
enumerados en el Apéndice “C”, Tabla C-1.

2) Los helicopteros que tengan una masa méaxima certificada de despegue superior a 7 000
kg (15 500 1b), o que tengan una configuracion de asientos para mas de diecinueve (19)
pasajeros, cuyo certificado de aeronavegabilidad se haya expedido por primera vez el 1 de
enero de 1989, o después de esa fecha, deben estar equipados con un FDR que registre
por lo menos los primeros treinta (30) parametros enumerados en el Apéndice “C”, Tabla
C-1.

3) Todos los helicopteros propulsados por motores de turbina de una masa maxima
certificada de despegue de mas de 2 250 kg (5 000 1b) y hasta 3 175 kg (7 000 Ib)
inclusive, cuya solicitud de certificacion de tipo se haya presentado a un Estado
contratante el 1 de enero de 2018 o después de esa fecha, deben estar equipados con:

i) un FDR que registre por lo menos los primeros cuarenta y ocho (48) parametros
enumerados en el Apéndice “C”, Tabla C-1; o
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ii) un AIR o un AIRS de Clase C que registre por lo menos los pardmetros de trayectoria
de vuelo y velocidad mostrados al (a los) piloto(s), como se define en el Apéndice

“C”, Tabla C-3; 0
iii) un ADRS que registre los primeros siete (7) parametros enumerados en el Apéndice
“C”, Tabla C-3.

Nota. Al indicar que la “solicitud de certificacion de tipo se presento a un Estado contratante”, se hace
referencia a la fecha en que se solicité el “Certificado de tipo” original para el tipo de helicdptero, no a
la fecha de certificacion de las variantes particulares del helicoptero o modelos derivados.

4) Todos los helicopteros con una masa méaxima certificada de despegue de mas de 3 175 kg
(7 000 1b) cuya solicitud de certificacion de tipo se presente a un Estado contratante el 1
de enero de 2023 o después de esa fecha, deben estar equipados con un FDR capaz de
registrar por lo menos los primeros cincuenta y tres (53) parametros enumerados en el
Apéndice “C”, Tabla C-1.

b) Tecnologia de registro. Los FDR, ADRS, AIR o AIRS no deben utilizar bandas metalicas,
frecuencia modulada (FM), peliculas fotograficas o cintas magnéticas.

¢) Duracién. Todos los FDR deben conservar la informacion registrada durante por lo menos las
ultimas diez (10) horas de su funcionamiento.

135.152¢ Grabaciones de los registradores de vuelo

En caso de que una aeronave se halle implicada en un accidente o incidente, el operador aéreo
debe asegurarse, en la medida de lo posible, de la conservacion de todas las grabaciones que
vengan al caso contenidas en los registradores de vuelo y, si fuese necesario, de los
correspondientes registradores de vuelo, mientras se determina lo que ha de hacerse con ellos de
conformidad con el Anexo 13 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional.

135.152d Registrador de enlace de datos (DLR): Helicopteros

a) Aplicabilidad.

1) Todos los helicopteros cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya expedido
por primera vez el 1 de enero de 2016, o después de esa fecha, que usen cualquiera de las
aplicaciones para comunicaciones por enlace de datos mencionadas en el Apéndice “C”,
que deban llevar un CVR, deben grabar los mensajes de las comunicaciones por enlace de
datos en un registrador de vuelo protegido contra accidentes.

2) Todos los helicopteros cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya expedido
por primera vez antes del 1 de enero de 2016 que estén obligados a llevar un CVR o que
hayan sido modificados el 1 de enero de 2016, o después de esa fecha, para usar
cualquiera de las aplicaciones de comunicaciones por enlace de datos que se mencionan el
Apéndice “C”, deben grabar los mensajes de las comunicaciones por enlace de datos en
un registrador de vuelo protegido contra accidentes a menos que el equipo de
comunicaciones por enlace de datos instalado sea compatible con un certificado de tipo o
modificacion de aeronave que se haya aprobado por primera vez el 1 de enero de 2016, o
antes de esa fecha.

Nota 1. Cuando no resulte practico o sea prohibitivamente oneroso registrar en FDR o CVR los mensajes
de las aplicaciones de las comunicaciones por enlace de datos entre helicopteros, dichos mensajes pueden
registrarse mediante un AIR de Clase B.
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Nota 2. Las “modificaciones de la aeronave” son modificaciones para adaptar el equipo de
comunicaciones por enlace de datos a la aeronave (por ejemplo, estructurales, de cableado).

b) Duracién. La duracién minima del registro debe ser equivalente a la duracion del CVR.

¢) Correlacién. Los registros por enlace de datos deben poder correlacionarse con los registros
de audio del puesto de pilotaje.

135.153 Indicador de radiacién para los aviones que operan por encima de los 49 000 pies
(15000 m)

El operador aéreo no debe operar un avion por encima de los 49 000 pies (15 000 m), a menos
que esté equipado con los dispositivos de medicion continua de la dosificacién total de radiacion
cosmica a la que el avion esta sometido en ese momento (el conjunto de radiacion ionizante y de
la radiacion de neutrones de origen solar y galactico) y la dosis acumulativa en cada vuelo. Este
dispositivo debe estar visible facilmente a la tripulacion de vuelo.

Nota. El equipo se calibra a base de hipdtesis aceptables para la administracion nacional competente.
135.154 Sistema de advertencia de la proximidad del terreno (GPWS): Aviones

a) Todos los aviones propulsados por motores de turbina con una masa (peso) maxima de
despegue superior a 5 700 kg (12 500 Ib) o autorizados a transportar mas de nueve (9)
pasajeros, deben estar equipados con un sistema de advertencia de la proximidad del terreno
que tenga una funcion de prediccion de riesgos del terreno (EGPWS/TAWS).

b) El operador aéreo bajo el RAD 135 debe implementar procedimientos de gestion de bases de
datos que aseguren la distribucion y actualizacion oportunas de los datos sobre terreno y
obstaculos en el sistema de advertencia de la proximidad del terreno.

c) Todos los aviones con motores de turbina con una masa (peso) maxima certificada de
despegue inferior o igual a 5 700 kg y autorizados a transportar entre cinco (5) y nueve (9)
pasajeros, cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se expida por primera vez el 1 de
enero de 2026 o después de esa fecha, estaran equipados con un sistema de advertencia de la
proximidad del terreno que proporcione las advertencias previstas en los parrafos (f) (1) y (3),
la advertencia de margen vertical sobre el terreno que no es seguro, y que tenga una funcion
de prediccion de riesgos del terreno.

d) Todos los aviones propulsados por motores de émbolo con una masa méaxima de despegue
superior a 5 700 kg (12 500 1b) o autorizados a transportar mas de nueve (9) pasajeros, deben
estar equipados con un sistema de advertencia de la proximidad del terreno que proporcione
las advertencias previstas en los parrafos (f)(1) y (3) de esta subseccion, la advertencia de
margen vertical sobre el terreno que no es seguro y que tenga una funcion de prediccion de
riesgos del terreno.

e) El sistema de advertencia de la proximidad del terreno debe proporcionar automaticamente
una advertencia oportuna y clara a la tripulacion de vuelo cuando la proximidad del avion con
respecto a la superficie de la tierra sea potencialmente peligrosa.

f) El sistema de advertencia de la proximidad del terreno debe proporcionar, como minimo,
advertencias sobre las siguientes circunstancias:

1) velocidad de descenso excesiva;

2) velocidad de aproximacion al terreno excesiva,
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3) pérdida de altitud excesiva después del despegue o de dar motor;

4) margen vertical sobre el terreno que no es seguro y configuracion de aterrizaje
inadecuada:

i) tren de aterrizaje no desplegado en posicion;
ii) flaps no dispuestos en posicion de aterrizaje; y
5) descenso excesivo por debajo de la trayectoria de planeo por instrumentos.

g) El operador aéreo de un avion equipado con un sistema de advertencia de la proximidad del
terreno debe asegurarse de que cada uno de los miembros de la tripulacion de vuelo del avion
haya recibido las instrucciones y los requisitos de capacitacion para evitar el impacto contra
el suelo sin pérdida de control y los criterios de utilizacion del sistema de advertencia de la
proximidad del terreno (GPWS).

h) EI IDAC puede, si considera factible las razones a una solicitud de desviacion por parte de
una persona interesada, expedir una exencioén a los requerimientos de esta subseccion
Unicamente para operar dentro del territorio dominicano.

135.154a Aeronaves equipadas con sistemas de aterrizaje automatico, visualizadores de
“cabeza alta” (HUD) o visualizadores equivalentes, sistemas de visidén mejorada
(EVS), sistemas de vision sintética (SVS) o sistemas de vision combinados (CVS)

Sin perjuicio de lo establecido en los parrafos 135.231 (b) a (d), para las aeronaves equipadas con
sistemas de aterrizaje automatico, HUD o visualizadores equivalentes, EVS, SVS o CVS, o
cualquier combinacion de esos sistemas en un sistema hibrido, el IDAC establecera los criterios
para el uso de tales sistemas para la operacion segura de las aeronaves.

Nota 1. En el Manual de operaciones todo tiempo (Doc. 9365), figura informacion relativa sistemas de
aterrizaje automdtico, un HUD o visualizadores equivalentes, EVS,SVS o CVS.

Nota 2. Sistema de aterrizaje automdtico — helicoptero, es un sistema de a bordo que proporciona control
automdtico de la trayectoria de vuelo, hasta un punto alineado con la superficie de aterrizaje, desde el
cual el piloto puede efectuar una transicion a un aterrizaje seguro mediante vision natural sin utilizar
control automadtico.

135.155 Extintores de incendio portatiles

a) Para operar una aeronave, el operador aéreo debe asegurarse que este dispone de extintores de
incendio portatiles que, cuando se descarguen, no causen contaminacion peligrosa del aire
dentro de la aeronave, de acuerdo con lo siguiente:

1) el tipoy cantidad de agente extintor de incendio debe ser adecuado para los tipos de fuego
que puedan ocurrir en el compartimiento donde se prevé su uso;

2) como minimo un extintor de incendio portatil debe estar convenientemente situado en la
cabina de pilotaje para su uso por la tripulacién de vuelo;

3) al menos un extintor de incendio portatil debe estar convenientemente situado en cada
compartimiento de pasajeros que esté separado del compartimiento de pilotos y que no
sea facilmente accesible a los miembros de la tripulacion de vuelo.

b) Todo agente que se utilice en los extintores de incendios incorporados en los receptaculos
destinados a desechar toallas, papel o residuos en los lavabos de una aeronave cuyo
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certificado de aeronavegabilidad individual se haya expedido por primera vez el 2011 o
después y todo agente extintor empleado en los extintores de incendio portatiles de una
aeronave cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya expedido por primera vez
el 31 de diciembre de 2018 o después debe:

1) cumplir los requisitos minimos de performance del Estado de matricula que se apliquen; y

2) no ser de un tipo enumerado en el Protocolo de Montreal relativo a las sustancias que
agotan la capa de ozono de 1987, que figura en el Anexo A, Grupo II, del Manual del
Protocolo de Montreal relativo a las sustancias que agotan la capa de ozono, octava
edicion.

135.156 Sistema de advertencia audible de pérdida de presurizacién de cabina

Ningtin operador aéreo, ni ninguna persona bajo el RAD 135, deben operar un avion que esté
equipado con cabina a presion a altitudes superiores de 25 000 pies (7 600 m), a menos que esté
equipado con un dispositivo que proporcione al piloto una inconfundible sefial de advertencia en
caso de cualquier pérdida peligrosa de presurizacion.

135.157 Provision de oxigeno

a) Provision de oxigeno para aeronaves con cabinas no presurizadas:

1) Para operar una aeronave sin cabina a presion a altitudes de vuelo por encima de 10 000
pies (3 000 m), el operador aéreo debe asegurarse que la aeronave dispone de equipos de
oxigeno suplementario, que sean capaces de almacenar y dispensar el oxigeno requerido
de acuerdo con el Apéndice “Q”, Tabla Q-2.

2) La cantidad de oxigeno suplementario para subsistencia requerida para una operacion en
concreto debe determinarse en funcion de las altitudes y duracién del vuelo, de acuerdo
con los procedimientos operativos y de emergencia, establecidos para cada operacion en
el Manual de operaciones, y de las rutas a volar.

b) Provisiéon de oxigeno para aeronaves con cabinas presurizadas:

1) Generalidades.

)

Para operar una aeronave a altitudes de vuelo por encima de una altitud de presion de
10 000 pies (3 000 m), el operador aéreo debe asegurarse que esta disponga de
equipos de oxigeno suplementario capaces de almacenar y distribuir el oxigeno que
es requerido de acuerdo con el Apéndice “Q”, Tabla Q-1.

La cantidad de oxigeno suplementario requerido, debe determinarse en funcién de la
altitud de presién de la cabina, la duracion del vuelo y la suposicion de que suceda
una falla de la presurizacion de la cabina a la altitud de presion o en la posicion de
vuelo mas critica desde el punto de vista de la necesidad de oxigeno, y que, a partir de
la falla, la aeronave desciende de acuerdo con los procedimientos de emergencia que
se especifican en su Manual de vuelo, hasta una altitud de seguridad para la ruta que
se vuela, la cual permita la continuacion segura del vuelo y el aterrizaje.

2) Las aeronaves con cabina a presion operadas a altitudes de presion por encima de 25 000
pies (7 600 m) deben estar equipados con:
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3)

4)

5)

6)

7

i) mascaras de colocacion rapida que permitan suministrar oxigeno a la voluntad para
los miembros de la tripulacion de vuelo, a disposicion de dichos tripulantes, en el
puesto en que presten servicio de vuelo;

ii) suficientes tomas y mascaras adicionales, y/o suficientes equipos portatiles de
oxigeno con mascaras, distribuidos uniformemente por la cabina de pasajeros para
asegurar la inmediata disponibilidad de oxigeno para su utilizacién por todos los
miembros de la tripulacion de cabina requeridos;

iii) una unidad dispensadora de oxigeno conectada a los terminales de suministro de
oxigeno inmediatamente disponible para cada miembro de la tripulacion de cabina,
miembro adicional de la tripulacién y ocupantes de los asientos de pasajeros, en
cualquier lugar donde estén sentados; y

iv) para todos los aviones puestos en servicio después del 1 de julio de 1962, un
dispositivo que proporcione a la tripulacion de vuelo una sefial de advertencia
inconfundible en caso de cualquier pérdida peligrosa de presurizacion durante el
vuelo.

En el caso de aeronaves que operaren a altitudes de presion por encima de 25 000 pies (7
600 m) o que, si operan a 25 000 pies (7 600 m) o inferior no puedan descender con
seguridad en cuatro (4) minutos hasta una altitud de vuelo de 12 000 pies (3 700 m) y a
las que se les han otorgado por primera vez un certificado de aeronavegabilidad individual
el 9 de noviembre de 1998 o después, las unidades dispensadoras de oxigeno individuales
referidas en el parrafo (b)(3) de esta subseccion deben ser desplegables automaticamente.

El nimero total de unidades dispensadoras y tomas referidas en los parrafos (b)(3) y (c)
de esta subseccion debe exceder el numero de asientos en al menos un 10%. Estas
unidades extra deben estar distribuidas uniformemente a lo largo de la cabina de
pasajeros.

El suministro minimo requerido en el Apéndice “Q”, Tabla Q-1, fila 1, parrafo (b)(1) y
fila 2, debe cubrir la cantidad de oxigeno necesaria para un descenso a régimen constante
de la aeronave, desde la altitud maxima operativa certificada hasta 10 000 pies (3 000 m)
en diez (10) minutos seguida de veinte (20) minutos a 10 000 pies (3 000 m).

El suministro minimo requerido en el Apéndice “Q”, Tabla Q-1, fila 1, parrafo (b)(2),
debe cubrir la cantidad de oxigeno necesaria para un descenso a régimen constante de la
aeronave, desde la altitud maxima operativa certificada hasta 10 000 pies (3 000 m) en
diez (10) minutos seguida de ciento diez (110) minutos a 10 000 pies (3 000 m).

El suministro minimo requerido en el Apéndice “Q”, Tabla Q-1 d, fila 3, debe cubrir la
cantidad de oxigeno necesaria para un descenso a régimen constante de la aeronave, desde
la altitud maxima operativa certificada hasta 13 000 pies (4 000 m) en diez (10) minutos.

135.158 Sistema de indicacion de calentamiento del tubo pitot

Ninguna persona puede operar un avion de categoria transporte equipado con un sistema de
calefaccion de tubo pitot a menos que el avion también esté equipado con un sistema de
indicacion para indicar a la tripulacién de vuelo cuando dicho sistema de calefaccion de tubo
pitot no esté funcionando. El sistema de indicacion debe cumplir los siguientes requisitos:
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a) La indicacion facilitada debe incorporar una luz ambar que esté a la vista de un miembro de la
tripulacion de vuelo.

b) La indicacion facilitada debe estar disefiada para alertar a la tripulacion de vuelo si concurre
alguna de las condiciones siguientes:

1) el sistema de calefaccion de tubo pitot esta apagado (off).

2) el sistema de calefaccion pitot esta encendido y cualquier elemento calefactor del tubo
pitot esta inactivo.

135.159 Reservado
135.159a Equipo para operaciones VFR

a) Todas las aeronaves que operen con sujecion a las VFR segtin el RAD 135 deben llevar el
siguiente equipo:

1) una brujula (compas) magnética(o);

2) un reloj de precision que indique la hora en horas, minutos y segundos;
3) un altimetro barométrico de precision;

4) un indicador de velocidad aerodinamica;

5) para aviones turborreactores, un indicador de actitud de vuelo (horizonte artificial). Si son
requeridos dos (2) pilotos, el puesto del copiloto debe disponer, por separado, de un
indicador de actitud de vuelo adicional; y

6) los demas instrumentos o equipo que prescriba el IDAC.

b) Los helicopteros cuando vuelen de conformidad con las VFR durante la noche deben estar
equipados con:

1) el equipo especificado en el parrafo (a) de esta subseccion;

2) un indicador de actitud de vuelo (horizonte artificial), por cada piloto requerido y un
indicador de actitud de vuelo adicional;

3) unindicador de desplazamiento lateral;

4) un indicador de rumbo (giréscopo direccional);

5) un variémetro; y

6) los demas instrumentos o equipo que prescriba el IDAC.

c) Los aviones que vuelen durante la noche deben estar equipados de conformidad con los
requisitos del parrafo 135.163a (a).

d) Los vuelos VFR que se realicen como vuelos controlados deben estar equipados de
conformidad con los requisitos para operaciones IFR.

135.160 Uso de la frecuencia de emergencia

Ninguna persona puede operar una aeronave bajo el RAD 135, a menos que dicha aeronave esté
equipada con equipo de radio capaz de establecer comunicacion de dos vias en la frecuencia
aeronautica de 121.5 MHZ.
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135.161 Reservado
135.161a Microfonos

a) Aviones. Todos los miembros de la tripulacién de vuelo que deban estar en servicio en el
puesto de pilotaje se deben comunicar por medio de microfonos de vastago o de garganta
cuando la aeronave se encuentre debajo del nivel/altitud de transicion.

b) Helicépteros. Todos los miembros de la tripulacion de vuelo que deban estar en servicio en el
puesto de pilotaje deben comunicarse por medio de microfonos de vastago o de garganta.

135.162 Fusibles
El operador aéreo solo debe conducir operaciones segun el RAD 135 si:

a) el avion lleva fusibles eléctricos de repuesto del amperaje apropiado para reemplazar a los
que sean accesibles en vuelo; y

b) el helicoptero, cuando se emplean fusibles, lleva fusibles eléctricos de repuesto de los
amperajes apropiados, para reemplazar a los que sean accesibles en vuelo.

135.162a Equipo de comunicaciones

a) La aeronave debe ir provista de equipo de radio requerido para el tipo de operacion a ser
conducida y que permita:

1) la comunicacion en ambos sentidos para fines de control de aerédromo o helipuerto;
2) recibir informacion meteorologica en cualquier momento durante el vuelo; y

3) la comunicacion en ambos sentidos, en cualquier momento durante el vuelo, con una
estacion aerondutica por lo menos y con aquellas otras estaciones aeronauticas y en las
frecuencias que pueda prescribir la autoridad competente, incluyendo la frecuencia
aeronautica de emergencia 121.5 MHz.

b) Para comunicaciones operacionales en las que se requiere que el equipo de comunicaciones
cumpla una especificacion de comunicacion basada en la performance (PBC) para la RCP, las
aeronaves, ademas de los requisitos del parrafo (a) de esta subseccion deben:

1) estar dotadas de equipo de comunicaciones que les permita funcionar de acuerdo con la
especificacion o especificaciones RCP establecidas;

2) contar con la informacion relacionada con las capacidades funcionales de la aeronave
respecto de la especificacion RCP que se enumeran en el Manual de vuelo o en otra
documentacion de la aeronave aprobada por el Estado de disefio o el Estado de matricula,
y

3) contar con la informacion relacionada con las capacidades funcionales de la aeronave
respecto de la especificacion RCP que se incluyen en la MEL.

c) Con respecto a las operaciones para las que se haya establecido una especificaciéon RCP para
la PBC, el operador aéreo debe establecer y documentar:

1) procedimientos para situaciones normales y anormales, asi como procedimientos de
contingencia;

2) requisitos de cualificaciones y competencias de la tripulacion de vuelo, de conformidad
con las especificaciones RCP apropiadas;
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3) un Programa de instruccion para el personal pertinente que corresponda a las operaciones
previstas; y

4) procedimientos apropiados de mantenimiento para garantizar el mantenimiento de la
aeronavegabilidad, de conformidad con las especificaciones RCP apropiadas.

d) En relacion con las aeronaves mencionadas en el parrafo (b) de esta subseccion, el IDAC se
asegurara de que existan disposiciones apropiadas para:

1) recibir los informes de la performance de comunicacion observada emitidos en el marco
de los programas de vigilancia establecidos de conformidad con el RAD 11; y

2) tomar medidas correctivas inmediatas para cada aeronave, cada tipo de aeronaves o cada
operador aéreo que se haya determinado en dichos informes que no cumple la
especificacion RCP.

e) La instalacion de los equipos debe ser tal que la falla de cualquier unidad necesaria para los
fines de comunicacién no resulte en la falla de otra unidad necesaria.

135.163 Luces de operacion de la aeronave
El operador aéreo cuando opere una aeronave debe asegurarse que esté equipada con:
a) Para vuelos de dia:

1) sistema de luces anticolision;

2) luces alimentadas por el sistema eléctrico de la aeronave que iluminen adecuadamente
todos los instrumentos y equipos esenciales para la operacion segura de ésta,

3) luces alimentadas por el sistema eléctrico de la aeronave que iluminen todos los
compartimientos de pasajeros; y

4) una luz portatil independiente para cada miembro de la tripulacién facilmente accesible
cuando estén sentados en sus puestos.

b) Para vuelos nocturnos, ademas de lo especificado en el parrafo (a) de esta subseccion:

1) las luces que exige el RAD 91 para aeronaves en vuelo o que operen en el area de
movimiento de un aerédromo o helipuerto;

2) dos (2) luces de aterrizaje o una luz con dos (2) filamentos alimentados
independientemente; y

3) luces para de prevencion de colisiones en el mar, si la aeronave es un hidroaviéon o una
aeronave anfibia.

135.163a Equipo para operaciones IFR

a) Todas las aeronaves que operen con sujecion a las IFR segin el RAD 135 o cuando no
puedan mantenerse en la actitud deseada sin referirse a uno o més instrumentos de vuelo,
deben estar equipadas con:

1) una brgjula (compas) magnética(o);

2) un reloj de precision que indique la hora en horas, minutos y segundos;
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b)

d)

3) dos altimetros barométricos de precision con contador de tambor y agujas o presentacion
equivalente, calibrados en hectopascales o milibares, ajustables durante el vuelo a
cualquier presion barométrica probable;

4) un sistema indicador de la velocidad aerodinamica con dispositivos que impidan su mal
funcionamiento debido a condensacién o a formacion de hielo; para aviones categoria
transporte, debe incluir ademas una indicacion de aviso de mal funcionamiento;

5) para aviones, un indicador de viraje y de desplazamiento lateral,
6) para helicopteros, un indicador de desplazamiento lateral;

7) un indicador de actitud de vuelo (horizonte artificial) por cada piloto requerido; para
helicopteros, aviones turborreactores o aviones con configuracion de diez (10) o mas
pasajeros, es requerido un indicador de actitud de vuelo adicional,

8) un indicador de rumbo (giréscopo direccional);

9) medios para comprobar si es adecuada la energia que acciona los instrumentos
giroscopicos;

10)un dispositivo que indique, en el puesto de pilotaje, la temperatura exterior;

11)un variémetro;

12)en caso de los helicopteros, un sistema de estabilizacion excepto que se haya demostrado
a satisfaccion de la AAC encargada de la certificacion que el helicoptero, por su mismo
disefio, posee estabilidad suficiente sin necesidad de ese sistema; y

13) otros instrumentos o equipo que pueda prescribir el IDAC.

Ademas de lo establecido en los parrafos anteriores, se requiere un soporte para cartas en una
posicion que facilite la lectura y que se pueda iluminar en operaciones nocturnas.

Los instrumentos que use cualquiera de los pilotos se deben disponer de manera que €stos
puedan ver facilmente indicaciones desde sus puestos, apartandose lo menos posible de su
posicion y linea de vision normales, cuando miran hacia delante a lo largo de la trayectoria de
vuelo.

Si el instrumento indicador de actitud de reserva esta instalado y es utilizable hasta actitudes
de vuelo de 360° de angulos de inclinacion lateral y de cabeceo, los indicadores de viraje y de
desplazamiento lateral se pueden sustituir por indicadores de desplazamiento lateral.
Utilizable significa que el instrumento funciona de 0° a 360° en angulos de inclinacion lateral
y de cabeceo sin fallar.

Para la aprobacién prevista en el parrafo 135.136 (a), todos los aviones operados por un solo
piloto con IFR o de noche deben estar equipados con:

1) un sistema de piloto automatico utilizable que cuente, como minimo, con los modos de
mantenimiento de altitud y seleccién de rumbo;

2) para operaciones de transporte de pasajeros segun IFR con un sélo piloto, se deben
observar ademas los requisitos de la subseccion 135.105;

3) auriculares con un micréfono tipo boom o equivalente; y
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g)

h)

1))

k)

4) medios para desplegar cartas que permitan su lectura en cualquier condicion de luz
ambiente.

Las aeronaves que operen IFR cuando transportan pasajeros, ademas de estar equipadas con
lo especificado en el parrafo (a) de esta subseccion, deben contar con lo siguiente:

1) una alarma de falla de potencia o un vacudémetro que indique la potencia disponible, para
instrumentos giroscopicos, desde cada fuente de potencia; y

2) una fuente alternativa de presion estatica para el altimetro, el velocimetro e indicador de
velocidad vertical.

Una aeronave monomotor que opere segin IFR debe estar equipada con:

1) dos (2) generadores independientes capaces, cada uno, de proveer energia, a todas las
posibles combinaciones de cargas eléctricas continuas en vuelo, para los equipos e
instrumentos requeridos, o

2) demas de la fuente de potencia eléctrica primaria, una bateria de reserva (standby) o una
fuente de potencia eléctrica que sea capaz de proveer el 150% de las cargas eléctricas
requeridas por los instrumentos y equipos necesarios para una operacion segura de
emergencia de la aeronave durante por lo menos una (1) hora.

Una aeronave multimotor que opere segiin IFR debe estar equipada con por lo menos dos (2)
generadores o alternadores cada uno de los cuales debe estar en un motor separado, de los
cuales cualquier combinacion de la mitad del nimero total estan calculados para abastecer
suficientes cargas eléctricas continuas de todos los elementos requeridos y el equipo
necesario para la operacion de emergencia segura de la aeronave. Excepto que para
helicopteros multimotores, los dos (2) generadores exigidos pueden estar montados en el tren
de accionamiento del rotor principal.

Todas las aeronaves que operen segin IFR deben estar equipadas con dos (2) fuentes de
energia independientes (con un medio de seleccionar una u otra) de las cuales al menos una es
un generador o bomba accionada por un motor, cada una de las cuales es capaz de accionar
todos los instrumentos giroscopicos accionados por esa fuente particular e instaladas de modo
que la falla de un instrumento o fuente de energia, no interfiera con el suministro de energia
al resto de los instrumentos o a la otra fuente de energia, excepto que para aviones
monomotores, en operaciones de carga pura, el indicador de régimen de viraje tenga una
fuente de energia separada de los indicadores de banqueo y cabeceo (horizonte artificial) y
direccion. Para proposito de este parrafo, para aeronaves multimotores cada fuente accionada
por eje de motor debe estar en un motor diferente.

Para el proposito del parrafo (g) de esta subseccion, una carga eléctrica continua en vuelo
comprende la que consume corriente continuamente durante el vuelo, tales como equipos de
radio, instrumentos alimentados eléctricamente y luces, pero no incluye cargas intermitentes
ocasionales.

Los helicopteros que operen de conformidad con las IFR deben estar provistos de una fuente
de energia auxiliar, independiente del sistema principal generador de electricidad, con el fin
de hacer funcionar e iluminar, durante un periodo minimo de treinta (30) minutos, un
instrumento indicador de actitud de vuelo (horizonte artificial), claramente visible para el
piloto al mando. La fuente de energia auxiliar debe entrar en funcionamiento en forma
automatica en caso de falla total del sistema principal generador de electricidad y en el tablero
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de instrumentos debe haber una indicacion clara de que el indicador de actitud de vuelo
funciona con la energia auxiliar.

135.164 Transpondedor de notificacion de la altitud de presion

a) Todas las aeronaves deben estar equipadas con un transpondedor de notificacion de la altitud
de presion (Modo C o Modo S, en cumplimiento con las TSO/ETSO o disposiciones técnicas

equivalentes).

b) Todos los aviones deben estar equipados con una fuente de datos que proporcionen
informacion de altitud de presion con una resolucion de 25 pies (7,62 m), o mejor.

Nota. Las respuestas en Modo C de los transpondedores siempre notifican la altitud de presion con
incrementos de 100 pies (30 m) independientemente de la resolucion de la fuente de datos.

135.165 Indicador de numero de Mach

Todos los aviones cuyas limitaciones de velocidad se indican en funcion del nimero de Mach
deben ir provistos de un instrumento indicador de nimero de Mach.

135.167 Equipo para operaciones en condiciones de formacion de hielo

a) El operador aéreo solo debe operar un avion en condiciones previstas o reales de formacion
de hielo si el mismo esta certificado y equipado con dispositivos antihielo o descongeladores
adecuados en parabrisas, alas, empenaje, hélices, y otras partes en el avion donde la
formacién de hielo pueda afectar de manera adversa a la seguridad del avion.

b) El operador aéreo solo debe operar un avién en condiciones previstas o reales de formacion
de hielo por la noche, si estda equipado con un dispositivo para iluminar o detectar la
formacién de hielo. Cualquier iluminacion que se emplee debe ser de un tipo que no cause
brillos o reflejos que impidan el cumplimiento de las funciones de los miembros de la
tripulacion.

c) El operador aéreo solo debe operar un helicoptero en condiciones previstas o reales de
formacion de hielo si el mismo esta certificado y equipado con dispositivos antihielo o
descongeladores adecuados.

135.167a Equipo para todas las aeronaves que vuelen sobre agua
a) Hidroaviones. Los hidroaviones deben llevar en todos los vuelos el siguiente equipo:

1) un chaleco salvavidas aprobado, o dispositivo de flotacion equivalente para cada persona
que vaya a bordo, situado en lugar facilmente accesible desde el asiento o litera de la
persona que haya de usarlo;

2) equipo para hacer las sefales acusticas establecidas en el reglamento internacional para la
prevencion de colisiones en el mar, cuando sea aplicable; y

Lo |

3) un ancla flotante y otros equipos necesarios que faciliten el amarre, anclaje o maniobras
de la aeronave en el agua, que sean adecuados para sus dimensiones, masa y
caracteristicas de maniobra.

Nota. Para los propositos de esta seccion “hidroaviones” incluye los anfibios utilizados como
hidroaviones.
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b)

Aviones terrestres. Los aviones terrestres deben estar equipados, para cada persona que vaya
a bordo, con un chaleco salvavidas o dispositivo de flotacion individual equivalente, situado
en un lugar facilmente accesible desde el asiento o litera de la persona que haya de usarlo:

1) cuando vuele sobre agua a una distancia mayor de 50 NM (92,6 km) de la costa; en el
caso de aviones terrestres que operen de acuerdo con las subsecciones de la Seccion “T”,
relativas a las limitaciones en ruta con un motor o dos (2) motores inactivos;

2) cuando vuelen en ruta sobre el agua a una distancia de la costa superior a la de planeo, en
el caso de todos los demas aviones terrestres;

3) cuando despegue o aterricen en un aerodromo en el que, en opinién del IDAC, la
trayectoria de despegue o aproximacion esté situada sobre agua, de manera que en el caso
de un contratiempo exista la probabilidad de efectuar un amaraje forzoso.

Nota 1. Para los propdsitos de esta seccion “aviones terrestres” incluyen los anfibios utilizados como
aeronaves terrestres.

Nota 2. Se requieren chalecos salvavidas accesibles desde los asientos o literas de los compartimientos
de descanso de la tripulacidn unicamente si los asientos o literas en cuestion estan certificados para ser
ocupados durante el despegue y el aterrizaje.

Nota 3. En la Orientacion sobre la preparacion de un manual de operaciones (Doc. 10153), Capitulo 11,
Adjunto D, se proporciona informacion sobre los medios de cumplimiento de este requisito en el caso
especifico de nifias y nifios.

©)

d)

e)

El operador aéreo solo puede realizar operaciones prolongadas sobre el agua si cada chaleco
salvavidas o dispositivo individual equivalente de flotacion, que se lleve de conformidad a los
parrafos (a)(1) y (b) de esta subseccion, es aprobado y estd provisto con una luz localizadora
para cada ocupante, excepto cuando el requisito previsto en el parrafo (b)(3) de esta
subseccion se satisfaga mediante dispositivos de flotacién individuales que no sean chalecos
salvavidas.

Para vuelos prolongados sobre el agua, ademas de los equipos establecidos en los parrafos
anteriores, segin sea el caso, el equipo que se indica a continuacion debe instalarse en todos
los aviones utilizados en rutas en las que estos puedan encontrarse sobre el agua y a una
distancia que exceda la correspondiente a 1veinte (20) minutos a velocidad de crucero o de
400 NM (740 km), la que resulte menor, desde un terreno que permita efectuar un aterrizaje
de emergencia en el caso de aeronaves que operen segun las subsecciones de la Seccién “I”,
relativas a las limitaciones en ruta con un motor o dos (2) motores inactivos, y de la
correspondiente a treinta (30) minutos o 100 NM (185 km), la que resulte menor, para todos
los demaés aviones:

1) balsas salvavidas, estibadas de forma que facilite su empleo si fuera necesario, en numero
suficiente para alojar a todas las personas que se encuentren a bordo; provistas de una luz
de localizacion de supervivientes, equipos salvavidas incluyendo medios de supervivencia
adecuados para el vuelo que se emprenda; y

2) un dispositivo de sefiales pirotécnicas de socorro.

Los helicopteros, cuando se prevea que hayan de volar sobre el agua, deben estar equipados
con medios de flotacién permanentes o rapidamente desplegables, a fin de asegurar un
amaraje forzoso seguro del helicoptero cuando:
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1) se realizan operaciones en el mar u otras operaciones sobre el agua segun lo prescriba el
IDAC;

2) se vuele sobre el agua a una distancia desde tierra correspondiente a mas de diez (10)
minutos, a la velocidad normal de crucero, en un entorno hostil y en Clase de performance
1o2;

Nota. Al operar en un entorno hostil, un amaraje forzoso seguro requiere que el heliciptero esté
designado para amarar o certificado de conformidad con las disposiciones sobre amaraje forzoso.

3) se vuele sobre el agua en un entorno no hostil a una distancia desde tierra especificada por
el IDAC y en Clase de performance 1; o

Nota. Al considerar la distancia mds alld de la cual es necesario equipo de flotacion, el Estado deberia
tener en consideracion la norma de certificacion del helicdptero.

4) se vuele sobre el agua a una distancia desde tierra superior a la distancia de auto- rotacion
o de aterrizaje forzoso seguro, y en Clase de performance 3.

f) Los helicopteros que vuelen sobre el agua en un entorno hostil de conformidad con el parrafo
(e) de esta subseccion deben estar certificados para amaraje. El estado del mar debe formar
parte integrante de la informacion sobre amaraje.

135.167b Medios para evacuacion de emergencia: Aviones

a) El operador aéreo solo debe operar un avién con alturas de salidas de emergencia de
pasajeros:

1) que estén a mas de 1,83 metros desde el suelo, cuando la aeronave estd en tierra con el
tren de aterrizaje extendido; o

2) que estén a mas de 1,83 metros desde el suelo después de un colapso o falla en la
extension de uno o mas trenes de aterrizaje, en caso de aeronaves para los que se solicito
por primera vez el certificado de tipo el 1 de abril de 2000 o posteriormente, a no ser que
se disponga de medios o dispositivos en cada salida, donde los parrafos (a) y (b) de esta
subseccion sean aplicables, que permitan a los pasajeros y a la tripulacion llegar al suelo
con seguridad durante una emergencia;

b) Esos medios o dispositivos no son necesarios en las salidas sobre las alas, si el lugar
designado de la estructura de la aeronave en que termina la ruta de escape estd a menos de
1,83 metros (6 pies) del suelo con la aeronave en tierra, el tren de aterrizaje extendido, y los
flaps en la posicion de despegue o aterrizaje, cualquiera de las posiciones de flaps que esté
mas alta desde el suelo; y

c) En los aviones en los que se requiere tener una salida de emergencia independiente para la
tripulacion de vuelo y:

1) paralos que el punto mas bajo de la salida de emergencia esté a mas de 1,83 metros sobre
el suelo con el tren de aterrizaje extendido;

2) para los que el primer certificado de tipo se solicitd el 1 de abril de 2000 o
posteriormente, esté a mas de 1,83 metros (6 pies) sobre el suelo después de un colapso o
falla en la extension de uno o mas trenes de aterrizaje; o

3) se debe disponer de un dispositivo para ayudar a todos los miembros de la tripulacion de
vuelo a descender para llegar al suelo con seguridad en una emergencia.
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135.168 Reservado

135.169 Requisitos adicionales de aeronavegabilidad

a) Ninguna persona puede operar un aviéon con una masa (peso) de 5 700 kg (12 500 1b). o maés,

b)

a menos que esta cumpla con los requisitos especiales de aeronavegabilidad de las
subsecciones 121.215 hasta 121.283 y los requisitos de equipos e instrumentos del RAD 121,
subsecciones 121.307 y 121.307a.

Ninguna persona puede operar un avion con una masa (peso) menor de 5 700 kg (12 500 Ib)
con una configuracion de diez (10) o mas asientos para pasajeros, excluyendo los de los
pilotos, a menos que posea un certificado tipo:

1) en la categoria transporte,

2) en la categoria normal y retina las normas adicionales de aeronavegabilidad del Apéndice
“A77'

¢) Ninguna persona puede operar un avién con una masa (peso) menor de 5 700 kg (12 500 1b)

d)

con una configuraciéon de asientos de pasajeros, excluyendo cualquier asiento de piloto, de
diez (10) asientos o mas, con una configuracion de asientos mayor que la configuracion
maxima de asientos utilizada en ese tipo de avion en operaciones bajo el RAD 135. Este
parrafo no se aplica a:

1) aviones que estan certificados en la categoria transporte; o

2) aviones que cumplen con el Apéndice “A”, siempre que su configuracion de asientos,
excluyendo la de la tripulacion requerida, no exceda de diecinueve (19) asientos.

Compartimiento de carga y equipaje:

1) Cada compartimiento Clase C o D, con un volumen superior a 5,66 m’® (200 pies cubicos),
en un avion con certificado de tipo de categoria transporte después del 01 de enero del
1958, debe tener paneles de techo y paredes laterales que estén construidos de:

i) resina reforzada con fibra de vidrio;

ii) materiales que cumplan con los requisitos de prueba establecidos en la
reglamentacién del Estado de disefio aceptada por el IDAC de acuerdo con el RAD
21; 0

iii) aluminio en el caso de instalaciones de revestimiento aprobadas antes del 20 de
marzo 1989.

2) Para el cumplimiento de este parrafo, el término '"revestimiento" incluye cualquier
caracteristica de disefio, como una junta o un sujetador, que afecte a la capacidad del
revestimiento para contener un incendio de manera segura.

135.170 Materiales para interiores de compartimientos

Ninguna persona debe operar una aeronave bajo el RAD 135, a menos que cumpla con los
requisitos de certificacion del compartimiento interior establecidos en la reglamentacion del
Estado de disefio aceptada por el IDAC de acuerdo con el RAD 21.
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135.171 Asientos, cinturones de seguridad y arnés de seguridad para tripulantes de vuelo

2)

b)

c)

d)

g)

El operador aéreo no puede operar una aeronave, a menos que esté equipada con un arnés de
seguridad instalado para cada asiento de tripulante de vuelo.

Todo miembro de la tripulacion de vuelo que ocupe un asiento de piloto debe mantener
abrochado su amnés de seguridad durante las fases de despegue y aterrizaje.

Todos los miembros de la tripulacién de vuelo deben mantener abrochados sus arneses de
seguridad durante las fases de despegue y aterrizaje, excepto que los tirantes les impidan
desempefiar sus obligaciones, en cuyo caso los tirantes pueden aflojarse, pero el cinturén de
seguridad debe quedar abrochado y ajustado.

Todos los miembros de la tripulacion de vuelo deben mantener abrochados sus cinturones de
seguridad mientras estén en sus puestos.

El arnés de seguridad incluye tirantes y un cinturoén de seguridad que pueden utilizarse
separadamente.

Los aviones para los cuales se expida por primera vez el certificado individual de
aeronavegabilidad el 1 de enero de 1981 o después de esa fecha y todos los helicopteros,
deben ir equipadas con asientos orientados hacia adelante o hacia atras (dentro de 15° del eje
longitudinal dela aeronave), que tengan instalado un arnés de seguridad para uso de cada
miembro de la tripulacion de cabina requerido para cumplir con lo establecido en el parrafo
135.99 (c) con respecto a la evacuacion de emergencia.

Los asientos para la tripulacién de cabina deben estar ubicados cerca de las salidas al nivel
del piso y de otras salidas de emergencia, segtn lo requiera el IDAC para la evacuacion de
emergencia.

135.172 Seiializacion de las zonas de penetracion del fuselaje

Si el operador aéreo sefiala en una aeronave las areas adecuadas del fuselaje para que ingresen los
equipos de rescate en caso de emergencia, tales areas deben marcarse segin se indica a
continuacion (véase la figura a continuacion):

a)

las sefiales deben ser de color rojo o amarillo, y si fuera necesario se deben perfilar en blanco
para contrastar con el fondo; y

b) si las sefiales de los angulos se hallan a mas de dos (2) metros de distancia, se deben insertar

lineas intermedias de 9 cm x 3 c¢m, de forma que la separacion entre sefiales adyacentes no
sea mayor de dos (2) metros entre si.

Nota. EI RAD 135 no exige que una aeronave tenga zonas de penetracion del fuselaje.
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Seiializacion de las zonas de penetracion del fuselaje
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135.173 Reservado
135.175 Equipo de deteccién de condiciones meteoroldgicas

a) El operador aéreo no puede operar aviones con cabina a presién o helicopteros, cuando
transporten pasajeros, excepto que estén equipados con un (1) equipo de deteccion de
condiciones meteoroldgicas, o un (1) radar meteorologico de a bordo, que funcione y sea
capaz de detectar tormentas siempre que dichos aviones u helicopteros operen en areas en las
que pueda esperarse que existan esas condiciones a lo largo de la ruta, tanto de noche como
en condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos (IMC).

b) Ninguna persona debe iniciar un vuelo bajo condiciones IFR, o VFR nocturno en las aéreas
designadas por el IDAC, cuando los reportes meteorologicos indican que tormentas u otras
condiciones meteoroldgicas potencialmente peligrosas que puedan ser detectadas con el
equipo de deteccion de condiciones meteorologicas, o radar meteorolégico de a bordo, a
menos que los equipos requeridos por el parrafo (a) de esta subseccion estén en condicion de
operacion satisfactoria.

¢) Si el equipo de equipo de deteccion de condiciones meteoroldgicas, o radar meteoroldgico de
a bordo, se vuelve inactivo en ruta, la aeronave debe operarse bajo las instrucciones y
procedimientos especificados para estos casos en el AFM.

135.176 Asientos, cinturones de seguridad, arnés de seguridad y dispositivos de sujecion
para pasajeros

a) Para operar una aeronave, el operador aéreo debe asegurarse que se encuentra equipada con:
1) un asiento o litera para cada persona de dos (2) afios de edad o mas;

2) un cinturén de seguridad, con o sin correa diagonal o tirante de sujecion en cada asiento
para pasajeros por cada pasajero de dos (2) afios o0 mas;

3) cinturones de sujecidn para cada litera; y
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4)

un arnés de seguridad para cualquier asiento junto a un asiento de piloto, que tenga un
dispositivo que sujete automaticamente el torso del ocupante en caso de desaceleracion
rapida.

b) El operador aéreo debe asegurarse de que durante el despegue y el aterrizaje y siempre que,
por razones de turbulencia o cualquier otra emergencia que ocurra durante el vuelo, se
considere necesario, todos los pasajeros a bordo de la aeronave estén sujetos en sus asientos
por medio de los cinturones de seguridad o de tirantes de sujecion.

135.177 Requisitos del equipo de emergencia para aeronaves que tengan una

configuracion de mas de diecinueve (19) asientos de pasajeros

a) Ninguna persona debe operar una aeronave que tenga una configuracion de diecinueve (19)
asientos para pasajeros o mas, excluyendo los asientos de los pilotos, a menos que esté
equipado con los siguientes suministros médicos accesibles y adecuados:

b)

1))

2)

3)

4)

Por lo menos un (1) botiquin de primeros auxilios para tratamiento de heridas que puedan
ocurrir en vuelo o en un accidente menor, que cumpla con Apéndice “J”.

Un hacha de dotacion debidamente asegurado que sea accesible a la tripulacion, pero
inaccesible a los pasajeros durante operaciones normales.

Sefiales que sean visibles a todos los ocupantes para notificarlos cuando esta prohibido
fumar y cuando se deben ajustar los cinturones de seguridad. Las sefiales deben estar
construidas para que puedan ser iluminadas y apagadas durante cualquier movimiento de
la aeronave sobre la superficie. Se deben encender en cada aterrizaje, despegue y cuando
lo considere necesario el piloto al mando. La sefial “no fume” debe ser iluminada de
conformidad con lo establecido en la subseccion 135.127.

Un desfibrilador cuando, una evaluacion de riesgos que tenga en cuenta las necesidades
particulares del vuelo, lo requiera.

Cada uno de los componentes del equipo debe ser inspeccionado regularmente segin
periodos de inspeccion establecidos en las especificaciones relativas a las operaciones, para
asegurar su condicion, disponibilidad inmediata, y para cumplir sus propositos de emergencia
indicando la fecha y el responsable de tal revision.

135.178 Suministros médicos de primeros auxilios

a) El operador aéreo no puede operar una aeronave para el transporte de pasajeros segiin el RAD
135, excepto que esté equipada con los siguientes suministros médicos de primeros auxilios:

)
2)

un botiquin de primeros auxilios; y

para aeronaves que requieren transportar una tripulacion de cabina, un equipo de
precaucion universal que utilizaria la tripulacion de cabina para afrontar incidentes
relativos a estados de mala salud asociados a un caso de enfermedad que se sospeche
transmisible, o en el caso de enfermedad en el que pueda haber contacto con fluidos
corporales.

b) Cada suministro médico de primeros auxilios debe:

1)

ser inspeccionado regularmente de acuerdo con los periodos de inspeccion establecidos,
para asegurar su continuidad en servicio y disponibilidad para cumplir con los propositos
previstos;
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c)

2) ser facilmente accesible a la tripulacién y a los pasajeros cuando el equipo esté localizado
en el compartimiento de pasajeros;

3) estar claramente identificado y etiquetado e indicar su modo de operacion;
4) llevar una lista respecto a los items contenidos en €l; y
5) estar marcado con la fecha de su ultima inspeccion.

El emplazamiento y contenido del cada suministro médico de primeros auxilios figura en el
Apéndice “J”.

135.179 Instrumentos y equipos inactivos

a)

b)

d)

El operador aéreo debe incluir en el Manual de operaciones una lista de equipo minimo
(MEL), aprobada por el IDAC, para que el piloto al mando pueda determinar si cabe iniciar el
vuelo, o continuarlo a partir de cualquier parada intermedia, en caso de que algin
instrumento, equipo o sistema dejen de funcionar.

Cuando una aeronave que opera bajo esta reglamento no haya sido matriculada en Republica
Dominicana matricula, el operador aéreo debe demostrar al IDAC de que la MEL no
repercute en el cumplimiento de la aeronave respecto a los requisitos de aeronavegabilidad
aplicables en el Estado de matricula.

Ninguna persona puede despegar una aeronave con instrumentos o equipos instalados
inactivos, excepto que las siguientes condiciones se cumplan:

1) exista una MEL aprobada para esa aeronave,

2) las tripulaciones de vuelo deben tener acceso directo durante todo el tiempo antes del
vuelo a toda la informacion contenida en la MEL aprobada, ya sea, a través de una MEL
impresa o por otros medios aprobados por el IDAC. Una MEL aprobada por el IDAC,
constituye un cambio aprobado al disefio de tipo de la aeronave sin requerir una
recertificacion.

3) la MEL, aprobada por el IDAC, debe:

i) ser preparada de acuerdo con las limitaciones especificadas en el parrafo (d) de esta
subseccion; y

ii) permitir la operacién de una aeronave con ciertos instrumentos y equipos en
condicion inoperativa,
4) deben estar disponibles para el piloto los registros que identifiquen los instrumentos y
equipos inactivos y la informacion requerida por el parrafo (c)(2)(ii) de esta subseccion,

5) la aeronave es operada de acuerdo con todas las condiciones y limitaciones contenidas en
la MEL.

Los siguientes instrumentos y equipos no pueden ser incluidos en la MEL:

1) instrumentos y equipos que sean especificamente o de otra manera requeridos por los
requisitos de aeronavegabilidad segun los cuales la aeronave es certificada de tipo y que
son esenciales para la operacion segura en todas las condiciones de operacion;
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e)

2) instrumentos y equipos que una directiva de aeronavegabilidad requiere que estén en
condiciones de operacion, excepto que la propia directiva de aeronavegabilidad indique
de otra manera; y

3) instrumentos y equipos requeridos para operaciones especificas por el RAD 135.

No obstante lo establecido en los parrafos (d)(1) y (d)(2) de esta subseccion, una aeronave
con instrumentos y equipos inactivos puede ser operada de acuerdo con un permiso de vuelo
especial segin el RAD 21, secciones 21.197 y 21.199.

135.180 Equipo de emergencia: Helicopteros

a)

Los helicopteros que operen en Clase de performance 1 o 2 y cuando operen de acuerdo con
las disposiciones del parrafo 135.167a (e), deben llevar el siguiente equipo:

1) un chaleco salvavidas, o dispositivo de flotacion equivalente, para cada persona que vaya
a bordo, situado en un lugar facilmente accesible desde el asiento o litera de la persona
que haya de usarlo. El chaleco salvavidas debe usarse constantemente para las
operaciones en el mar, a menos que el ocupante lleve puesto un traje de supervivencia
integral que incluya la funcion de chaleco salvavidas;

2) balsas salvavidas, estibadas de forma que faciliten su empleo si fuera necesario, en
ntmero suficiente para alojar a todas las personas que se encuentren a bordo, provistas del
equipo de salvamento incluso medios para el sustento de la vida que sea apropiado para el
vuelo que se vaya a emprender;

3) cuando el helicoptero esté equipado con dos (2) balsas salvavidas, cada una de ellas podra
llevar a todos los ocupantes en estado de carga excesiva; y

Nota. El estado de carga excesiva es un margen de seguridad de disefio de 1,5 veces la capacidad
mdxima.

b)

4) equipo necesario para hacer las sefiales pirotécnicas de socorro descritas en el RAD 91.

Los helicopteros que operen en Clase de performance 3 y mas alla de la distancia de
autorrotacidn a partir de tierra, pero a menos de una distancia desde tierra especificada por el
IDAC, deben estar equipados con un chaleco salvavidas, o dispositivo de flotacion
equivalente, para cada persona que vaya a bordo, situado en un lugar facilmente accesible
desde el asiento o litera de la persona que haya de usarlo.

Nota. Al determinar la distancia desde tierra, es preciso considerar las condiciones ambientales y la
disponibilidad de instalaciones de busqueda y salvamento.

©)

d)

Para las operaciones en el mar, al volar mas alla de la distancia de autorrotacion a partir de
tierra debe usarse el chaleco salvavidas, a menos que el ocupante lleve puesto un traje de
supervivencia integral que incluya la funcion de chaleco salvavidas.

Los helicopteros que operen en Clase de performance 3 y mas all4 de la distancia especificada
en el parrafo (b) de esta subseccion, deben estar equipados como se indica en el parrafo (a) de
esta subseccion.

En el caso de helicopteros que operen en Clases de performance 2 o 3, cuando despeguen o
aterricen en un helipuerto en el que, en opinion del IDAC, la trayectoria de despegue o la de
aproximacion esté dispuesta de manera tal sobre el agua que, en caso de contratiempo, haya
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probabilidad de un amaraje forzoso, debe llevarse por lo menos el equipo establecido en el
parrafo (a) de esta subseccion.

f) Cada chaleco salvavidas o dispositivo individual equivalente de flotacién, cuando se lleve de
conformidad con esta subseccion debe ir provisto de un medio de iluminacion eléctrica, a fin
de facilitar la localizacion de las personas.

135.180a Procedimientos operacionales de aviones para velocidades verticales de ascenso y
de descenso

A menos que se especifique otra cosa en la instruccion relativa al control de transito aéreo, para
evitar avisos de resolucion innecesarios del sistema anticolision de a bordo (ACAS II) en
aeronaves que se encuentren o aproximen en altitudes o niveles de vuelo adyacentes, los
operadores aéreos deben especificar procedimientos mediante los cuales un avion que asciende o
desciende a una altitud o nivel de vuelo asignado, especialmente cuando se use el piloto
automatico, debe hacerlo a una velocidad vertical menor que 1 500 pies/min (8 m/s)
(dependiendo de los instrumentos disponibles) a lo largo de los Gltimos 1 000 pies (300 m) del
ascenso o descenso al nivel asignado.

135.181 Requisitos de performance de aeronaves operadas sobre el tope de las nubes o en
condiciones IFR

a) Excepto por lo provisto en los parrafos (b) y (c) de esta subseccion, ninguna persona puede:
1) operar una aeronave monomotor llevando pasajeros sobre el tope de las nubes; o

2) operar un aeronave multimotor llevando pasajeros sobre el tope de las nubes o en
condiciones IMC con una masa (peso) que no permita ascender, con el motor critico
inactivo, por lo menos cincuenta (50) pies por minuto cuando esté¢ operando a altura
minima en ruta (MEA) de la ruta a volar o a 5 000 pies (1 500 m) MSL sobre el nivel del
mar, cualquiera que sea mayor.

b) No obstante, las restricciones indicadas en el parrafo (a)(2) de esta subseccion, helicopteros
multimotor llevando pasajeros fuera de la costa pueden conducir dichas operaciones sobre el
tope de las nubes o en condiciones IFR, a una masa (peso) que le permita al helicoptero
ascender por lo menos cincuenta (50) pies por minuto con el motor critico inactivo, cuando
esté operando a la altura minima en ruta (MEA) de la ruta a ser volada o a 1 500 pies (450 m)
MSL sobre al nivel del mar cualquiera que sea mayor.

¢) Sin considerar el parrafo (a) de esta subseccion, una persona puede operar una aeronave sobre
el tope de las nubes si el ultimo reporte del tiempo meteoroldgico, o pronostico
meteoroldgico, o cualquier combinaciéon de ambos, indica que el tiempo a lo largo de la ruta
planeada (incluyendo despegue y aterrizaje) permite:

1) volar en condiciones VFR bajo el techo de nubes (si existe), y ese tiempo estd
pronosticado que permanecera igual hasta por lo menos una (1) hora después del tiempo
estimado de llegada al destino; o

2) una aproximacion por reglas de vuelo instrumentales (IFR) y aterrizaje, en vuelo libre de
nubes, hasta alcanzar la altitud establecida de aproximacion inicial sobre la facilidad de
aproximacién final, a menos que la aproximacion se haga con el uso del radar bajo el
RAD 91, subseccién 91.175;
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d) Sin considerar el parrafo (a) de esta subseccion, una persona puede operar una aeronave sobre

el tope de las nubes bajo condiciones que permita:

1) para aeronaves multimotor, un descenso o continuacion del vuelo bajo VFR si su motor
critico falla; o

2) para aeronaves monomotor, descender bajo VER si el motor falla.
135.182 Zonas terrestres designadas: Dispositivos de sefiales y equipo salvavidas

Para operar una aeronave en zonas terrestres designadas por el Estado interesado como zonas en
las que seria muy dificil la busqueda y salvamento, el operador aéreo debe asegurarse que la
aeronave esté equipada con lo siguiente:

a) equipos de sefializacion para hacer sefiales pirotécnicas de socorro; y

b) equipos suficientes de supervivencia para la ruta a volar, teniendo en cuenta la cantidad de
personas a bordo.

135.183 Requisitos de performance: Aeronaves terrestres operadas sobre agua

Ningun piloto puede operar una aeronave terrestre sobre el agua en transporte de pasajeros,
excepto que sea:

a) operada a una altitud que le permita alcanzar tierra en el caso de falla de motor;
b) necesario para el despegue o el aterrizaje;

c) una aeronave multimotor operada a una masa (peso) que le permita ascender, con el motor
critico inactivo, por lo menos a cincuenta (50) pies por minuto a una altitud de 1 000 pies
(300 m) sobre la superficie; o

d) un helicoptero equipado con dispositivos de flotacion para helicopteros.
135.185 Masa (peso) vacio y centro de gravedad: Requisitos de actualizacién

a) Ninguna persona puede operar una aeronave multimotor a menos que la actual masa (peso)
vacio y centro de gravedad sean calculados en base a valores establecidos pesando fisica y
realmente la aeronave dentro de los tltimos treinta y seis (36) meses calendario.

b) El parrafo (a) de esta subseccion no se aplica a:

1) aeronaves que le han sido otorgado originalmente un certificado de aeronavegabilidad
dentro de los treinta y seis (36) meses precedentes; y

2) aeronaves operadas bajo un sistema de masa y centrado (peso y balance) aprobado en las
especificaciones relativas a las operaciones del operador aéreo.

135.187 Aviones que deben estar equipados con el sistema de anticolision de a bordo
ACASII

a) Todos los aviones con motor de turbina con una masa (peso) certificada de despegue superior
a 5700 kg (12 500 1b) o que estén autorizados a transportar mas de diecinueve (19) pasajeros
deben estar equipados con un sistema anticolision de a bordo (ACAS II).

b) El sistema anticolision de a bordo debe funcionar de conformidad con las disposiciones
pertinentes del Anexo 10 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, Volumen IV.
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135.189 Transmisor de localizacién de emergencia (ELT)

a) Excepto lo previsto en el parrafo (b) de esta subseccion, todos los aviones deben llevar por lo
menos un equipo transmisor de localizacion de emergencia (ELT) de cualquier tipo.

b) Todos los aviones cuyo certificado de aeronavegabilidad se haya expedido por primera vez
después del 1 de julio del 2008, deben llevar por lo menos un ELT automatico.

¢) Los aviones, que vuelen sobre zonas terrestres designadas como zonas donde la busqueda y
salvamento sean particularmente dificiles, deben llevar por lo menos un ELT (S) de
supervivencia.

d) Todos los aviones que realizan vuelos prolongados sobre agua deben llevar por lo menos un
ELT (S) de supervivencia adosado a una de las balsas requeridas.

e) Todos los helicopteros deben llevar como minimo un ELT automatico.
f) Los helicopteros cuando realicen vuelos sobre el agua de acuerdo:

1) al parrafo 135.167a (e)(2) y opere en Clases de performance 1 y 2, deben llevar por lo
menos un ELT automatico y un ELT(S) adosado a una balsa o a un chaleco salvavidas; y

2) al parrafo 135.167a (e)(4) y opere en Clase de performance 3, deben llevar por lo menos
un ELT automatico y un ELT(S) adosado a una balsa o a un chaleco salvavidas.

g) El equipo ELT que se lleve para satisfacer los requisitos de los parrafos (a), (b), (¢), (d), (¢) ¥
(f) de esta subseccion debe cumplir con las especificaciones técnicas correspondientes (ser
capaz de transmitir simultdneamente en las frecuencias de 121,5 MHZ y 406 MHz) y para el
componente de 406 MHz, se deben mantener registros actualizados (e inmediatamente
disponibles para las autoridades encargadas de la busqueda y salvamento) de acuerdo a
procedimientos emitidos por la entidad correspondiente del Estado de matricula en
cumplimiento de lo indicado en el Volumen III, Parte II, Capitulo 5 del Anexo 10 al
Convenio de Chicago.

135.191 Areas maritimas designadas: Helicopteros

Los helicopteros, cuando vuelen sobre areas maritimas que han sido designadas por el IDAC
como 4reas en las que las operaciones de busqueda y salvamento serian especialmente dificiles,
deben estar equipados con equipo de salvamento (incluso los medios para el sustento de la vida)
que sean apropiados para el area que se sobrevuela.

135.193 Gestion de datos electronicos de navegacion

a) El operador aéreo no puede emplear datos electronicos de navegacion que hayan sido
procesados para su aplicacion en vuelo o en tierra, a menos que el IDAC haya aprobado los
procedimientos del operador aéreo para asegurar que el proceso aplicado y los datos
entregados cumplen con normas aceptables de integridad, y que los datos son compatibles
con la funcién prevista del equipo que los utilizard. El operador aéreo debe demostrar al
IDAC que sigue vigilando tanto el proceso como los datos.

b) El operador aéreo debe implantar procedimientos que aseguren la distribucion e insercion
oportuna de datos electronicos de navegacion actualizados e inalterados a todas las aeronaves
que los necesiten.
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135.195 Inspecciones de los equipos e instrumentos

Cuando el periodo entre inspecciones no esté definido por el fabricante, el operador aéreo debe
realizar las inspecciones de conformidad con el RAD 91, subseccion 91.239.

135.197 — 135.199 Reservado
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Seccion “D” — Limitaciones para operaciones VFR/IFR y requisitos de informacion

meteorologica

135.201 Aplicabilidad

Esta seccion establece:

a) las limitaciones para las operaciones de vuelo segun VFR e IFR; y

b) los requisitos meteorologicos relacionados con las operaciones realizadas segun el RAD 135.
135.203 Altitudes minimas: VFR e IFR

a) Excepto cuando sea necesario para el despegue o el aterrizaje, el operador aéreo no puede
operar VFR:

1) Un avion.

b)

2)

i) Durante el dia:

A) sobre aglomeraciones de edificios en ciudades, pueblos o lugares habitados, o
sobre una reunion de personas al aire libre a una altura menor de 1 000 pies (300
m) sobre el obstaculo mas alto situado dentro de un radio de 2 000 pies (600 m)
desde la aeronave;

B) en cualquier otra parte distinta de la especificada en el parrafo anterior, a una
altura menor de 500 pies (150 m) sobre tierra o agua.

ii) Durante la noche:

A) auna altura menor a 1 000 pies (300 m) sobre el obstaculo mas alto dentro de una
franja de 4,3 NM (8 km) para cada lado de la trayectoria a seguir o,

B) en una zona montafiosa, a una altura menor de 2 000 pies (600 m) sobre el
obstaculo mas alto existente en una franja cuya anchura esté de acuerdo con el
parrafo anterior, a lo largo de la trayectoria a seguir.

Un helicoptero. Sobre un area congestionada, a una altura menor de 500 pies (150 m)
sobre el obstaculo mas alto existente en un radio de 2 000 pies (600 m) en torno al mismo;
en las dem4s areas, a una altura que no permita un aterrizaje de emergencia sin poner en
riesgo a personas y propiedades.

Excepto cuando sea necesario para el despegue o el aterrizaje, o cuando lo autorice
expresamente el IDAC, los vuelos IFR se deben efectuar a un nivel que no sea inferior a la
altitud minima de vuelo establecida por el IDAC, o, en caso de que tal altitud minima de
vuelo no se haya establecido:

1)

2)

sobre terreno elevado o en areas montafiosas, a un nivel de por lo menos 2 000 pies (600
m) por encima del obstaculo mas alto que se halle dentro de un radio de 4,3 NM (8 km)
con respecto a la posicion estimada de la aeronave en vuelo; y

en cualquier otra parte distinta de la especificada en el parrafo (b)(1) de esta subseccion, a
un nivel de por lo menos 1 000 pies (300 m) por encima del obstaculo mas alto que se
halle dentro de un radio de 4,3 NM (8 km) con respecto a la posicién estimada de la
aeronave en vuelo.
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135.204 Aeronaves monomotores: Requerimientos minimos de operacion

Exceptuando las aeronaves propulsadas por motores de turbina, ninguna persona debe operar una
aeronave monomotor bajo condiciones meteoroldgicas instrumentales (IMC) o nocturnas, o fuera
de rutas o desviaciones de las mismas que impidan la realizacién de un aterrizaje forzoso en
condiciones de seguridad en caso de falla del motor.

135.205 Requisitos de visibilidad segiin VFR

Los minimos VMC de visibilidad y distancia de las nubes figuran en el Apéndice “D”, Tabla D-
1.

135.206 VFR nocturno: Requisitos

No obstante, cualquier otra disposicion contenida en el RAD 135 para operaciones de vuelo VFR
nocturno, ninguna persona puede operar una aeronave bajo condiciones de vuelo VFR nocturno a
menos que cumpla con lo establecido bajo las subsecciones pertinentes del RAD 91.

135.207 Requisitos de referencia de superficie para helicépteros segiin VFR
Ningun piloto puede operar un helicoptero segun VFR, excepto que, ese piloto tenga:
a) referencias visuales en la superficie; o

b) en la noche, referencias luminosas visuales en la superficie, suficientes para controlar el
helicoptero con seguridad.

135.208 Otros requisitos para operaciones de aviones monomotores de turbina por la
noche o en condiciones meteorologicas de vuelo por instrumentos (IMC)

a) Para obtener la aprobacion a operaciones de aviones monomotores de turbina por la noche o
en IMC, el operador aéreo debe demostrar al IDAC que la certificacion de la
aeronavegabilidad del avion es adecuada y que el nivel general de seguridad previsto segin
las disposiciones de los reglamentos aplicables esté proporcionado por:

1) lafiabilidad del motor de turbina;

2) los procedimientos de mantenimiento del operador aéreo;

3) las practicas operacionales;

4) los procedimientos de despacho de los vuelos;

5) los programas de instruccion de la tripulacion; y

6) el equipo y otros requisitos, de conformidad con el Apéndice “F”.

b) Todos los aviones monomotores de turbina que realicen operaciones nocturnas o en IMC
deben estar provistos de un sistema de supervision de tendencias, y aquellos aviones respecto
a los cuales el certificado de aeronavegabilidad particular se expidio por primera vez el 1 de
enero de 2005 o después de esa fecha, deben tener un sistema automatico de supervision de
tendencias.

135.209 VFR: Suministro de combustible y aceite

a) Ninguna persona debe iniciar una operacion de vuelo en un avion de hélice bajo VFR a
menos que, considerando las condiciones de viento y los prondsticos meteorologicos,
disponga de suficiente combustible y aceite para volar al primer punto de aterrizaje

Enmienda 8 Pagina 84/216
30 de agosto de 2023



REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO

REQUISITOS DE OPERACION: OPERACION COMERCIAL
INTERNA E INTERNACIONAL
RAD 135

pretendido, y asumiendo un consumo de combustible y aceite en travesia normal, volar por lo
menos cuarenta y cinco (45) minutos mas.

b) Ninguna persona debe iniciar una operacion de vuelo en un helicoptero bajo condiciones VFR
si, considerando las condiciones de viento y los pronésticos meteorologicos, no dispone de
suficiente combustible y aceite para volar al primer punto de aterrizaje pretendido, asumiendo
un consumo de combustible y aceite en travesia normal, poder volar adicionalmente por lo
menos veinte (20) minutos mas.

¢) Ninguna persona debe iniciar una operacion de vuelo en un avién turborreactor bajo VFR a
menos que, considerando las condiciones de viento y los prondsticos meteoroldgicos,
disponga de suficiente combustible y aceite para volar al primer punto de aterrizaje
pretendido, y asumiendo un consumo de combustible en travesia normal, volar por lo menos
treinta (30) minutos mas.

d) Ninguna persona puede iniciar un vuelo cuando el aerédromo destino previsto este aislado y
no exista ningn aerédromo de alternativa de destino apropiado, sin llevar combustible y
aceite suficiente para volar dos (2) horas a un régimen de consumo normal de vuelo de
crucero.

135.211 VFR sobre el tope de las nubes: Limitaciones de operacion

Sujeto a cualquier otra limitacion adicional en la subseccion 135.181, ninguna persona debe
operar una aeronave bajo VFR sobre el tope de las nubes transportando pasajeros, a menos que:

a) El reporte o pronostico meteoroldgico, o cualquier combinacion de ambos, indique que las
condiciones meteoroldgicas en el punto previsto de la terminacion del vuelo sobre el tope de
las nubes:

1) permite el descenso por debajo del techo de las nubes bajo reglas de vuelo visual (VFR) y
se ha pronosticado que permanecera de tal manera hasta por lo menos una (1) hora
después de la hora estimada de llegada a ese punto; o '

2) permite una aproximacion por reglas de vuelo por instrumentos (IFR) y aterrizaje, en
vuelo libre de nubes, hasta alcanzar la altitud prescrita de aproximacion inicial sobre la
facilidad de aproximacion final, a menos que la aproximacién se haga con el uso del radar
bajo el RAD, subseccion 91.175(f);

b) Es operada bajo condiciones que permitan:

1) para aeronaves multimotor, descenso o continuacion del vuelo bajo VFR si el motor
critico falla; o

2) para aeronaves de un solo motor, descender bajo reglas de vuelo visual (VFR) si su motor
falla.

135.213 Informes y prondsticos meteorolégicos

a) Cuando se opere una aeronave segun el RAD 135 y se necesite usar informacion y
prondsticos meteorologicos, el operador aéreo debe utilizar informacién y prondsticos
elaborados por la Direccion General de Meteorologia o por los servicios de informacién
meteorologica aeronautica aprobados y/o reconocidos por el IDAC. Excepto ciertas
circunstancias, para operaciones VFR, un piloto al mando pude usar informaciones basadas
en sus propias observaciones o en observaciones de otros pilotos.
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pretendido, y asumiendo un consumo de combustible y aceite en travesia normal, volar por lo
menos cuarenta y cinco (45) minutos mas.

b) Ninguna persona debe iniciar una operacion de vuelo en un helicoptero bajo condiciones VFR
si, considerando las condiciones de viento y los pronosticos meteorologicos, no dispone de
suficiente combustible y aceite para volar al primer punto de aterrizaje pretendido, asumiendo
un consumo de combustible y aceite en travesia normal, poder volar adicionalmente por lo
menos veinte (20) minutos mas.

¢) Ninguna persona debe iniciar una operacion de vuelo en un avion turborreactor bajo VFR a
menos que, considerando las condiciones de viento y los prondsticos meteoroldgicos,
disponga de suficiente combustible y aceite para volar al primer punto de aterrizaje
pretendido, y asumiendo un consumo de combustible en travesia normal, volar por lo menos
treinta (30) minutos mas.

d) Ninguna persona puede iniciar un vuelo cuando el aerédromo destino previsto este aislado y
no exista ningun aerédromo de alternativa de destino apropiado, sin llevar combustible y
aceite suficiente para volar dos (2) horas a un régimen de consumo normal de vuelo de
crucero.

135.211 VFR sobre el tope de las nubes: Limitaciones de operacion

Sujeto a cualquier otra limitacion adicional en la subsecciéon 135.181, ninguna persona debe
operar una aeronave bajo VFR sobre el tope de las nubes transportando pasajeros, a menos que:

a) El reporte o pronodstico meteorologico, o cualquier combinacion de ambos, indique que las
condiciones meteorologicas en el punto previsto de la terminacion del vuelo sobre el tope de
las nubes:

1) permite el descenso por debajo del techo de las nubes bajo reglas de vuelo visual (VFR) y
se ha pronosticado que permanecerd de tal manera hasta por lo menos una (1) hora
después de la hora estimada de llegada a ese punto; o

2) permite una aproximacion por reglas de vuelo por instrumentos (IFR) y aterrizaje, en
vuelo libre de nubes, hasta alcanzar la altitud prescrita de aproximacion inicial sobre la
facilidad de aproximacion final, a menos que la aproximacion se haga con el uso del radar
bajo el RAD, subseccion 91.175(%);

b) Es operada bajo condiciones que permitan:

1) para aeronaves multimotor, descenso o continuacion del vuelo bajo VFR si el motor
critico falla; o

2) para aeronaves de un solo motor, descender bajo reglas de vuelo visual (VFR) si su motor
falla.

135.213 Informes y prondsticos meteorologicos

a) Cuando se opere una aeronave segin el RAD 135 y se necesite usar informacion y
pronosticos meteoroldgicos, el operador aéreo debe utilizar informacién y pronosticos
elaborados por la Direccion General de Meteorologia o por los servicios de informacion
meteoroldgica aerondutica aprobados y/o reconocidos por el IDAC. Excepto ciertas
circunstancias, para operaciones VFR, un piloto al mando pude usar informaciones basadas
en sus propias observaciones o en observaciones de otros pilotos.
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b)

Para los propositos del parrafo (a) de esta subseccion, la informacion meteoroldgica
preparada y suministrada a los pilotos para realizar operaciones IFR en un aerédromo, debe
ser preparada en el aerédromo donde se realizan las operaciones y desde donde deben ser
difundidas, a menos que el IDAC expida especificaciones relativas a las operaciones que
permitan la utilizacion de informaciones meteorologicas elaboradas en otro lugar distinto al
aerodromo donde se efectan las operaciones IFR. El IDAC puede expedir dichas
especificaciones relativas a las operaciones si, luego de una evaluacion, se establece que las
normas de seguridad correspondientes a dicha operacion permiten al operador aéreo apartarse
de lo dispuesto en este parrafo para una operacion en particular.

135.214 Reservas de combustible para aviones: Todas las operaciones

a)

b)

Todo avién debe llevar una cantidad de combustible utilizable suficiente para completar el
vuelo planificado de manera segura y permitir desviaciones respecto de la operacion prevista.

La cantidad de combustible utilizable que debe llevar debe basarse, como minimo, en:
1) los datos siguientes:

i) datos especificos actuales del avion obtenidos de un sistema de control del consumo
de combustible, si estan disponibles; o

ii) si los datos especificos actuales del avion no estdn disponibles, los datos
proporcionados por el fabricante del avidn; y

2) las condiciones operacionales para el vuelo planificado, incluyendo:
1) masa (peso) prevista del avion;
i1) avisos a los aviadores (NOTAMYS);

iii) informes meteorologicos vigentes o una combinacion de informes y prondsticos
vigentes;

iv) procedimientos, restricciones y demoras previstas de los servicios de transito aéreo; y

v) efecto de los elementos con mantenimiento diferido y/o cualquier desviacion respecto
de la configuracion.

El calculo previo al vuelo del combustible utilizable debe incluir:

1) combustible para el rodaje, que es la cantidad de combustible que, segin lo previsto, se
consumira antes del despegue, teniendo en cuenta las condiciones locales en el aerédromo
de salida y el consumo de combustible por el grupo auxiliar de energia (APU),

2) combustible para el trayecto, que es la cantidad de combustible que se requiere para que
el avion pueda volar desde el despegue o el punto de nueva planificacion en vuelo hasta el
aterrizaje en el aerodromo de destino teniendo en cuenta las condiciones operacionales del
parrafo (b)(2) de esta subseccion; y

3) combustible para contingencias, que es la cantidad de combustible que se requiere para
compensar factores imprevistos. Debe ser el 5% del combustible previsto para el trayecto
o del combustible requerido desde el punto de nueva planificacion en vuelo, basandose en
la tasa de consumo utilizada para planificar el combustible para el trayecto, pero en
ningun caso ser inferior a la cantidad requerida para volar durante cinco (5) minutos a la
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velocidad de espera a 1 500 pies (450 m) sobre el aerodromo de destino en condiciones
normales.

Nota. Factores imprevistos son aquellos que podrian tener una influencia en el consumo de combustible
hasta el aerddromo de destino, tales como desviaciones de un avion especifico respecto de los datos de
consumo de combustible previsto, desviaciones respecto de las condiciones meteoroldgicas previstas,
demoras prolongadas y desviaciones respecto de las rutas y/o niveles de crucero previstos.

4) combustible para alternativa de destino, que es:

0

iii)

cuando se requiere un aerodromo de alternativa de destino, la cantidad de
combustible necesaria para que el avion pueda:

A) efectuar una aproximacion frustrada en el aerédromo de destino;
B) ascender a la altitud de crucero prevista;

C) volar la ruta prevista,

D) descender al punto en que se inicia la aproximacion prevista; y

E) llevar a cabo la aproximacién y aterrizaje en el aerodromo de alternativa de
destino; o

cuando se requieren dos (2) aerodromos de alternativa de destino, la cantidad de
combustible, calculada segun el parrafo (c)(4)(1) de esta subseccidn, indispensable
para que el avion pueda proceder al aerédromo de alternativa de destino respecto del
cual se necesita mas cantidad de combustible para alternativa; o

cuando se efectiia un vuelo sin aerddromo de alternativa de destino de acuerdo con el
parrafo 135.219a (a)(1), la cantidad de combustible que se necesita para que pueda
volar durante quince (15) minutos a velocidad de espera a 1 500 pies (450 m) sobre la
elevacion del aerodromo de destino en condiciones normales; o

cuando el aerodromo de aterrizaje previsto es un aerédromo aislado:

A) para aviones propulsados por motores de émbolo, la cantidad de combustible que
se necesita para volar durante cuarenta y cinco (45) minutos mas el 15% del
tiempo de vuelo que, segun lo previsto, estara a nivel de crucero, incluyendo el
combustible de reserva final, o dos (2) horas, de ambos el que sea menor; y

B) para aviones propulsados por motores de turbina, la cantidad de combustible que
se necesita para volar durante dos (2) horas con un consumo en crucero normal
sobre el aerédromo de destino, incluyendo el combustible de reserva final;

5) combustible de reserva final, que es la cantidad de combustible calculada aplicando la

masa (peso) estimada a la llegada al aerddromo de alternativa de destino o al aerédromo
de destino, cuando no se requiere aerédromo de alternativa de destino:

)

i)

para aviones propulsados por motores de émbolo, la cantidad de combustible que se
necesita para volar durante cuarenta y cinco (45) minutos en las condiciones de
velocidad y altitud especificadas por el IDAC; o

para aviones propulsados por motores de turbina, la cantidad de combustible que se
necesita para volar durante treinta (30) minutos a velocidad de espera a 1 500 pies
(450 m) sobre la elevacion del aerodromo en condiciones normales;
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6) combustible adicional, que es la cantidad de combustible suplementaria que se necesita si
el combustible minimo calculado conforme a los parrafos (c)(2), (c)(3), (c)(4) y (c)(5) de
esta subseccion no es suficiente para:

i) permitir que el avion descienda segun sea necesario y proceda a un aerédromo de
alternativa en caso de falla de motor o de pérdida de presurizacion, de ambas
situaciones la que exija la mayor cantidad de combustible basdndose en el supuesto
de que la falla se produce en el punto mas critico de la ruta:

A) vuele por quince (15) minutos a velocidad de espera a 1 500 pies (450 m) sobre la
elevacion del aerodromo de destino en condiciones normales; y

B) efectue una aproximacion y aterrizaje;

ii) permitir que el avion que se utiliza en EDTO cumpla con los requisitos de
combustible critico para EDTO segun lo establecido en el parrafo 135.233 (b)(5);

iii) cumplir los requisitos adicionales no considerados mas arriba;

Nota. La planificacion relativa al combustible en el caso de una falla que ocurre en el punto mas critico
de la ruta del pdrrafo (c)(6)(i) de esta subseccion puede poner al avion en una situacion de emergencia de
combustible.

d)

7) combustible discrecional, que es la cantidad extra de combustible que, a juicio del piloto
al mando, debe llevarse.

Los aviones no pueden despegar a menos que el combustible utilizable a bordo cumpla con
los requisitos de los parrafos (c)(1), (c)(2), (c)(3), (c)(4), (c)(5) y (c)(6) de esta subseccion, de
ser necesario, ni continuar desde un punto de nueva planificacion en vuelo a menos que el
combustible utilizable a bordo cumpla con los requisitos de los parrafos (c)(2), (c)(3), (c)(4),
(c)(5) y (c)(6) de esta subseccion, de ser necesario.

No obstante lo dispuesto en los parrafos (c)(1), (c)(2), (c)(3), (c)(4) y (c)(6) de esta
subseccion, el IDAC, basandose en los resultados de una evaluacion de riesgos de seguridad
operacional especifica realizada por el operador aéreo mediante la cual se demuestre como se
mantendra un nivel de seguridad operacional equivalente, podré aprobar variaciones para el
calculo previo al vuelo del combustible para el rodaje, combustible para el trayecto,
combustible para contingencias, combustible para alternativa de destino y combustible
adicional. La evaluacidn de riesgos de seguridad operacional especifica debe incluir, como
minimo, lo siguiente:

1) célculos de combustible para el vuelo;

2) capacidad de operador aéreo para incluir:
1) un método basado en datos que conste de un programa de control del consumo; y/o
i1) utilizacion avanzada de aerodromos de alternativa; y

ii1) medidas de mitigacidn especificas.

Nota. En el Manual de planificacion de vuelo y gestion del combustible (Doc. 9976) se proporciona
orientacion sobre la evaluacion de riesgos de seguridad operacional especifica, programas de control del
consumo de combustible y utilizacion avanzada de aerodromos de alternativa.
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f) El uso del combustible después del inicio del vuelo para fines distintos de los previstos
originalmente durante la planificacion previa al vuelo exigird un nuevo analisis y, si
corresponde, un ajuste de la operacion prevista.

Nota 1. La planificacion relativa al combustible en el caso de una falla que ocurre en el punto mds critico
de la ruta como estd establecido en el subpdrrafo (c)(6)(i) de esta subseccion, puede poner al avion en
una situacion de emergencia de combustible conforme lo establecido en la subseccion 135.235 (b).

Nota 2. En el Manual de planificacion de vuelo y gestion del combustible (Doc. 9976) figura orientacion
sobre procedimientos para la gestion del combustible durante el vuelo incluyendo nuevo andlisis, ajustes
o consideraciones para nueva planificacion cuando un vuelo empieza a consumir combustible de
contingencia antes del despegue.

135.214a Requisitos de combustible y aceite: Helicopteros

a) Todos los helicopteros. No puede iniciarse ningun vuelo si, teniendo en cuenta las
condiciones meteorologicas y todo retraso que se prevea en vuelo, el helicoptero no lleva
suficiente combustible ni aceite para poder completar el vuelo sin peligro. Ademas, se debe
llevar una reserva para prever contingencias.

b)

Operaciones de conformidad con las VFR. La cantidad de combustible y de aceite que se

lleve para cumplir con el parrafo (a) de esta subseccion debe ser, en el caso de operaciones
VER, por lo menos la que permita al helicoptero:

)
2)

3)

volar hasta el lugar de aterrizaje al cual se proyecta el vuelo;

disponer de combustible de reserva final para seguir volando por un periodo de veinte
(20) minutos a la velocidad de alcance 6ptimo; y

disponer de una cantidad adicional de combustible para compensar el aumento de
consumo que se produciria si surgiese alguna de las contingencias especificadas por el
operador aéreo a satisfaccion del IDAC.

Operaciones de conformidad con las IFR. La cantidad de combustible y de aceite que se lleve

para cumplir con el parrafo (a) de esta subseccion debe ser, en el caso de operaciones IFR,
por lo menos la que permita al helicoptero:

1))

2)

Cuando no se requiere un helipuerto de alternativa, en términos del parrafo 135.224a
(a)(1), volar hasta el helipuerto o lugar de aterrizaje al cual se proyecta el vuelo y ejecutar
una aproximacion al mismo y después:

1) disponer de combustible de reserva final para volar durante treinta (30) minutos a la
velocidad de espera a 1 500 pies (450 m) por encima del helipuerto o lugar de
aterrizaje de destino en condiciones normales de temperatura, efectuar la
aproximacion y aterrizar; y

i1) disponer de una cantidad adicional de combustible para compensar el aumento de
consumo que se produciria si surgiese alguna de las contingencias especificadas por
el operador aéreo, a satisfaccion del IDAC.

Cuando se requiera un helipuerto o lugar de aterrizaje de alternativa, volar hasta el
helipuerto o lugar de aterrizaje al cual se proyecta el vuelo, efectuar una aproximacion y
una aproximacién frustrada, y después:
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2)

3)

iii)

volar hasta el helipuerto o lugar de aterrizaje de alternativa especificado en el Plan de
vuelo; y ejecutar una aproximacion al mismo; y luego

disponer de una reserva de combustible final para volar durante treinta (30) minutos a
la velocidad de espera a 1 500 pies (450 m) por encima del helipuerto de alternativa o
lugar de aterrizaje, en condiciones normales de temperatura, efectuar la aproximacion
y aterrizar; y

disponer de una cantidad adicional de combustible, para compensar el aumento de
consumo que se produciria si surgiese alguna de las contingencias especificadas por
el operador aéreo, a satisfaccion del IDAC.

Cuando no se disponga de helipuerto o lugar de aterrizaje de alternativa adecuado, en
términos del parrafo 135.224a (a)(2) (p. €j., el punto de destino es aislado), debe llevarse
una cantidad suficiente de combustible que permita al helicoptero volar hasta el punto de
destino segun el Plan de vuelo y a continuacion por un periodo que, basandose en
consideraciones de orden geografico y ambiental, permita un aterrizaje en condiciones de
seguridad operacional.

Al calcular el combustible y el aceite requeridos por el parrafo (a) de esta subseccion,
debe tenerse en cuenta, por lo menos, lo siguiente:

las condiciones meteoroldgicas pronosticadas;
las instrucciones del control de transito aéreo y las demoras de transito posibles;

en caso de vuelos IFR, una aproximacion por instrumentos al helipuerto de destino,
incluso una aproximacién frustrada,

los procedimientos establecidos en el Manual de operaciones, respecto a pérdidas de
presion en la cabina, cuando corresponda, o falla de un motor en ruta; y

cualesquier otras condiciones que puedan demorar el aterrizaje del helicoptero o
aumentar el consumo de combustible o aceite.

d) El uso del combustible después del inicio del vuelo para fines distintos de los previstos
originalmente durante la planificacion previa al vuelo exigird un nuevo analisis y, si
corresponde, ajuste de la operacion prevista.

135.215 TIFR: Limitaciones de operaciéon

a) Ningun operador aéreo puede operar una aeronave segun IFR fuera del espacio aéreo

b)

controlado o en cualquier aerddromo que no tenga un procedimiento estdndar de
aproximacion instrumental aprobado.

El IDAC puede autorizar a un operador aéreo la operacidén segun IFR sobre rutas fuera del
espacio aéreo controlado si:

1) el operador aéreo demuestra al IDAC que la tripulacién de vuelo es capaz de navegar, sin
referencias visuales del terreno, en una ruta propuesta sin desviarse mas de 5 grados o
5 NM (9,3 km) de esa ruta, lo que sea menor; y

2) el IDAC determina que la operacion propuesta puede ser realizada en forma segura.

c) El operador aéreo puede operar una aeronave segun IFR fuera del espacio aéreo controlado, si

ha sido autorizado para la operacion y esa operacion es necesaria para:
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d)

1) realizar una aproximacion instrumental a un aerédromo para el cual esté en uso un
procedimiento de aproximacion instrumental actualizado estandar o especial; o

2) ascender hacia un espacio aéreo controlado durante un procedimiento de aproximacion
frustrada aprobado; o

3) realizar una salida segin IFR de un aerodromo que tenga un procedimiento de
aproximacion por instrumentos aprobado.

El IDAC puede permitir a un operador aéreo salir de un aerédromo que no tenga un
procedimiento de aproximacion estandar por instrumentos aprobado, cuando el IDAC
determine que éste es necesario para realizar una salida por IFR desde ese aerodromo y que la
operacién propuesta puede ser realizada en forma segura. La aprobacion para operar en ese
aer6dromo no incluye una aprobacion para realizar una aproximacion segun IFR hacia ese
aerodromo.

135.217 Minimos meteorolégicos para vuelos VFR

El operador aéreo no puede iniciar un vuelo que haya de efectuarse de acuerdo con las VFR, a no
ser que los ultimos informes meteoroldgicos, o una combinacién de los mismos y de los
pronosticos, indiquen que las condiciones meteoroldgicas a lo largo de la ruta, o en aquella parte
de la ruta por la cual vaya a volarse de acuerdo con las VFR, seran tales en el momento oportuno,
que permitan dar cumplimiento a dichas reglas.

135.217a Aerédromo de alternativa posdespegue

a)

b)

El operador aéreo debe seleccionar y especificar en el Plan operacional de vuelo, un
aerddromo de alternativa posdespegue, si las condiciones meteorologicas del aerodromo de
salida estan en o por debajo de los minimos de aterrizaje del aerodromo establecidos por el
operador para esa operacion, o si no fuera posible regresar al aerodromo de salida por otras
razones.

El aerodromo de alternativa posdespegue debe estar situado a los siguientes tiempos de vuelo
del aerodromo de salida:

1) Aviones con dos (2) motores. Una (1) hora de tiempo de vuelo a la velocidad de crucero
con un motor inactivo, determinada a partir del manual de operacion de la aeronave,
calculada en condiciones ISA y de aire en calma utilizando la masa (peso) de despegue
real;

2) Aviones de tres (3) o mas motores. Dos (2) horas de tiempo de vuelo a la velocidad de
crucero con todos los motores en marcha, determinadas del Manual de operaciones de la
aeronave, calculada en condiciones ISA y de aire en calma utilizando la masa (peso) de
despegue real; o

3) Aviones que se utilizan en operaciones con tiempo de desviacion extendido (EDTO).
Cuando no esta disponible ningin aerédromo de alternativa que cumpla los criterios de
distancia de los parrafos (b)(1) o (b)(2) de esta subseccion, el primer aeroédromo de
alternativa disponible situado dentro de la distancia equivalente al tiempo de desviacion
maximo aprobado del operador aéreo considerando la masa (peso) de despegue real.

c) Para que un aerédromo sea seleccionado como de alternativa posdespegue, la informacion

disponible debe indicar que, en el periodo previsto de utilizacion, las condiciones
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meteorologicas estaran en o por encima de los minimos de utilizacién del aerdédromo
establecidos por el operador aéreo para esa operacion.

d) Ninguna persona puede despachar o autorizar un avion a un aer6dromo, a menos que ponga
en lista todo aerddromo requerido en el despacho o autorizacion de vuelo.

135.219 Aerédromos de alternativa en ruta: Aviones

a) El operador aéreo debe designar aerodromos de alternativa en ruta y ser registrados en el Plan
operacional de vuelo de acuerdo con las contingencias que podrian ocurrir a lo largo de la
ruta.

b) Los aer6dromos de alternativa en ruta, estipulados en la subseccion 135.233, para las
operaciones con tiempo de desviacion extendido de aviones con dos (2) motores de turbina,
se deben seleccionar y se especificar en el Plan operacional de vuelo y en el Plan de vuelo
para los servicios de transito aéreo (ATS).

Nota. A los fines de EDTO, los aerodromos de despegue y de destino pueden considerarse como
aerodromos de alternativa en ruta

135.219a Aerddromo de alternativa de destino

a) El operador aéreo, para un vuelo que haya de efectuarse de acuerdo con las reglas de vuelo
por instrumentos, debe seleccionar y especificar al menos un aerodromo de alternativa de
destino en el Plan operacional de vuelo y en el Plan de vuelo, a no ser que:

1) la duracion del vuelo desde el aerodromo de salida, o desde el punto de nueva
planificacion en vuelo al aerédromo de destino sea tal que, teniendo en cuenta todas las
condiciones meteoroldgicas y la informacién operacional relativa al vuelo, a la hora
prevista de su utilizacion, exista certidumbre razonable de que:

1) la aproximacion y el aterrizaje pueden hacerse en condiciones meteorologicas de
vuelo visual; y

ii) pueden utilizarse pistas distintas a la hora prevista de utilizacion del aerédromo de
destino con una pista, como minimo, destinada a un procedimiento de aproximacion
por instrumentos operacional; o

2) el aerédromo de aterrizaje previsto sea un aerédromo aislado. Para las operaciones a
aerddromos aislados no se requiere seleccionar uno o mas aerédromos de alternativa de
destino y la planificacién debe ajustarse al parrafo 135.214 (¢)(4)(iv);

1) para cada vuelo a un aerédromo aislado se debe determinar un punto de no retorno; y

i) el vuelo que se realiza a un aerodromo aislado no debe continuar mas alla del punto
de no retorno, a no ser que una evaluacion vigente de las condiciones meteorologicas,
el trafico y otras condiciones operacionales indique que puede realizarse un aterrizaje
seguro a la hora prevista de utilizacion.

Nota 1. Pistas distintas son dos o mds pistas en el mismo aerodromo configuradas de modo tal que si una
pista estda cerrada, pueden realizarse operaciones en la otra pista (o pistas.)

Nota 2. En el Manual de planificacion de vuelo y gestion del combustible (FPFM) (Doc 9976) se
proporciona orientacion sobre planificacion de vuelos a aerédromos aislados.
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b) En el Plan operacional de vuelo y en el Plan de vuelo se deben seleccionar y especificar dos
(2) aerodromos de alternativa de destino cuando, para el aerédromo de destino:

1) las condiciones meteorologicas, a la hora prevista de su utilizacion, estaran por debajo de
los minimos de utilizacion de aerédromo establecidos por el operador aéreo para el vuelo;
0

2) no se dispone de informacion meteorologica.

¢) Para los propositos del parrafo (a) de esta subseccion, las condiciones meteorologicas del
aerodromo de alternativa deben cumplir con los requisitos descritos en las especificaciones
relativas a las operaciones del operador aéreo.

d) Ninguna persona debe despachar un vuelo a menos que esa persona liste todo aerédromo de
alternativa requerido en la lista de la autorizacion de salida.

135.220 Minimos meteorologicos para vuelos IFR: Aviones

a) Un vuelo que haya de efectuarse de conformidad con reglas de vuelo por instrumentos no
puede despegar o continuar mas alla del punto de nueva planificacion en vuelo, a no ser que:

1) excepto por lo previsto en el parrafo 135.219a (b), los informes meteoroldgicos vigentes o
una combinaciéon de los informes y pronosticos vigentes indiquen que las condiciones
meteoroldgicas en el aerdbdromo de aterrizaje previsto, a la hora prevista de su utilizacion,
corresponderan o seran superiores a los minimos de utilizacion de aerodromo establecidos
en el Manual de operaciones del operador aéreo; y

2) los informes meteorologicos vigentes o una combinacion de los informes y prondsticos
vigentes indiquen que las condiciones meteorologicas en cada aerédromo de alternativa
en ruta o de alternativa de destino que haya de seleccionarse de conformidad con las
subsecciones 135219, 135.219a y 135.225, a la hora prevista de su utilizacion,
corresponderan o seran superiores a los minimos de planificacion de aerédromo de
alternativa establecidos en el Manual de operaciones del operador aéreo.

b) Minimos de planificacion de aerddromo de alternativa. Para garantizar que se observe un
margen adecuado de seguridad operacional al determinar si puede o no efectuarse una
aproximacién y aterrizaje de manera segura en cada aerodromo de alternativa en ruta o de
alternativa de destino, el operador aéreo debe especificar valores incrementales apropiados,
aceptables para el IDAC, para la altura de la base de las nubes y la visibilidad que se afiadiran
a los minimos de utilizacioén de aerédromo establecidos por ese operador aéreo.

Nota. En el Manual de planificacion de vuelo y gestion del combustible (FPFM)(Doc. 9976) se
proporciona orientacion sobre la seleccion de estos valores incrementales.

c) EI IDAC puede aprobar un margen de tiempo establecido por el operador aéreo para la hora
prevista de utilizacion de un aerodromo.

Nota. En el Manual de planificacion de vuelo y gestion del combustible (FPFM)(Doc. 9976) se
proporciona orientacion para establecer un margen apropiado de tiempo para la hora prevista de
utilizacion de un aerodromo.

135.221 IFR: Minimos meteorologicos en el aerédromo de alternativa

Ninguna persona debe designar un aerédromo de alternativa a menos que los reportes o
prondsticos meteoroldgicos, o cualquier combinacion de estos, indiquen que las condiciones
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meteorologicas estardn iguales o por encima de los minimos autorizados para aterrizaje en el
aerodromo de alternativa a la hora estimada de llegada.

135.222 Minimos meteorologicos VFR e IFR: Helicopteros

a) No se puede iniciar ninglin vuelo en un helicoptero, que haya de efectuarse de acuerdo con las
VFR, a no ser que los ultimos informes meteorologicos, o una combinacion de los mismos y
de los pronosticos, indiquen que las condiciones meteoroldgicas a lo largo de la ruta, o en
aquella parte de la ruta por la cual vaya a volarse o en la zona de operaciones prevista de
acuerdo con las VFR, seran tales en el momento oportuno, que permitan dar cumplimiento a
dichas reglas.

Nota. Cuando un vuelo se realiza de acuerdo con las VFR, el uso de sistemas de vision nocturna con
intensificacion de imdgenes (NVIS) u otros sistemas de mejora de la vision no disminuye el requisito de
cumplir las disposiciones de esta subseccion.

b) El operador aéreo no puede iniciar un vuelo que haya de efectuarse de acuerdo con las reglas
de vuelo por instrumentos a menos que:

1) la informacion disponible indique que las condiciones en el helipuerto o lugar de
aterrizaje previsto seran, a la hora prevista de llegada, iguales o superiores a los minimos
de utilizacion del helipuerto establecidos en el Manual de operaciones del operador aéreo;

¥

2) la informacién disponible indique que las condiciones en cada helipuerto de aterrizaje de
alternativa que haya de seleccionarse de conformidad con la subseccion 135.224a, a la
hora prevista de su utilizacién, corresponderan o seran superiores a los minimos de
planificacion de helipuerto de alternativa establecidos en el Manual de operaciones del
operador aéreo.

¢) Minimos de planificacién de helipuerto de alternativa. Para garantizar que se observe un
margen adecuado de seguridad operacional al determinar si puede o no efectuarse una
aproximacion y aterrizaje de manera segura en cada helipuerto de alternativa de destino, el
operador aéreo debe especificar valores incrementales apropiados, aceptables para el IDAC,
para la altura de la base de las nubes y la visibilidad que se afiadiran a los minimos de
utilizacion de helipuerto establecidos por ese operador aéreo.

135.223 IFR: Requisitos de aerédromo de alternativa

a) Excepto como estd establecido en el parrafo (b) de esta subseccidn, ninguna persona debe
operar una aeronave en condiciones IFR, a menos que lleve consigo suficiente combustible y
aceite (considerando los reportes o prondsticos meteoroldgicos o una combinacion de estos)
para:

1) completar el vuelo hasta el primer aerodromo de aterrizaje pretendido y realizar una
aproximacion y una aproximacion frustrada;

2) volar desde dicho aerodromo al aerodromo de alternativa mas critico (en términos de
consumo de combustible) e iniciar un patrén de espera por treinta (30) minutos a
velocidad de patrén de espera a 1 500 pies (450 m) sobre el nivel del aerodromo

ks |

3) tener combustible adicional para volar después de ello por el tiempo necesario tomando
en cuenta compensar el aumento de consumo que se produciria si surgiese alguna de las
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b)

contingencias especificadas por el operador aéreo a satisfaccion del IDAC. En el caso de
los helicopteros, volar por espacio de treinta (30) minutos a velocidad crucero normal, y

4) cuando el aerodromo destino previsto esté aislado y no exista ningin aerédromo de
alternativa, al destino apropiado debe llevarse combustible suficiente para volar dos (2)
horas a un régimen de consumo normal de vuelo de crucero.

El parrafo (a)(2) de esta subseccion no aplica si esta publicado un procedimiento de
aproximacion por instrumentos estandar para el primer aerodromo donde se intenta aterrizar
y, si por lo menos a una (1) hora antes y una (1) hora después de la hora estimada de llegada,
los reportes o pronosticos meteorologicos apropiados, o cualquier combinacion de los
mismos, indican que:

1) el techo de las nubes estara por lo menos a 1 500 pies (450 m) sobre la mas baja altitud
minima de descenso (MDA) de aproximacion en circuito; o

2) si una aproximacién en circuito por instrumentos no estd autorizada para el aerodromo, el
techo de nubes estara por lo menos a 1 500 pies (450 m) sobre la minima publicada méas
baja 0 a 2 000 pies (600 m) por encima de la elevacion del aerédromo, la que sea mas
alta; y

3) la visibilidad para ese aerodromo pronosticado debe ser por lo menos de cinco (5) km, o
de tres (3) km mas que los mas bajos minimos aplicables de visibilidad, cualquiera que
sea mayor, para el procedimiento de aproximacién por instrumentos a ser usado en el
aerédromo de destino.

135.224 Helipuerto de alternativa de despegue

a)

b)

Se debe seleccionar un helipuerto de alternativa de despegue y especificarse en el Plan
operacional de vuelo si las condiciones meteorologicas del helipuerto de salida corresponden
o estan por debajo de los minimos de utilizacion del helipuerto aplicables, o si no fuera
posible regresar al helipuerto de salida por otras razones.

Para que un helipuerto sea seleccionado como de alternativa de despegue, la informacion
disponible debe indicar que, en el periodo previsto de utilizacion, las condiciones
meteorologicas corresponderan o estaran por encima de los minimos de utilizacion de
helipuerto para la operacion de que se trate.

135.224a Helipuerto de alternativa de destino

a)

El operador aéreo, para un vuelo que haya de efectuarse de acuerdo con las reglas de vuelo
por instrumentos, debe especificar al menos un helipuerto de alternativa en el Plan
operacional de vuelo y en el Plan de vuelo, a no ser que:

1) la duracion del vuelo y las condiciones meteorologicas prevalecientes sean tales que
exista certidumbre razonable de que a la hora prevista de llegada al helipuerto de
aterrizaje previsto y por un periodo razonable antes y después de esa hora, la
aproximacion y el aterrizaje puedan hacerse en condiciones meteorologicas de vuelo
visual segun prescriba el IDAC; o

2) el helipuerto de aterrizaje previsto esté aislado y no existe un helipuerto de alternativa
adecuado. Se debe determinar un punto de no retorno (PNR).
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b) En el Plan operacional de vuelo y en el Plan de vuelo se deben seleccionar y especificar dos
(2) helipuertos de alternativa de destino cuando, para el helipuerto de aterrizaje previsto:

1) las condiciones meteorologicas, a la hora prevista de su utilizacion, estaran por debajo de
los minimos de utilizacion de aerédromo establecidos por el operador aéreo para el vuelo,
)

2) no se dispone de informacion meteorologica.
135.225 Variaciones de los criterios de seleccion de aerodromos de alternativa

No obstante lo dispuesto en las subsecciones 135.217a, 135.219 y 135.219a, el IDAC, basandose
en los resultados de una evaluacion de riesgos de seguridad operacional especifica realizada por
el operador aéreo mediante la cual se demuestre como se mantendra un nivel de seguridad
operacional equivalente, puede aprobar variaciones operacionales de los criterios de seleccion de
aerddromos de alternativa. La evaluaciéon de riesgos de seguridad operacional especifica debe
incluir, como minimo, lo siguiente:

a) capacidades del operador aéreo;

b) capacidad global del avidn y sus sistemas;

c) tecnologias, capacidades e infraestructura del aerédromo disponible;
d) calidad y fiabilidad de la informacién meteorologica; y

e) peligros y riesgos de seguridad operacional identificados en relacion con cada variacion de
aerodromo de alternativa; y

f) medidas de mitigacion especificas.

Nota. £n el Manual de gestion de la seguridad operacional (Doc. 9859) se proporciona orientacion para
llevar a cabo una evaluacion de riesgos de seguridad operacional y para determinar variaciones.

135.225a Procedimientos de vuelo: Minimos de utilizacién de aerédromo y helipuerto

a) Ningun piloto puede despegar una aeronave segun las IFR cuando las condiciones
meteoroldgicas reportadas por las fuentes descritas en la subseccidon 135.213 sean menores
que los minimos de despegue especificados para el aerédromo de despegue en el Manual de
operaciones del operador aéreo.

b) Con excepcion a lo establecido en el parrafo (c) de esta subseccion, si los minimos para
despegue no estan establecidos para el aerodromo de despegue, ningtn piloto puede despegar
una aeronave segun IFR cuando las condiciones meteoroldgicas reportadas por las fuentes
descritas en la subseccion 135.213 sean menores que las establecidas en el RAD 91 o en el
Manual de operaciones.

c) En aerodromos donde los procedimientos de aproximacion directa por instrumentos estén
autorizados, el piloto puede despegar una aeronave segin IFR cuando las condiciones
meteoroldgicas reportadas por las fuentes descritas la subseccion 135.213 sean iguales o
mejores que los minimos mas bajos para un aterrizaje directo, salvo que sea restringido de
otra forma, si:

1) la velocidad y direccion del viento para el momento del despegue son tales que una
aproximacion directa por instrumentos pueda ser realizada a la pista equipada para la
aproximacion instrumental;

Enmienda 8 Pagina 96/216
30 de agosto de 2023



REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO
REQUISITOS DE OPERACION: OPERACION COMERCIAL
INTERNA E INTERNACIONAL
RAD 135

2) las radioayudas emplazadas en tierra asociadas, sobre las cuales estén basados los
minimos de aterrizaje y los equipos del avion relacionados con esas instalaciones estén
operando en forma normal; y

3) el operador aéreo ha sido autorizado para tal operacion.

d) No se puede continuar ningun vuelo hacia el aerodromo de aterrizaje previsto, a no ser que la
ultima informacion disponible indique que, a la hora prevista de llegada, pueda efectuarse un
aterrizaje en ese aerédromo, o por lo menos en un aerodromo de alternativa de destino, en
cumplimiento de los minimos de utilizacion establecidos para tal aerodromo de conformidad
con el parrafo 135.231 (a).

e) Ningun piloto puede iniciar un procedimiento de aproximacion por instrumentos a un
aerodromo salvo que:

1) el aerodromo tenga una fuente de informacion meteorologica de acuerdo con la
subseccion 135.213;y

2) el dltimo reporte meteorologico emitido por esa fuente indique que las condiciones
meteorologicas estan en o por encima de los minimos de aterrizaje IFR autorizados para
ese aerddromo.

f) Ningin piloto puede iniciar el segmento de aproximacion final de un procedimiento de
aproximacion por instrumentos hacia un aerédromo salvo que el ultimo reporte meteorologico
emitido por las fuentes descritas en la subseccion 135.213 indique que las condiciones
meteoroldgicas estan en o por encima de los minimos de aterrizaje IFR autorizados para ese
procedimiento.

g) Si el piloto ha comenzado el segmento de aproximacién final de una aproximacioén por
instrumentos a un aeroédromo de acuerdo con el parrafo (f) de esta subseccion, y recibe un
reporte meteorologico posterior que indique que las condiciones meteorologicas estan por
debajo de los minimos meteorologicos establecidos después que la aeronave se encuentre:

1) en una aproximacion final ILS y haya pasado el punto de referencia de aproximacion final
(FAF), o

2) en una aproximacion final de radar de precisién o de no precision y ha sido transferido al
controlador de aproximacién final; o

3) en una aproximacion final utilizando un VOR, NDB o un procedimiento de aproximacion
equivalente y la aeronave:

i) ha pasado la radioayuda apropiada o el FAF; o

ii)) donde un FAF no esté especificado, haya completado un viraje reglamentario, y esté
establecida en el curso de aproximacion final hacia el aerodromo dentro de la
distancia establecida en ese procedimiento; la aproximacion debe ser continuada y el
aterrizaje realizado si el piloto considera, que después de alcanzar la altura de
decision (DH) o la altura minima de descenso (MDA) autorizada y que las
condiciones meteorologicas sean al menos iguales a las que estén establecidas para el
procedimiento.

h) La MDA o DA y los minimos de visibilidad para aterrizaje establecidos en el Manual de
operaciones del operador aéreo deben ser incrementados en 100 pies (30 m) y 800 m
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respectivamente, pero sin exceder los minimos de techo y visibilidad para ese aerédromo
cuando sea utilizado como aerédromo de alternativa, para cada piloto al mando de un avion
propulsado por turborreactores o por turbohélices que no haya volado por lo menos cien (100)
horas como piloto al mando en ese tipo de avion.

135.227 Condiciones de formacion de hielo: Limitaciones de operacion

a)

b)

d)

El operador aéreo no puede iniciar un vuelo que tenga que realizarse en condiciones de
formaciéon de hielo, conocidas o previstas, a no ser que la aeronave est¢ debidamente
certificada y equipada para hacer frente a tales condiciones.

No se puede iniciar ningun vuelo que tenga que planificarse o que se prevea realizar en
condiciones, conocidas o previstas, de formacion de hielo en la aeronave en tierra, a no ser
que se le haya inspeccionado para detectar la formacion de hielo y, de ser necesario, se le
haya dado tratamiento de deshielo o antihielo. La acumulacion de hielo o de otros
contaminantes naturales se debe eliminar a fin de mantener la aeronave en condiciones de
aeronavegabilidad antes del despegue.

El operador aéreo no puede operar, continuar en ruta, o aterrizar una aeronave, cuando, en la
opinién del piloto al mando, se esperan o se encuentran condiciones de formacion de hielo
que pueden afectar adversamente la seguridad de vuelo.

Ningun piloto puede despegar una aeronave cuando, nieve, escarcha o hielo se adhieren a las
palas de rotor, las alas, superficie de control, hélices, entradas de los motores u otras
superficies criticas de la aeronave o cuando el despegue no cumpliria con el parrafo (e) de
esta subseccion. Los despegues con escarcha bajo las alas en las areas de los tanques de
combustible pueden ser autorizados por el IDAC.

Excepto lo previsto en el parrafo (f) de esta subseccion, el operador aéreo no puede operar
una aeronave cuando las condiciones meteoroldgicas son tales que se torna razonablemente
previsible que la escarcha, hielo o nieve puedan adherirse a la aeronave, excepto que, el
operador aéreo tenga un programa aprobado de deshielo y antihielo en tierra en su Manual de
operaciones. El programa aprobado de deshielo y antihielo en tierra del operador aéreo debe
incluir, como minimo, lo siguiente:

1) una descripcion detallada de:

i) como el operador aéreo determina que las condiciones meteoroldgicas son tales que
se torna razonablemente previsible que la escarcha, hielo o nieve pueden adherirse a
la aeronave y como deben efectuarse los procedimientos operacionales de deshielo y
antihielo en tierra;

ii) quién es el responsable de la decision para efectuar los procedimientos operacionales
de deshielo y antihielo en tierra;

iii) los procedimientos para implementar los procedimientos operacionales de deshielo y
antihielo en tierra; y

iv) los deberes y responsabilidades especificas de cada puesto o grupo operacional
responsable por la activacion de los procedimientos operacionales de deshielo y
antihielo en tierra, con el objeto de lograr un despegue seguro de la aeronave.

2) instruccién inicial, instruccidon periddica anual, evaluaciones para las tripulaciones de
vuelo y la calificacion para el resto del personal involucrado (p. €j., personal de tierra y
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personal contratado) con respecto a los requisitos especificos del programa aprobado y
sobre los deberes y responsabilidades de cada persona que actua de acuerdo con el
programa aprobado de deshielo y antihielo, cubriendo, especificamente, las siguientes

areas:

i) el uso de los tiempos maximos de efectividad,;

ii) los procedimientos de deshielo y antihielo del avion, incluyendo los procedimientos y
responsabilidades de inspeccion y verificacion;

iii) procedimientos de comunicaciones;

iv) contaminacion de la superficie del avidn (p. €j., adherencia de escarcha, hielo o nieve)
e identificacién de las areas criticas, y como la contaminacion afecta adversamente la
performance y las caracteristicas de vuelo de la aeronave;

v) tiposy caracteristicas de los fluidos de deshielo y antihielo;
vi) procedimientos para la inspeccion de prevuelo en tiempo frio; y
vii) técnicas para reconocer la contaminacion de la aeronave.

3) las tablas de tiempos maximos de efectividad del operador aéreo y los procedimientos
para el uso de esas tablas por parte del personal del operador aéreo. El tiempo de
efectividad es el tiempo estimado en que el fluido de deshielo y antihielo prevendra la
formacion de escarcha o hielo o la acumulacion de nieve en las superficies protegidas de
una aeronave. El tiempo maximo de efectividad inicia cuando comienza la aplicacion
final del fluido de deshielo y antihielo y termina cuando el fluido aplicado a la aeronave
pierde su efectividad. El tiempo méximo de efectividad debe estar respaldado por datos
aceptables para el IDAC. El programa del operador aéreo debe incluir procedimientos
para los miembros de la tripulacion de vuelo para aumentar o disminuir el tiempo de
efectividad determinado en condiciones cambiantes. El programa debe informar que el
despegue, después de haber excedido cualquier tiempo méaximo de efectividad, es
permitido Ginicamente si, por lo menos, existe una de las siguientes condiciones:

1) una verificacion de la contaminacion de la aeronave antes del despegue, como esta
definida en el parrafo (e)(4) de esta subseccion, determina que las palas del rotor,
alas, superficies de control y otras superficies criticas, como son definidas en el
programa del operador aéreo estan libres de escarcha, hielo o nieve;

ii) que se ha determinado, por un procedimiento alterno aprobado por el IDAC de
acuerdo con el programa aprobado del operador aéreo, que las palas del rotor, alas,
superficies de control y otras superficies criticas definidas en el referido programa
estan libres de escarcha, hielo o nieve; o

iii) las palas del rotor, alas, superficies de control y otras superficies criticas hayan sido
nuevamente desheladas, estableciéndose un nuevo tiempo maximo de efectividad.

4) los procedimientos y responsabilidades para el deshielo y antihielo del avion, para la
verificacion antes del despegue y para verificar la contaminacion de la aeronave antes del
despegue. Una verificacion antes del despegue es una verificacion para detectar escarcha,
hielo o nieve en las alas o en las superficies representativas de la aeronave dentro del
tiempo de efectividad. Una verificacion de la contaminacion antes del despegue es una
verificacion para asegurarse que las palas del rotor, alas, superficies de control y otras
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superficies criticas, como son definidas en el programa del operador a€reo, se encuentran
libres de escarcha, hielo y nieve. La inspeccion debe ser conducida dentro de los cinco (5)
minutos anteriores al inicio del despegue, debiendo efectuarse desde la parte exterior de la
aeronave a menos que el programa aprobado especifique de otra manera.

El operador aéreo puede continuar operando segun esta subseccion sin un programa requerido
en el parrafo (e) anterior, si incluye en su Manual de operaciones una declaracién que, toda
vez que las condiciones son tales que se torna razonablemente previsible que la escarcha,
hielo y nieve pueden adherirse a la aeronave, una aeronave no puede despegar, excepto que
dicha aeronave haya sido verificada para asegurar que las palas del rotor, alas, superficies de
control y otras superficies criticas estan libres de escarcha, hielo y nieve. La verificacion debe
ser realizada dentro de los cinco (5) minutos anteriores al inicio del despegue y desde la parte
exterior de la aeronave.

135.229 Requisitos para la utilizacion de un aerédromo/helipuerto

a)

Ningtn operador aéreo puede utilizar un aerodromo/helipuerto a menos que sea adecuado
para la operacion propuesta, considerando condiciones tales como tamafio, superficie,
obstrucciones e iluminacion.

b) Ningin piloto de una aeronave que transporta pasajeros en la noche puede despegar o

c)

aterrizar en un aerodromo/helipuerto, a menos que:

(1) el piloto haya determinado la direccion del viento tomando en cuenta un indicador de
direccion del viento iluminado o por comunicaciones en tierra locales o en caso de
despegue, en las observaciones personales del piloto; y

(2) los limites del area a ser utilizada para el aterrizaje o despegue se muestren claramente.
i) para aviones, por luces de pista o delimitadoras; y
ii) para helicopteros, por luces de pista, delimitadoras o material reflectivo.

Para los propdsitos del parrafo (b) de esta subseccion, si el area a ser utilizada para el
despegue o aterrizaje es marcada por mecheros o linternas, su uso debe ser aprobado por el
IDAC.

135.231 Minimos de utilizaciéon de aerédromo, helipuerto o lugar de aterrizaje

a)

b)

En la determinacion de los minimos de utilizacion de aerédromo y/o helipuerto:

1) el operador aéreo debe establecer, para cada aerédromo, helipuerto o lugar de aterrizaje
que planifique utilizar, los minimos de utilizaciéon de aerédromo, helipuerto, o lugar de
aterrizaje que no sean inferiores a ninguno de los que establezca para esos aerodromos,
helipuertos o lugares de aterrizaje el Estado del aerédromo, excepto cuando asi lo apruebe
especificamente dicho Estado; y

2) El método aplicado en la determinacién de los minimos de utilizacién de aerédromo,
helipuerto o lugar de aterrizaje debe ser aprobado por el IDAC.

El IDAC autorizara créditos operacionales para operaciones con aeronaves avanzadas.
Cuando los créditos operacionales tengan que ver con operaciones en condiciones de baja
visibilidad, el IDAC puede expedir una aprobacion especifica. Dichas autorizaciones no
deben afectar la clasificacion del procedimiento de aproximacion por instrumentos.
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Nota 1. Los créditos operacionales comprenden:

a) para los fines de una prohibicion de aproximacion segin el pdrrafo 135.237(c), o consideraciones
relativas al despacho, un minimo por debajo de los minimos de utilizacion de aerédromo,

b) la reduccion o satisfaccion de los requisitos de visibilidad, o

c) la necesidad de un menor numero de instalaciones terrestres porque estas se compensan con
capacidades de a bordo.

Nota 2. En el Manual de operaciones todo tiempo (Doc. 9363) figura orientacion sobre créditos
operacionales y sobre cémo expresar el crédito operacional en las especificaciones relativas a las
operaciones.

Nota 3. En el Manual de operaciones todo tiempo (Doc. 9365) figura informacion relativa a HUD o
visualizadores equivalentes.

¢) Para solicitar una aprobacion especifica para el crédito operacional, el operador aéreo debe:

1) garantizar que la aeronave cumple con los requisitos correspondientes al certificado de
aeronavegabilidad;

2) disponer en forma apropiada para ambos pilotos, la informacion necesaria para que la
tripulacion pueda realizar eficazmente las tareas correspondientes a la operacion cuando
en el Manual de operaciones se especifique que la tripulacion de vuelo debe estar
integrada por mas de una persona,

3) realizar una evaluacion de riesgos de seguridad operacional de las operaciones que
pueden realizarse con el equipo;

4) establecer y documentar los procedimientos para situaciones normales y no normales y la
MEL;

5) establecer un Programa de instruccion para la tripulacion de vuelo y para el personal
pertinente que participe en la preparacion del vuelo;

6) establecer un sistema para recopilar datos, evaluar y monitorear las operaciones en
condiciones de baja visibilidad para las cuales haya un crédito operacional; e

7) instaurar procedimientos, métodos y programas adecuados en relacion con el
mantenimiento de la aeronavegabilidad (mantenimiento y reparaciones).

Nota 1. Las orientaciones sobre las evaluaciones de riesgos de seguridad operacional se encuentran en el
Manual de gestion de la seguridad operacional (SMM) (Doc 9859).

Nota 2. Las orientaciones sobre las aprobaciones operacionales figuran en el Manual de operaciones
todo tiempo (Doc 9365).

d) Para operaciones con crédito operacional con minimos mas altos que los correspondientes a
operaciones de baja visibilidad, el IDAC establecera los criterios para que las operaciones de
la aeronave sean seguras.

Nota. Las orientaciones sobre el crédito operacional para operaciones con minimos superiores a los
correspondientes a operaciones de baja visibilidad figuran en el Manual de operaciones todo tiempo
(Doc 9365).

e) Al establecer los minimos de utilizacion de aerédromo o helipuerto que se aplican a cualquier
operacion particular, el operador aéreo debe tener plenamente en cuenta:
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1) el tipo, performance y caracteristicas de la aeronave y las condiciones o limitaciones que
se especifiquen en el Manual de vuelo;

2) la composicién de la tripulacion de vuelo, su competencia y experiencia;

3) las dimensiones y caracteristicas de las pistas o de los helipuertos que pueden ser
seleccionados para su utilizacion y la direccion de la aproximacion;

4) laidoneidad y performance de las ayudas visuales y no visuales disponibles en tierra,

5) los equipos de que dispone la aeronave para la navegacion, adquisicion de referencias
visuales y/o control de la trayectoria de vuelo durante el despegue, aproximacion,
enderezamiento, aterrizaje, rodaje y aproximacion frustrada;

6) los obstaculos situados en las areas de aproximacion y aproximacion frustrada y la
altitud/altura de franqueamiento de obstaculos para realizar los procedimientos de
aproximacion por instrumentos y los de contingencia,

7) los obstaculos situados en el area de ascenso inicial y los margenes necesarios de
franqueamiento de obstéaculos;

8) los medios utilizados para determinar y notificar las condiciones meteorologicas;
9) las condiciones establecidas en las especificaciones relativas a las operaciones; y
10) todo minimo que pueda promulgar el Estado del aerodromo.

f) Las operaciones de aproximacion por instrumentos se clasifican basandose en los minimos de
utilizacién mas bajos por debajo de los cuales la operacion de aproximacion debe continuarse
unicamente con la referencia visual requerida, de la manera siguiente:

1) Tipo A: una altura minima de descenso o altura de decision igual o superior a 250 pies (75
m); y

2) Tipo B: una altura de decision inferior a 250 pies (75 m). Las operaciones de
aproximacion por instrumentos de Tipo B estan categorizadas de la siguiente manera:

i) Categoria I (CAT I): una altura de decision no inferior a 200 pies (60 m) y con
visibilidad no inferior a 800 m o alcance visual en la pista no inferior a 550 m;

ii) Categoria II (CAT II): una altura de decision inferior a 200 pies (60 m), pero no
inferior a 100 pies (30 m) y alcance visual en la pista no inferior a 300 m;

iii) Categoria IIT (CAT III): una altura de decision inferior a 100 pies (30 m) o sin
limitacion de altura de decision y alcance visual en la pista inferior a 300 m; o sin
limitaciones de alcance visual en la pista.

Nota 1.Cuando los valores de la altura de decision (DH) y del alcance visual en la pista (RVR)
corresponden a categorias de operacion diferentes, la operacion de aproximacion por instrumentos ha de
efectuarse de acuerdo con los requisitos de la categoria mas exigente (p. ej., una operacion con una DH
correspondiente a la CAT II, pero con un RVR de la CAT I, se considera operacion de la CAT II1, o una
operacion con una DH correspondiente a la CAT II, pero con un RVR de la CAT I se considera
operacion de la CAT II). Esto no se aplica si el RVR o la DH se han aprobado como créditos
operacionales.

Nota 2. La referencia visual requerida significa aquella seccion de las ayudas visuales o del drea de
aproximacion que deberia haber estado a la vista durante tiempo suficiente para que el piloto pudiera
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hacer una evaluacion de la posicion y de la rapidez del cambio de posicion de la aeronave, en relacion
con la trayectoria de vuelo deseada. En el caso de una operacion de aproximacion en circuito, la

referencia visual requerida es el entorno de la pisia.

g) Para los fines establecidos en el parrafo (d) de esta subseccion, cuando los valores de la altura
de decision (DH) y del alcance visual en la pista (RVR) corresponden a categorias de
operacion diferentes, la operacion de aproximacion por instrumentos ha de efectuarse de
acuerdo con los requisitos de la categoria mas exigente (p. €j., una operacion con una DH
correspondiente a la CAT 111, pero con un RVR de la CAT III, se consideraria operacion de la
CAT 111, o una operacién con una DH correspondiente a la CAT II, pero con un RVR de la
CAT I, se consideraria operacion de la CAT II). Esto no se aplica si el RVR o la DH se han
aprobado como créditos operacionales.

h) Para los fines establecidos en el parrafo (e) de esta subseccion, la referencia visual requerida
significa aquella seccion de las ayudas visuales o del area de aproximacion que deberia haber
estado a la vista durante tiempo suficiente para que el piloto pudiera hacer una evaluacion de
la posicion y de la rapidez del cambio de posicion de la aeronave, en relacion con la
trayectoria de vuelo deseada. En el caso de una operacion de aproximacion en circuito, la
referencia visual requerida es el entorno de la pista.

i) El IDAC expedira una aprobacién especifica para operaciones de aproximacion por
instrumentos en condiciones de baja visibilidad, que Gnicamente se pueden realizar cuando se
proporcione informacion RVR.

Nota. £l Manual de operaciones todo tiempo (OACI, Doc 9365) contiene orientacion sobre operaciones
en condiciones de baja visibilidad.

j) Los minimos de utilizacion para las operaciones de aproximacion por instrumentos 2D con
procedimientos de aproximacion por instrumentos se deben determinar estableciendo una
altitud minima de descenso (MDA) o una altura minima de descenso (MDH), visibilidad
minima y, de ser necesario, condiciones de nubosidad.

Nota. En los PANS-OPS (Doc. 8168) Vol. I, Parte II, Seccion 5, se proporciona orientacion para aplicar
la técnica de vuelo de aproximacion final en descenso continuo (CDFA) en procedimientos de
aproximacion que no son de precision.

k) Los minimos de utilizacion para las operaciones de aproximacion por instrumentos 3D con
procedimientos de aproximacion por instrumentos se deben determinar estableciendo una
altitud de decision (DA) o una altura de decision (DH) y la visibilidad minima o el RVR.

1) Para el despegue con baja visibilidad, el IDAC expedira una aprobacion especifica para el
RVR minimo de despegue.

Nota. En general, la visibilidad para el despegue se define en términos de RVR. Puede también utilizarse
una visibilidad horizontal equivalente.

135.232 Helipuerto de alternativa de destino mar adentro

a) EI IDAC puede expedir una aprobacion especifica para el uso operacional de helipuertos de
alternativa de destino mar adentro.

b) Una heliplataforma puede aprobarse especificamente como helipuerto de alternativa de
destino mar adentro cuando el helipuerto de alternativa de destino en tierra mas cercano no
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esté dentro de una distancia franqueable para el helicoptero. La especificacion debe estar
sujeta a las siguientes condiciones:

Y

2)

4)

5)

6)

solo se debe utilizar una heliplataforma como helipuerto de alternativa de destino mar
adentro después del PNR y cuando no haya un aerodromo en tierra geograficamente
disponible. Antes del PNR, se debe utilizar un aerédromo de alternativa de destino en

tierra;

el operador aéreo debe contar con un proceso de evaluacion de riesgos detallado en el
Manual de operaciones para la utilizaciéon de heliplataformas como helipuertos de
alternativa de destino mar adentro y debe realizar una evaluacion de riesgos antes de
seleccionar y utilizar heliplataformas;

el operador aéreo debe establecer en el manual de operaciones procedimientos especificos
y programas de instruccion apropiados para las operaciones en helipuertos de alternativa
de destino mar adentro;

cualquier heliplataforma que vaya a utilizarse como helipuerto de alternativa de destino
mar adentro debe ser evaluada previamente y considerada apta por el operador aéreo, y la
informacion correspondiente (incluida la orientacion de la heliplataforma) se debe
publicar en el Manual de operaciones en forma apropiada;

el helicoptero debe tener capacidad de aterrizaje con un motor inactivo (OEI) en el
helipuerto de alternativa mar adentro; y

la MEL debe incluir disposiciones especificas para este tipo de operaciones.

c) El proceso de evaluacion de riesgos del operador aéreo debe tener en consideracion, como
minimo, lo siguiente:

1)
2)

3)

4)
5)

6)

7)

8)
9)

el tipo y las circunstancias de la operacion;

la zona sobre la cual se esta realizando la operacidn, incluidas las condiciones maritimas,
la capacidad de supervivencia y las instalaciones de busqueda y salvamento;

la disponibilidad e idoneidad de la heliplataforma para su uso como helipuerto de
alternativa de destino mar adentro, incluyendo las caracteristicas fisicas, dimensiones,
configuracién y franqueamiento de obstaculos, el efecto de la fuerza y direccion del
viento y de la turbulencia;

el o los tipos de helicoptero que se estan utilizando;

fiabilidad mecénica de los motores del helicoptero, asi como de sus componentes y
sistemas de control criticos;

procedimientos operacionales y de instruccion, incluida la mitigacion de las
consecuencias de las fallas técnicas del helicoptero;

medidas especificas de mitigacion;
equipo de helicoptero;

capacidad de carga util extra para transportar combustible adicional;

10) minimos meteoroldgicos, teniendo en cuenta la exactitud y fiabilidad de la informacién

meteorologica; y
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11) comunicaciones e instalaciones de seguimiento de aeronaves.

Nota 1. La técnica de aterrizaje indicada en el manual de vuelo después del fallo del sistema de mando
puede impedir la designacion de ciertas heliplataformas como helipuertos de alternativa.

Nota 2. Las medidas de mitigacion especificas pueden incluir mejoras de los equipos, como una norma de
certificacion del estado del mar y mejoras de los equipos de seguridad operacional y de seguimiento.

d) Los minimos de utilizacién de helipuerto para el helipuerto de destino mar adentro y para el
helipuerto de alternativa de destino mar adentro requeridos en el parrafo 135.231(c) tendran
debidamente en cuenta la disponibilidad y fiabilidad de la informacion meteorologica y el
entorno geografico.

e) El operador aéreo debe especificar los criterios de visibilidad y techo de nubes
correspondientes a la elevacion y ubicacion del helipuerto.

f) Para utilizar una heliplataforma de alternativa de destino mar adentro, es preciso asegurarse
de que, en un radio de 60 NM de la heliplataforma de destino y de la de alternativa, no haya
ni se pronostique niebla desde una hora antes y hasta una hora después de la hora de llegada
esperada a la heliplataforma de destino o a la de alternativa.

g) El operador aéreo se debe cerciorar de que, antes del PNR, se hayan completado las
siguientes acciones:

1) se haya confirmado que estd asegurada la navegacion al helipuerto de destino y al de
alternativa mar adentro;

2) se haya establecido contacto por radio con el helipuerto de destino y con el de alternativa
mar adentro (o la estacion principal);

3) se hayan obtenido los prondsticos de aterrizaje correspondientes al helipuerto de destino y
al de alternativa mar adentro y se haya confirmado que son iguales o superiores a los
minimos de utilizacion requeridos;

4) los requisitos para el aterrizaje con OEI se hayan cotejado con las condiciones
meteoroldgicas informadas mas recientemente para verificar que puedan cumplirse; y

5) en la medida de lo posible, tras haber considerado la informacion sobre el uso actual y
pronosticado del helipuerto de alternativa de destino mar adentro y sobre las condiciones
prevalentes, la disponibilidad del helipuerto de alternativa mar adentro ha sido
garantizada por el proveedor de la heliplataforma hasta que se realice el aterrizaje en
destino o en el helipuerto de alternativa de destino mar adentro.

135.233 Requisitos para los vuelos de mas de sesenta (60) minutos de aviones propulsados
por motores de turbina hasta un aerédromo de alternativa en ruta, comprendidas
las operaciones con tiempo de desviacion extendido (EDTO).

a) Requisitos para los vuelos de més de sesenta (60) minutos, desde un punto en una ruta hasta
un aeroédromo de alternativa en ruta.

1) Los operadores aéreos que realicen vuelos de mas de sesenta (60) minutos, desde un
punto en una ruta hasta un aerédromo de alternativa en ruta, se deben asegurar de que:

1) paratodos los aviones:

A) se identifiquen los aerodromos de alternativa en ruta; y
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B) se proporcione a la tripulacion de vuelo la informacion mas reciente sobre los
aerddromos de alternativa en ruta identificados, incluyendo la situacion
operacional y las condiciones meteorologicas; y

C) se haya establecido un sistema que permita la comunicacion en ambos sentidos, u
otro medio de comunicacion aprobado por el IDAC, entre el avion y la oficina
apropiada de despacho o el responsable del control operacional del operador aéreo

ii) para los aviones con dos (2) motores de turbina, en la informaciéon mas reciente
proporcionada a la tripulacion de vuelo se indique que las condiciones en los
aerédromos de alternativa en ruta identificados corresponderan o seran superiores a
los minimos de utilizacion de aerédromo establecidos por el operador aéreo para el
vuelo a la hora prevista de su utilizacion.

2) Ademas de los requisitos del parrafo (a)(1) de esta subseccion, todos los operadores
aéreos deben asegurarse de que se tome en cuenta lo que se indica a continuacion y se
proporcione el nivel general de seguridad operacional previsto en las disposiciones del
RAD 135:

ii) control de operaciones y procedimientos de despacho de los vuelos;
iii) procedimientos operacionales; y
iv) programas de instruccion.

b) Requisitos para operaciones con tiempo de desviacion extendido (EDTO).

1) Excepto que el IDAC haya expedido una aprobacion especifica para EDTO, ningun avion
con dos (2) o mas motores de turbina puede realizar operaciones, en una ruta en la que el
tiempo de desviacion desde un punto en la ruta, calculado en condiciones ISA y de aire en
calma a la velocidad de crucero con un motor inactivo para aviones con dos (2) motores
de turbina y a la velocidad de crucero con todos los motores en marcha para los aviones
con mas de dos (2) motores de turbina, hasta un aerédromo de alternativa en ruta, exceda:

i) sesenta (60) minutos para aviones con dos (2) motores de turbina; y
ii) ciento ochenta (180) minutos para aviones con tres 0 mas motores de turbina;

Nota. Cuando el tiempo de desviacion es superior al umbral de tiempo, se considera que la operacion es
una operacion con tiempo de desviacion extendido (EDTO0).

2) En la aprobacion especifica se debe indicar el umbral de tiempo aplicable establecido para
cada avidén y combinacién de motores en particular.

3) Al expedir una aprobacion especifica para realizar operaciones con tiempo de desviacion
extendido maximo, el IDAC especificara el tiempo maximo de desviacién otorgado al
operador aéreo para cada avion y combinacidén de motores en particular. Para que el
IDAC pueda especificar el tiempo de desviacion méaximo apropiado de un tipo de avion
en particular, el operador aéreo debe demostrar al IDAC que:

1) para operaciones con tiempo de desviacion extendido (EDTO) hasta ciento ochenta
(180) minutos inclusive, ninguna persona puede listar un aerodromo como aeroédromo
de alternativa EDTO en el despacho o liberacion de vuelo, si el tiempo necesario para
volar a ese aerodromo (a la velocidad aprobada de crucero con un motor inactivo en
condiciones ISA y de aire en calma) excede el tiempo aprobado para el sistema
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significativo EDTO mas limitante (incluyendo el tiempo del sistema de supresion de
incendios de carga o equipaje méas limitante) menos quince (15) minutos;

ii) para operaciones con tiempo de desviacion extendido (EDTO) superiores a ciento
ochenta (180) minutos, ninguna persona puede listar un aerédromo como aerédromo
de alternativa EDTO en el despacho o liberacion de vuelo, si el tiempo necesario para
volar a ese aerédromo:

A) ala velocidad de crucero con todos los motores operativos, corregida por viento y
temperatura, excede el tiempo mas limitante del sistema de supresion de
incendios de carga o equipaje menos quince (15) minutos; o

B) a la velocidad de crucero con un motor inactivo corregida por viento y
temperatura [solamente para aviones de dos (2) motores], excede el tiempo para el
sistema significativo EDTO mas limitante (otro ademas del tiempo mas limitante
del sistema de supresion de incendios de carga o equipaje) menos quince (15)
minutos;

4) No obstante lo dispuesto en los parrafos (b)(3)(1) y (b)(3)(ii) de esta subseccion, el IDAC,
basandose en los resultados de una evaluacion de riesgos de seguridad operacional
especifica realizada por el operador aéreo mediante la cual se demuestre como se
mantendra un nivel de seguridad operacional equivalente, puede aprobar los vuelos que
superan los limites de tiempo del sistema con mayor limitacion de tiempo. La evaluacion
de riesgos de seguridad operacional especifica debe incluir, como minimo, lo siguiente:

i) capacidades del operador aéreo;

ii) fiabilidad global del avidn;

iii) fiabilidad de cada sistema con limite de tiempo;
iv) informacion pertinente del fabricante del avidn; y
v) medidas de mitigacion especificas.

5) Para los aviones que se utilizan en EDTO, el combustible adicional que se requiere en el
parrafo 135.214 (c)(6)(ii) debe incluir el combustible necesario para cumplir con la
situacion de combustible critico para EDTO de la siguiente manera:

i) quela aeronave lleve el mayor de los siguientes valores de combustible:

A) suficiente para volar al aeropuerto de alternativa EDTO asumiendo una pérdida
rapida de presurizacion en el punto mas critico de la ruta, seguida de un descenso
a una altitud de seguridad y en cumplimiento con los requisitos de oxigeno de la
subseccion 135.157;

B) suficiente para volar al aeropuerto de alternativa EDTO asumiendo una pérdida
rapida de presurizacion y una falla de motor simultaneas (aviones de dos (2)
motores a la velocidad aprobada de crucero con un motor inactivo), seguidas de
un descenso a una altitud de seguridad y en cumplimiento con los requisitos de
oxigeno de la subseccion 135.157,;

C) suficiente para volar al aeropuerto de alternativa EDTO asumiendo una falla de
motor seguida de un descenso a una altitud de crucero con un motor inactivo
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(solamente para aviones de dos (2) motores y a la velocidad aprobada de crucero
con un motor inactivo);

ii) los errores del viento pronosticado, aumentando el combustible calculado para el
parrafo (b)(5)(i) de esta subseccion, como resultado de:

A) El correspondiente a un aumento de un 5% en la velocidad de los vientos
pronosticados (aumento en el viento de frente o decremento en el viento de cola);
0

B) un 5% si el operador aéreo no utiliza vientos pronosticados;

iii) los efectos por hielo, aumentando el combustible calculado para el parrafo (b)(5)(i) de
esta subseccion (teniendo en cuenta las correcciones estipuladas en el parrafo
(b)(5)(ii)) de esta subseccion, con el mayor de los valores calculados como resultado
de:

A) el combustible consumido por la acumulacion de hielo en superficies no
calentadas durante el 10% del tiempo pronosticado en condiciones de hielo
(incluido el combustible consumido en este periodo, por la utilizacion de los
sistemas de antihielo en motores y alas);

B) el combustible consumido por la utilizacién del sistema de antihielo en motores y,
si es aplicable, en alas, durante todo el tiempo pronosticado en condiciones de
hielo;

iv) los efectos del deterioro de los motores, aumentando el combustible calculado para el
parrafo (b)(5)(i) de esta subseccion [teniendo en cuenta las correcciones estipuladas
en el parrafo (b)(5)(ii) de esta subseccion], en un 5%, a menos que el operador aéreo
mantenga un programa de monitoreo sobre la afectacion en el consumo de
combustible por deterioro de la aeronave para el consumo de combustible en crucero;

v) el consumo de combustible para volar durante quince (15) minutos a velocidad de
espera a 1 500 pies (450 m) sobre la elevacion del aerodromo de alternativa EDTO,
realizar una aproximacion y aterrizar; y

vi) el consumo de combustible del APU, durante aquellas fases del vuelo en las cuales se
considera una fuente de energia.

6) No se debe proseguir con un vuelo mas alla del umbral de tiempo conforme al parrafo (b)
de esta subseccion, a menos que se haya revaluado la disponibilidad de los aerodromos de
alternativa en ruta identificados y la informacion mas reciente indique que, para la hora
prevista de utilizacion, las condiciones en esos aerodromos corresponderan o seran
superiores a los minimos de utilizacién de aerodromo establecidos por el operador aéreo
para la operacion. Si se identifican condiciones que pudieran impedir una aproximacién y
un aterrizaje seguros en ese aerddromo para la hora prevista de utilizacion, se debe
determinar la adopcion de medidas alternativas.

7) Para operaciones con tiempo de desviacion extendido (EDTO) superiores a ciento ochenta
(180) minutos, el operador aéreo debe disponer de un segundo sistema de comunicaciones
ademaés del establecido en el parrafo (2)(1)(i)(C) de esta subseccion.

Nota 1. Es posible que, en algunos documentos, al referirse a EDTO diga ETOPS.
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Nota 2. En el Manual de aeronavegabilidad (Doc. 9760) figura orientacion sobre el nivel de actuacion y
fiabilidad de los sistemas de avion previstos en el pdrrafo (b)(7) de esta subseccién, al igual que
orientacion sobre los aspectos de mantenimiento de la aeronavegabilidad de los requisitos del pdrrafo
(b)(7) de esta subseccion.

135.235 Gestion del combustible en vuelo

a) El operador aéreo debe establecer criterios y procedimientos, aprobados por el IDAC, para
garantizar que se efectien verificaciones del combustible y gestion del combustible en vuelo.

b) El piloto al mando debe asegurarse continuamente de que la cantidad de combustible
utilizable remanente a bordo no sea inferior a la cantidad de combustible que se requiere para
proceder a un aerédromo, o en el caso de helicopteros a un lugar de aterrizaje en el que puede
realizarse un aterrizaje seguro con el combustible de reserva final previsto:

Nota. La proteccion del combustible de reserva final tiene por objeto garantizar un aterrizaje seguro en
cualquier aerddromo cuando sucesos imprevistos pueden no permitir la realizacion total segura de una
operacion con arreglo a la planificacion original. En el Manual de planificacion de vuelo y gestion del
combustible (Doc. 9976) figura orientacion sobre la planificacion de vuelos incluyendo las circunstancias
que pueden exigir nuevos andlisis, ajustes o nueva planificacion de la operacion prevista antes del
despegue o en ruta.

1) El piloto al mando debe pedir al ATC informacion sobre demoras cuando circunstancias
imprevistas puedan resultar en un aterrizaje en el aerédromo de destino con menos del
combustible de reserva final mas el combustible necesario para proceder a un aerédromo
de alternativa o el combustible necesario para volar a un aerédromo aislado; y

2) El piloto al mando debe notificar al ATC una situacion de combustible minimo
declarando COMBUSTIBLE MINIMO cuando, teniendo la obligacion de aterrizar en un
aerddromo especifico, o en el caso de los helicopteros en un lugar de aterrizaje especifico,
calcula que cualquier cambio en la autorizacion existente para ese aerodromo o lugar de
aterrizaje especifico puede resultar en un aterrizaje con menos del combustible de reserva
final previsto.

Nota 1. La declaracién de COMBUSTIBLE MINIMO informa al ATC que todas las opciones de
aerodromos, o para helicopteros lugares de aterrizaje previstos se han reducido a un aerddromo o lugar
de aterrizaje previsto especifico, que no se dispone de ningun lugar de aterrizaje precautorio y que
cualquier cambio respecto de la autorizacion existente puede resultar en un aterrizaje con menos del
combustible de reserva final previsto. Esta situacion no es una situacion de emergencia sino que una
indicacion de que podria producirse una situacion de emergencia si hay mas demora.

Nota 2. Helicopteros. El lugar de aterrizaje precautorio significa lugar de aterrizaje, distinto del lugar de
aterrizaje previsto, donde se espera que pueda realizarse un aterrizaje seguro antes del consumo del
combustible de reserva final previsto.

c) El piloto al mando debe declarar una situacion de emergencia de combustible mediante la
radiodifusion de MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY, COMBUSTIBLE, cuando la cantidad
de combustible utilizable que, segun lo calculado, estaria disponible al aterrizar en el
aerddromo, o para helicopteros el lugar de aterrizaje, mas cercano donde puede efectuarse un
aterrizaje seguro es inferior a la cantidad de combustible de reserva final previsto.

Nota 1. El término "MAYDAY COMBUSTIBLE" describe la indole de las condiciones de emergencia
segun lo establecido en el Anexo 10, Volumen II, 5.3.2.1.b)3.
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Nota 2. En el Manual de planificacion de vuelo y gestion del combustible (Doc. 9976) se proporciona
orientacion sobre los procedimientos para la gestion del combustible en vuelo.

Nota 3. Combustible de reserva final previsto se refiere al valor calculado en la subseccion 135.214a y es
la cantidad minima de combustible que se requiere al aterrizar en cualquier lugar de aterrizaje. La
declaracion de MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY, COMBUSTIBLE informa al ATC que todas las opciones
de aterrizaje disponibles se han reducido a un lugar especifico y que una parte del combustible de reserva
final podria consumirse antes de aterrizar.

Nota 4. El piloto prevé con razonable certeza que la cantidad de combustible remanente al aterrizar en el
lugar de aterrizaje seguro mds cercano serd inferior a la cantidad de combustible de reserva final
teniendo en cuenta la reciente informacion disponible al piloto, la zona que ha de sobrevolarse (es decir
con respecto a la disponibilidad de lugares de aterrizaje precautorios), las condiciones meteorologicas y
otras contingencias razonables.

135.237 1IFR: Minimos de despegue, aproximacion y aterrizaje

a) Ningn piloto puede despegar una aeronave segin las IFR cuando las condiciones
meteoroldgicas reportadas por la fuente descrita en la subseccion 135.213 sean menores que
los minimos de despegue especificados para el aerodromo de despegue en el Manual de
operaciones del operador aéreo.

b) No se debe continuar ningun vuelo hacia el aerédromo o helipuerto de aterrizaje previsto, a
no ser que la tltima informacion disponible indique que, a la hora prevista de llegada, pueda
efectuarse un aterrizaje en ese aerodromo o helipuerto, o por lo menos en un aerédromo o
helipuerto de alternativa de destino, en cumplimiento de los minimos de utilizacion
establecidos para tal aerodromo o helipuerto de conformidad con el parrafo 135.231(a).

c) Excepto como estd previsto en el parrafo (e) de esta subseccion, a menos que la visibilidad
meteorologica reportada o el RVR de control para la pista que se utilizara para el aterrizaje
corresponda o esté por encima de los minimos de utilizacion del aerédromo o helipuerto, el
procedimiento de aproximacion instrumental no puede continuarse:

1) por debajo de 1 000 ft (300 m) sobre la elevacion del aerédromo o helipuerto; o

2) en el segmento de aproximacion final si la DH o MDH es mayor que 1 000 ft (300 m).

Nota. Cuando se emplea el RVR, el RVR de control es el RVR del punto de toma de contacto, salvo que lo
prescriban de otro modo los criterios del IDAC.

d) Si, de acuerdo con el parrafo (c) de esta subseccion, un piloto ha iniciado el segmento de
aproximacion final de un procedimiento de aproximacion instrumental o ha descendido por
debajo de 1 000 ft (300 m) por encima de la elevacion del aerodromo o helipuerto y recibe el
ultimo informe meteoroldgico, el cual indica que las condiciones se encuentran por debajo de
los minimos, el piloto puede continuar la aproximacion hasta la DA/H o MDA/H. Una vez
que alcanza la DA/H o en la MDA/H, y cualquier tiempo antes del punto de aproximacion
frustrada, el piloto puede continuar la aproximacién por debajo de la DA/H o MDA/H y
aterrizar si los requisitos del RAD 91, subseccion 91.178, o los siguientes se cumplen:

1) la aeronave continia en una posicion desde la cual un descenso hacia un aterrizaje puede
ser realizado en la pista prevista a un régimen normal de descenso, utilizando maniobras
normales y desde donde el régimen de descenso permita que el aterrizaje ocurra dentro de
la zona de toma de contacto de la pista donde el aterrizaje es previsto;
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2) la visibilidad de vuelo no es menor que la visibilidad prescrita en el procedimiento de
aproximacion instrumental que esté siendo utilizado,

3) excepto para operaciones de aproximaciones y aterrizajes de Categoria Il y III en las
cuales los requisitos de referencia visual necesarios son especificados por la subseccion
135.238 por lo menos una de las siguientes referencias visuales para la pista prevista debe
ser visible e identificable para el piloto:

i) el sistema de luces de aproximacion, excepto que el piloto no puede descender bajo
100 pies (30 m) sobre la elevacion de la zona de toma de contacto, usando las Iuces
de aproximacién como referencia, salvo que, las barras rojas de extremo de pista o las
barras rojas de fila lateral sean visibles e identificables;

ii) el umbral de pista;

iii) las marcas de umbral de pista;

iv) las luces de umbral de pista;

v) las luces de identificacion de umbral de pista (REIL);

vi) el indicador de pendiente de aproximacion visual;

vii) la zona de toma de contacto o las marcas de la zona de toma de contacto;
viii)las luces de la zona de toma de contacto;

ix) la pista o las marcas de la pista; y

x) las luces de la pista; y

4) la aeronave esta en un procedimiento de aproximacion en linea recta que no es de
precision, el cual incorpora un punto de descenso visual y, la aeronave ha alcanzado dicho
punto, excepto cuando la aeronave no esta equipada para o no es capaz de establecer ese
punto, o un descenso a la pista no puede ser realizado utilizando procedimientos o
regimenes de descenso normales debido a que el descenso es demorado hasta alcanzar ese
punto.

Un piloto puede iniciar un segmento de aproximacion final de un procedimiento de
aproximacion instrumental o continuar ese procedimiento de aproximacion en un aerédromo
o helipuerto donde la visibilidad reportada es menor que los minimos de visibilidad prescritos
para ese procedimiento, si el piloto utiliza un sistema EVS operativo de acuerdo con los
requisitos del RAD 91, subseccion 91.178 y el operador aéreo se encuentra autorizado por el
IDAC.

Para el proposito de esta seccion, el segmento de aproximacion final empieza en el punto de
referencia de aproximacion final o en la facilidad prescrita en el procedimiento de
aproximacion instrumental. Cuando un punto de referencia de aproximacion final no es
prescrito por un procedimiento que incluye un viraje de procedimiento, el segmento de
aproximacion final inicia en el punto donde el viraje de procedimiento es completado y la
aeronave es establecida hacia el aerddromo o helipuerto en un curso de aproximacién final
dentro de la distancia prescrita en el procedimiento.

g) La MDA o DA y los minimos de visibilidad para aterrizaje establecidos en el Manual de

operaciones del operador aéreo son incrementados por 100 pies (30 m) y 800 m
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h)

respectivamente, pero sin exceder los minimos de techo y visibilidad para ese aerédromo
cuando sea utilizado como aerédromo de alternativa, para cada piloto al mando de un avién
propulsado por motores de turbina que no haya volado por lo menos cien (100) horas como
piloto al mando en ese tipo de avion.

Cada piloto que realice un despegue, aproximacion o aterrizaje en un aerédromo o helipuerto
de otro Estado debe cumplir con los procedimientos de aproximacion instrumental y minimos
meteorologicos prescritos por la AAC que tiene jurisdiccion en ese aerédromo o helipuerto.

135.238 Operaciones de Categoria Il y III: Reglas de operacion

a)

b)

Excepto como previsto en el RAD 91, subseccion 91.178 o de otra forma autorizado por el
IDAC, cuando sea requerido utilizar y se proporcione una DA/DH, el piloto al mando no debe
continuar una aproximacién por debajo de los minimos de la DA/DH autorizados, a menos
que cumplan las siguientes condiciones:

1) la aeronave se encuentra en una posicion desde la cual pueda ser realizado el descenso y
aterrizaje en la pista prevista, a un régimen normal de descenso, utilizando maniobras
normales y donde el régimen de descenso permita el contacto dentro de la zona de
contacto en la pista prevista para el aterrizaje; y

2) al menos una de las siguientes referencias visuales debe ser distinguida e identificable por
el piloto, en la pista prevista para aterrizar:

i) el sistema de luces de aproximacion, excepto que el piloto no puede descender bajo
100 pies (30 m) sobre la elevacion de la zona de toma de contacto, usando las luces
de aproximacion como referencia, salvo que, las barras rojas de extremo de pista o las
barras rojas de fila lateral sean visibles e identificables;

i1) el umbral de pista;

iii) las marcas de umbral de pista,

iv) las luces de umbral de pista;

v) lazona de contacto o las marcas de la zona de contacto; y
vi) las luces de la zona de contacto.

Excepto como previsto en el RAD 91, subseccion 91.178 o de otra forma autorizado por el
IDAC, el piloto al mando debe ejecutar inmediatamente la aproximacion frustrada apropiada
toda vez que, previo al contacto, no se alcanzan los requisitos establecidos en el parrafo (a) de
esta subseccion.

135.239 Procedimientos operacionales de los aviones para performance del aterrizaje

Una aproximacion para el aterrizaje no debe continuarse por debajo de 1 000 pies (300 m) sobre
la elevacion del aerédromo, a menos que el piloto al mando esté seguro de que, de acuerdo con la
informacion disponible sobre el estado de la pista, la informacion relativa a la performance del
avion indica que puede realizarse un aterrizaje seguro.
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Seccion “E” — Requisitos para la tripulacion de vuelo

135.241 Aplicabilidad

Excepto lo establecido en la subseccion 135.3, esta seccion establece los requisitos de
calificacion y experiencia de los miembros de la tripulacion de vuelo que realizan operaciones
segun el RAD 135.

135.243 Calificacion del piloto al mando

a) El operador aéreo no puede designar a una persona como piloto al mando en operaciones de
transporte de pasajeros:

b)

1))

2)

de un avion turborreactor, o en operaciones regulares como se define en el RAD 119, de
un avién que tenga una configuracion de diez (10) o mas asientos de pasajeros,
excluyendo cualquier asiento de piloto, o de un aviéon multimotor, excepto que esa
persona posea:

i) una licencia de piloto de transporte de linea aérea con la habilitacion de categoria y
clase apropiada; y

ii) si es requerido, una habilitacién de tipo apropiada para ese avion.

de un helicoptero en operaciones regulares programadas por el operador aéreo, excepto
que esa persona posea:

i) una licencia de transporte de linea aérea,
i1) una habilitacidn de tipo apropiada; y

ii1) una habilitacion instrumental.

Excepto lo establecido en el parrafo (a) de esta subseccion, el operador aéreo no puede
designar a un piloto al mando en una aeronave que opere segin VFR, a menos que esa
persona posea:

1))

2)

3)

4)

una licencia de piloto comercial con la habilitacion de categoria y clase apropiada y, si es
requerido, la habilitacion de tipo para esa aeronave;

quinientas (500) horas de vuelo como piloto, que incluyan cien (100) horas de vuelo de
navegacion y veinticinco (25) horas de vuelo nocturno;

para operaciones de avion, una habilitacion instrumental o una licencia de piloto de linea
aérea con la habilitacion de categoria de avion; o

para operaciones de helicopteros conducidas segin VFR, una habilitacion instrumental
para helicopteros o una licencia de piloto de transporte de linea aérea con habilitaciéon de
categoria y clase para ese helicoptero, no limitada a reglas de vuelo visual.

A excepcion de lo establecido en el parrafo (a) de esta subseccidn, el operador aéreo no puede
designar a un piloto al mando en una aeronave que opere segin IFR, a menos que esa persona
posea:

1))

2)

una licencia de piloto comercial con habilitacion de categoria y clase apropiada y, si es
requerido la habilitacion de tipo apropiada para esa aeronave;

mil doscientas (1 200) horas de vuelo como piloto, que incluya quinientas (500) horas de
vuelo de navegacion, cien (100) horas de vuelo nocturno y setenta y cinco (75) horas de
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3)

4)

vuelo instrumental real o simulado, de las cuales cincuenta (50) horas deben ser en vuelo
real;

para operaciones de avion, una habilitacion instrumental o una licencia de piloto de linea
aérea con la habilitacion de categoria del avion; y

para operaciones de helicoptero, una habilitacion de vuelo instrumental de helicoptero o
una licencia de piloto de linea aérea con la habilitacion de categoria y clase para ese
helicoptero, no limitado para VFR.

d) El parrafo (b)(3) de esta subseccion no aplica cuando:

1)
2)

3)

4)

5)

6)

la aeronave utilizada sea monomotor de émbolo;
el operador aéreo no realice operaciones de acuerdo con un itinerario de vuelo publicado;

el area, como se establece en el Manual de operaciones del operador aéreo, es un area
aislada, si asi esta determinado por la autoridad aerondutica, si se demuestra que:

i) el modo primario de navegacion en el area es mediante referencia visual, debido a
que las radio ayudas para la navegacion son inefectivas;

ii) el medio primario de transporte en dicha area es por via aérea; y

iii) el vuelo se realice durante el dia segiin VFR de acuerdo con las subsecciones 135.203
y 135.205;

los prondsticos o informes meteorologicos o cualquier combinacion de ellos indican que,
para el periodo que se inicia con el despegue planificado y termina treinta (30) minutos
después del aterrizaje planificado, el vuelo pueda ser realizado de acuerdo con las
subsecciones 135203 y 135.205. Sin embargo, si los prondsticos o reportes
meteoroldgicos no estan disponibles, el piloto al mando puede utilizar sus observaciones o
de otras personas competentes para suministrar observaciones meteorologicas si las
mismas indican que el vuelo puede ser realizado segin VFR con el techo y visibilidad
requeridas en este parrafo;,

la distancia estimada de cada vuelo desde la base de operaciones del operador aéreo al
aerddromo de destino no puede exceder de 250 NM (460 KM) para un piloto que posea
una licencia de piloto comercial con la habilitacién en la aeronave, sin una habilitacion
instrumental previendo que la licencia del piloto no contiene ninguna limitacion que diga
lo contrario; y

el area a ser volada debe ser aprobada por el IDAC y estar descrita en el Manual de
operaciones del operador aéreo.

135.243a Requisitos de experiencia, calificaciones y verificaciones de pilotos al mando de

aviones operados por un solo piloto utilizando reglas de vuelo IFR o de noche

Cuando el operador aéreo realice operaciones IFR o de noche en aviones operados con un solo
piloto, no puede designar a un piloto al mando, excepto que éste cumpla con los siguientes
requisitos de experiencia, instruccion y actividad reciente:

a) para operaciones segun IFR o de noche, haber acumulado como minimo cincuenta (50) horas
de vuelo en la clase de avion, de las cuales diez (10) horas sean como piloto al mando;
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b)

d)

para operaciones segun IFR, haber acumulado como minimo veinticinco (25) horas de vuelo
segin IFR en la clase de avion, las cuales pueden ser parte de las cincuenta (50) horas de
vuelo del parrafo (a) de esta subseccion;

para operaciones de noche, haber acumulado como minimo quince (15) horas de vuelo de
noche, las cuales pueden ser parte de las cincuenta (50) horas de vuelo del parrafo (a) de esta

subseccion;

para operaciones segun IFR, haber adquirido experiencia reciente como piloto en operaciones
con un solo piloto utilizando reglas IFR de:

1) cinco (5) vuelos IFR como minimo, incluso tres (3) aproximaciones por instrumentos,
realizadas durante los noventa (90) dias precedentes en la clase de avion en funcion de
piloto Ginico; o

2) una verificacion de aproximacion por instrumentos IFR en un avion de ese tipo durante
los noventa (90) dias precedentes;

para operaciones de noche, haber realizado durante los noventa (90) dias precedentes:

1) por lo menos tres (3) despegues y aterrizajes de noche en la clase de avion en funcion de
piloto unico; o

2) una verificacién de la competencia con al menos un despegue y un aterrizaje de noche; y

haber completado con éxito programas de instruccion que incluyan, ademas de los requisitos

de la Seccion “H”, las instrucciones a los pasajeros con respecto a la evacuacion de

emergencia, la gestion del piloto automatico, y el uso simplificado de la documentacién en
vuelo.

135.244 Experiencia operacional

a)

b)

El operador aéreo no puede designar a un piloto al mando de una aeronave en operaciones
regulares y no regulares segun el RAD 135, como esta definido en el RAD 119, a menos que
esta persona haya completado, antes de ser designado como piloto al mando para ese modelo
y tipo de aeronave y para esa posicion como tripulante, la siguiente experiencia operacional:

1) aeronave monomotor: diez (10) horas;

2) aeronave multimotor propulsada por motores de émbolo: quince (15) horas;

3) aeronave multimotor propulsada por motores de turbina: veinte (20) horas; y

4) avion turborreactor: veinticinco (25) horas.

Para adquirir la experiencia operacional cada persona debe cumplir con lo siguiente:

1) la experiencia operacional debe ser adquirida luego de haber completado
satisfactoriamente la instruccion apropiada en tierra y de vuelo para esa aeronave y en la
posicion de vuelo del tripulante. Las disposiciones aprobadas para la experiencia
operacional deben estar incluidas en el Programa de instruccién aprobado del operador
aéreo,

2) la experiencia debe ser adquirida durante operaciones de vuelo de acuerdo con lo
establecido en el RAD 135. Sin embargo, en caso de que una aeronave no haya sido
utilizada anteriormente por el operador aéreo en operaciones segin el RAD 135, la
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experiencia operacional adquirida en la aeronave durante un vuelo de demostracion o un
vuelo de traslado (ferry) puede ser utilizada para cumplir este requisito;

3) cada piloto debe adquirir experiencia operacional mientras realice tareas como piloto al
mando bajo la supervision de un piloto instructor calificado o del personal aeronautico
chequeador del operador aéreo; y

4) las horas de experiencia operacional pueden ser reducidas a no menos del 50% de las
horas requeridas por esta subseccion mediante la sustitucion de cada hora de vuelo por un
(1) despegue y un (1) aterrizaje adicional.

135.244a Experiencia reciente: Piloto de relevo en crucero

a)

b)

El operador aéreo no puede asignar a un piloto para que actue como piloto de relevo en
crucero en un tipo o en una variante de tipo de avidon a menos que, en los noventa (90) dias
precedentes, ese piloto:

1) se haya desempefiado como piloto al mando, copiloto o piloto de relevo en crucero en el
mismo tipo de avion; o

2) haya completado un curso de actualizacién en pericia de vuelo, comprendidos los
procedimientos normales, anormales y de emergencia especificos para vuelo de crucero,
en el mismo tipo de avion o en un simulador de vuelo aprobado a tal efecto y haya
practicado procedimientos de aproximacidn y aterrizaje, y sea capaz de realizar dichas
practicas sin estar al mando.

Cuando un piloto de relevo en crucero vuela en diferentes variantes del mismo tipo de avion o
en diferentes tipos de avion con caracteristicas similares en términos de procedimientos de
operacion, sistemas y manejo, el IDAC decidira en qué condiciones pueden combinarse los
requisitos del parrafo (a) de esta subseccion para cada variante o cada tipo de avion.

135.245 Calificacion del copiloto

a)

b)

Excepto lo establecido en el parrafo (b) de esta subseccion, el operador aéreo no puede
designar a un copiloto, a menos que esa persona posea una licencia de piloto comercial con la
categoria y clase apropiada y una habilitacion de vuelo por instrumentos. Para vuelos segln
IFR, esa persona debe cumplir con los requisitos de experiencia reciente en vuelo por
instrumentos requerido por el RAD 61.

Un copiloto de helicopteros que opere segin VFR debe poseer una licencia de piloto
comercial con la categoria y habilitacion apropiada de aeronave.

135.246 Calificacion de zona, ruta y helipuerto del piloto al mando: Helicopteros

a)

b)

Ningtn operador aéreo puede utilizar a un piloto como piloto al mando de un helicoptero en
una operacion respecto a la cual no esté capacitado, hasta que dicho piloto haya cumplido con
lo establecido en los parrafos (b) y (c) de esta subseccion.

El piloto al mando debe demostrar al operador aéreo un conocimiento adecuado de:
6) la operacion que se ha de realizar. Esto incluye conocimiento de:
1) el terreno y las altitudes minimas de seguridad,;

i1) las condiciones meteoroldgicas estacionales;
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iii) los procedimientos, instalaciones y servicios de meteorologia, de comunicaciones y
de transito aéreo;

iv) los procedimientos de busqueda y salvamento; y

v) las instalaciones y los procedimientos de navegacion, relacionados con la ruta o area
en que se ha de realizar el vuelo;

7) los procedimientos aplicables a las trayectorias de vuelo sobre zonas densamente pobladas
y zonas de gran densidad de transito, obstaculos, topografia, iluminacién, ayudas para la
aproximacion y procedimientos de llegada, salida, espera y aproximacién por
instrumentos, asi como de los minimos de utilizacién aplicables; y

8) la parte de la demostracion relacionada con los procedimientos de llegada, de salida, de
espera y de aproximacién por instrumentos puede llevarse a cabo en un dispositivo de
entrenamiento apropiado, que sea adecuado para estos fines.

Un piloto al mando debe haber hecho un vuelo representativo de la operacion que realizara,
que incluya un aterrizaje en un helipuerto representativo, como miembro de la tripulacion de
vuelo y acompafiado por un piloto calificado para la operacion.

El operador aéreo debe llevar un registro, suficiente para satisfacer al IDAC, de la
capacitacion del piloto y de la forma en que ésta se haya conseguido.

Ningun operador aéreo puede continuar utilizando a un piloto como piloto al mando en una
operacion o en una zona especificada por el operador aéreo y aprobada por el IDAC, a menos
que en los doce (12) meses precedentes el piloto haya hecho por lo menos un vuelo
representativo como piloto miembro de la tripulacion de vuelo, como piloto inspector, 0 como
observador en la cabina de pilotaje.

En caso de que hayan transcurrido mas de doce (12) meses sin que el piloto haya hecho un
vuelo representativo, antes de actuar de nuevo como piloto al mando en esa operacion dicho
piloto debe demostrar nueva capacitacion, de acuerdo con los parrafos (b) y (c) de esta
subseccion.

135.246a Capacitacion de zona, ruta y aerédromo del piloto al mando: Aviones

a)

b)

Ningun operador aéreo puede utilizar a un piloto como piloto al mando de un avion en una
ruta o tramo de ruta respecto a la cual no est¢ capacitado, hasta que dicho piloto haya
cumplido con lo establecido en los parrafos (b) y (c) de esta subseccion.

El piloto al mando debe demostrar al operador aéreo un conocimiento adecuado de:

1) la ruta en la que ha de volar y los aerédromos que ha de utilizar. Esto incluye
conocimiento de:

1) el terreno y las altitudes minimas de seguridad;
ii) las condiciones meteorologicas estacionales;

iii) los procedimientos, instalaciones y servicios de meteorologia, de comunicaciones y
de transito aéreo;

iv) los procedimientos de busqueda y salvamento; y
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v) las instalaciones de navegacion y los procedimientos, comprendidos los de
navegacion a larga distancia, atinentes a la ruta en que se haya de realizar el vuelo;

2) los procedimientos aplicables a las trayectorias de vuelo sobre zonas densamente pobladas
y zonas de gran densidad de transito, obstaculos, topografia, iluminacion, ayudas para la
aproximacion y procedimientos de llegada, salida, espera y aproximacion por
instrumentos, asi como de los minimos de utilizacion aplicables.

Nota. La parte de la demostracion relacionada con los procedimientos de llegada, de salida, de espera y
de aproximacion por instrumentos puede llevarse a cabo en un dispositivo de instruccion apropiado, que
sea adecuado para estos fines.

c)

d)

e)

El piloto al mando debe haber realizado una aproximacion real a cada aerodromo de aterrizaje
en la ruta, acompafiado de un piloto que esté capacitado para el aerédromo, como miembro de
la tripulacion de vuelo o como observador en la cabina de pilotaje, a menos que:

1) la aproximacion al aerédromo no se haga sobre un terreno dificil y los procedimientos de
aproximaciéon por instrumentos y las ayudas de que disponga sean similares a los
procedimientos y ayudas con que el piloto esté familiarizado, y se afiada a los minimos de
utilizacion normales un margen aprobado por el IDAC, o se tenga certidumbre razonable
de que puede hacerse la aproximacion y el aterrizaje en condiciones meteorologicas de
vuelo visual;

2) pueda efectuarse el descenso desde la altitud de aproximacion inicial de dia en
condiciones meteoroldgicas de vuelo visual,

3) el operador aéreo capacite al piloto al mando para aterrizar en el aerodromo en cuestion
por medio de una presentacion grafica adecuada; o

4) el aer6dromo en cuestion esté adyacente a otro aerédromo para el cual el piloto al mando
esté normalmente capacitado para aterrizar.

El operador aéreo debe llevar un registro, suficiente para satisfacer al IDAC, de la
capacitacion del piloto y de la forma en que ésta se haya conseguido.

Ningun operador aéreo puede continuar utilizando a un piloto como piloto al mando en una
ruta o dentro de una zona especificada por el operador aéreo y aprobada por el IDAC, a
menos que en los doce (12) meses precedentes ese piloto haya realizado un vuelo como piloto
miembro de la tripulacion de vuelo, como piloto inspector o como observador en la cabina de
pilotaje:

1) dentro de la zona especificada; y

2) si corresponde, sobre cualquier ruta en la que los procedimientos asociados con esa ruta o
con cualquier aerédromo destinado a utilizarse para el despegue o el aterrizaje requieran
la aplicacion de habilidades o conocimientos especiales.

En caso de que hayan transcurrido mas de doce (12) meses sin que el piloto al mando haya
hecho un vuelo por una ruta muy préxima y sobre terreno similar, dentro de esa zona, ruta o
aerodromo especificados ni haya practicado tales procedimientos en un dispositivo de
entrenamiento que sea adecuado para ese fin, antes de actuar de nuevo como piloto al mando
en esa zona o en esa ruta, el piloto debe demostrar nueva capacitacion, de acuerdo con los
parrafos (b) y (c) de esta subseccion.
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135.247 Experiencia reciente: Piloto al mando y copiloto

a) Ningun operador aéreo puede asignar a un piloto al mando o a un copiloto para que se haga
cargo de los mandos de vuelo de un tipo o variante de un tipo de una aeronave durante el

despegue y el aterrizaje, menos que dicho piloto haya:

1)

2)

estado a cargo de los mandos de vuelo como minimo en tres (3) despegues y en tres (3)
aterrizajes, en los noventa (90) dias precedentes, en el mismo tipo de aeronave o en un
simulador de vuelo aprobado a tal efecto; o

para operaciones realizadas durante el periodo que se inicia una (1) hora después de la
puesta del sol y culmina una (1) hora antes de la salida del sol (segin publicacion de la
Oficina Nacional de Meteorologia — ONAMET), realizado tres (3) despegues y tres (3)
aterrizajes durante dicho periodo como unico manipulador de los controles de vuelo en
una aeronave de la misma categoria y clase asi como del mismo tipo en el cual la
mencionada persona va a operar si se requiere una habilitacion tipo.

Nota. Una persona que satisface los requisitos del pdrrafo (a)(2) de esta subseccion no necesita cumplir
con el parrafo (a)(1) de esta subseccion.

3)

El parrafo (a)(2) de esta subseccion no aplica a un piloto al mando de un avidén con motor
de turbina que esté certificado en tipo para una tripulacion de mas de un piloto, siempre
que ese piloto haya cumplido con los requisitos del parrafo (a)(3)(1) o (ii) de esta
subseccion:

i) El piloto al mando debe poseer al menos una licencia de piloto comercial con la
apropiada habilitacion en categoria, clase, y tipo por cada avion que esté certificado
tipo para una tripulacion de mas de un piloto para el cual el piloto busca operar bajo
esta alternativa, y:

A) ese piloto debe haber anotado al menos mil quinientas (1 500) horas de
experiencia aeronautica como piloto;

B) en cada avidn que es certificado tipo para una tripulacion de mas de un piloto para
el que el piloto busca operar bajo esta alternativa, el piloto debe haber realizado y
anotado la experiencia de vuelo reciente de despegue y aterrizaje diurno del
parrafo (a) de esta subseccion, como manipulador Gnico de los controles de vuelo;

C) dentro de los noventa (90) dias previo a la operacion de ese avion cual es
certificado tipo para tripulacion de mas de un piloto, el piloto debe haber
realizado y anotado al menos quince (15) horas de vuelo en el tipo de avion en
que el busca operar bajo esta alternativa; y

D) ese piloto haya realizado y anotado al menos tres (3) despegues y tres (3)
aterrizajes hasta una parada total, como manipulador Gnico de los controles de
vuelo, en un avion con motor de turbina que requiera mas de un piloto en la
tripulacion. El piloto debe haber realizado los despegues y aterrizajes durante el
periodo que comienza una hora después de la puesta del sol y finalizando una
hora antes de la salida del sol dentro de los seis (6) meses anteriores previo al mes
del vuelo.

ii) EI piloto al mando debe poseer al menos una licencia de piloto comercial con la
habilitacion apropiada en categoria, clase, y tipo para cada avidén que esté certificado
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b)

d)

tipo para una tripulacion de mas de un piloto en la que el piloto busque operar bajo
esta alternativa, y:

A) El piloto debe tener anotadas al menos mil quinientas (1 500) horas de
experiencia aeronautica como piloto;

B) En cada avion que sea certificado en tipo para una tripulacion de mas de un piloto
en la que el piloto busque operar bajo esta alternativa, ese piloto debe haber
realizado y anotado experiencia de vuelo reciente de despegue y aterrizaje diurno
del parrafo (a) de esta subseccion, como unico manipulador de los controles de
vuelo.

C) Dentro de los ultimos noventa (90) dias previos a la operacion de ese avion que es
certificado en tipo para una tripulacion de mas de un piloto, el piloto debe haber
realizado y anotado al menos quince (15) horas de vuelo en el tipo de avidn que el
busca operar bajo esta alternativa; y

D) Dentro de los ultimos doce (12) meses previos al mes del vuelo, el piloto debe
haber completado un Programa de instruccion que esté aprobado por el IDAC. El
Programa de instruccion aprobado debe requerir y el piloto debe haber realizado,
al menos seis (6) despegues y seis (6) aterrizajes hasta una parada completa como
tnico manipulador de los controles de vuelo en un simulador de vuelo que
represente un avion con motor de turbina que requiera mas de un piloto. El
sistema visual del simulador de vuelo debe haber sido ajustado para representar el
periodo comenzando una hora después de la puesta del sol y finalizando una hora
antes de la salida del sol.

Para el proposito del parrafo (a) de esta subseccion, si la aeronave es un avion de patin de
cola, cada despegue debe se hecho en un avion de patin de cola y cada aterrizaje debe ser
hasta una parada completa en un avién de patin de cola.

Para el proposito del parrafo (a) de esta subseccion, si la aeronave es un helicoptero, ninglin
operador aéreo puede asignar a un piloto al mando para que se haga cargo de los mandos de
vuelo de un tipo o variante de un tipo de helicoptero durante el despegue y el aterrizaje, a
menos que dicho piloto haya estado a cargo de los mandos de vuelo como minimo en tres
despegues y tres aterrizajes en el mismo tipo de helicoptero en los noventa (90) dias
precedentes o en un simulador de vuelo aprobado a tal efecto.

Para el propdsito del parrafo (a) de esta subseccion, si la aeronave es un avidén con patin de
cola, cada despegue debe ser hecho en un avién con patin de cola y cada aterrizaje debe ser
hecho a una parada completa en un avién con patin de cola.

Cuando un piloto al mando o un copiloto vuela en diferentes variantes del mismo tipo de
aeronave o en diferentes tipos de aeronave con caracteristicas similares en términos de
procedimientos de operacidn, sistemas y manejo, el IDAC decidird en qué condiciones
pueden combinarse los requisitos del parrafo (a) de esta subseccion para cada variante o cada
tipo de aeronave.

135.248 Verificacion de la competencia: Helicopteros

a) Ningun operador aéreo puede utilizar a una persona, y ninguna persona puede servir, como

piloto al mando de un helicoptero sin que antes dicha persona sea sometida a una evaluacion
de pilotaje y capacidad de ejecutar procedimientos de emergencia, de tal modo que se
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b)

demuestre la competencia del piloto en cada tipo o variante de un tipo de helicoptero. Cuando
las operaciones tengan que efectuarse de acuerdo con procedimientos IFR, el operador aéreo
debe asegurarse de demostrar la competencia del piloto para cumplir tales reglas, mediante el
personal aeronautico chequeador designado por el IDAC o ante un inspector examinador del
IDAC. Dichas verificaciones se deben efectuar dos (2) veces al afio. Dos (2) verificaciones
similares, efectuadas dentro de un plazo de cuatro m(4) eses consecutivos, no satisfacen por si
solas este requisito.

Cuando el operador aéreo asigne una tripulacion de vuelo a diversas variantes del mismo tipo
de helicoptero o para diferentes tipos de helicopteros con caracteristicas similares en cuanto a
procedimientos de operacion, sistemas y manejo, el IDAC decidira en qué condiciones
pueden combinarse los requisitos que figuran en el subparrafo (a) de esta subseccion para
cada variante o cada tipo de helicoptero.

135.249 Uso de sustancias psicoactivas

a)

b)

Esta subseccion aplica a personas quienes desempefian una funcion segin como estd
establecido bajo el RAD 120 sobre “Prevencién y control del consumo indebido de sustancias
psicoactivas en el personal aeronautico”. Para el proposito de esta subseccion, una persona
que desempefie tales funciones conforme a un contrato con el operador aéreo es considerado
estar desempefiando estas funciones para el operador aéreo.

Ningin operador aéreo puede, conscientemente usar una persona para el desempefio, ni
ninguna persona puede desempefiar para un operador aéreo, ni directamente, ni por contrato,
ninguna funcién segin como esta establecido bajo el RAD 120 sobre “Prevencion y control
del consumo indebido de sustancias psicoactivas en el personal aeronautico”, mientras esa
persona esté bajo los efectos de una droga prohibida, como esta definido en este apéndice, en
su sistema sanguineo, o cuerpo.

Ningn operador aéreo puede, con pleno conocimiento usar a ninguna persona para el
desempefio, ni ninguna persona puede desempefar para un operador aéreo, directamente ni
por contrato ninguna funcion sensibles a la seguridad si esa persona tiene un resultado
verificado de prueba de droga positivo, o a rehusado someterse a una prueba de droga
requerido bajo el RAD 120 sobre “Prevencion y control del consumo indebido de sustancias
psicoactivas en el personal aeronautico”, y esa persona no ha reunido los requisitos del RAD
120 para retornar al desempefio de las funciones sensible relacionadas con la seguridad.

135. 251 Pruebas para drogas prohibidas

a)

b)

Cada operador aéreo debe examinar cada uno de sus empleados que desempefian una funcién
segin como esta establecido bajo el RAD 120 sobre “Prevencién y control del consumo
indebido de sustancias psicoactivas en el personal aeronautico”.

Excepto como esta provisto en el parrafo (c) de esta subseccion, ningtin operador aéreo puede
usar un contratista para desempefiar una funcion a menos que ese contratista evaliie a su
personal empleado que desempefia tales funciones para un operador aéreo de acuerdo bajo el
RAD 120 sobre “Prevencién y control del consumo indebido de sustancias psicoactivas en el
personal aeronautico”.

Si el operador aéreo realiza operaciones comerciales en un aerédromo el cual no cuenta con
un proveedor, o instalacion de mantenimiento los cuales estén sujetos a los requerimientos
establecidos bajo el RAD 120 sobre “Prevencién y control del consumo indebido de
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d)

sustancias psicoactivas en el personal aeronautico” y un mantenimiento de emergencia es
requerido, el operador aéreo puede usar personas que no cumplen con los requisitos del
parrafo (b) de esta subseccion para proveer tal mantenimiento de emergencia bajo las
siguiente condiciones:

1) El operador aéreo debe notificar por escrito detalladamente acerca del desempefio de tal
mantenimiento de emergencia al Inspector Principal de Mantenimiento (PMI) del IDAC,
asignado al operador aéreo, dentro de los diez (10) dias tras haber sido provisto tal
mantenimiento.

2) La aeronave debe ser inspeccionada nuevamente por el personal de mantenimiento que
retina los requisitos del parrafo (b) de esta subseccion la proxima vez que dicha aeronave
se encuentre en un aerddromo en el cual el personal de mantenimiento esté disponible.

Para el proposito de esta subseccion, mantenimiento de emergencia significa que:
1) El mantenimiento no es programado; y

2) Se ha hecho necesario porque la condicion de la aeronave no fue descubierta antes de la
salida a tal localidad.

135.253 Uso incorrecto de alcohol

a)

b)

d)

Esta subseccidon se aplica a las personas que desempefian cualquiera de las funciones
sensibles para la seguridad operacional para un operador aéreo listadas en la subseccion 120.3
del RAD 120.

Concentracion de alcohol. Ninguna persona se puede reportarse al servicio de sus deberes o
permanecer en servicio requiriendo el desempefio de funciones sensibles a la seguridad
operacional mientras tenga una concentracion de alcohol de 0.04% en sangre, o mayor.
Ningtn operador aéreo puede, teniendo conocimiento actual de que una persona tiene una
concentracion alcohdlica del 0.04 % en sangre, o mayor, permitirle a esa persona desempefiar
o continuar desempefiando funciones sensibles a la seguridad.

Consumo de alcohol en servicio. Ninguna persona deber tomar alcohol mientras esté
desempefiando funciones sensibles a la seguridad operacional. Ningiin operador aéreo que
tiene conocimiento actual de que una persona esta ingiriendo alcohol durante el desempefio
de funciones sensibles a la seguridad operacional debe permitirle desempefiar o seguir
desempefiando tales funciones.

Consumo de alcohol antes del servicio.

1) Ninguna persona que se desempefie como tripulante de vuelo o como tripulante de cabina
puede desempefiar sus deberes dentro de las ocho (8) horas después de haber ingerido
alcohol. Ningin operador aéreo en pleno conocimiento de que un tripulante estuvo
consumiendo bebidas alcohdlicas dentro de las ocho (8) horas antes del desempefio de sus
funciones debe permitirle desempefiar tales funciones o continuar desempefiando las
funciones especificadas.

2) Ninguna persona puede desempefiar otras funciones sensibles a la seguridad operacional,
ademas de las especificadas en el parrafo (d)(1) de esta subseccion, dentro de las cuatro
(4) horas después de haber ingerido bebidas alcoholicas. Ningin operador aéreo puede,
teniendo pleno conocimiento actual de que una persona ha consumido alcohol dentro de
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las cuatro (4) horas, permitirle desempefiar o continuar desempefiando funciones sensibles
a la seguridad operacional.

e) Uso de alcohol después de un accidente. Ninguna persona que tenga actual conocimiento de
un accidente que involucre una aeronave para la cual desempefia una funcién sensible a la
seguridad operacional a la hora o cerca de la hora del accidente puede ingerir bebidas
alcohdlicas durante las ocho (8) horas siguientes al accidente, a no ser que a esa persona le
haya sido dada una prueba de alcohol post accidente bajo el RAD 120, parrafo 120.159 (c), o
el empleador haya determinado que, al cumplir con sus deberes, sus empleados no pudieron
haber ocasionado el accidente.

f) Negativa a someterse a la prueba de alcohol requerida. Ninguna persona puede negarse a
someterse a ninguna prueba de alcohol hecha de manera aleatoria, por sospecha razonable o
seguida tras un accidente como lo es requerido bajo el RAD 120, subseccion 120.159. Ningun
operador aéreo puede permitirle a una persona que rehiise someterse a la prueba de alcohol
desempefiar o continuar desempefiando funciones sensibles a la seguridad operacional.

135.255 Pruebas para alcohol

a) Cada operador aéreo debe establecer un programa de prevencion al uso indebido de alcohol
de acuerdo con las previsiones de la subseccion 120.5 del RAD120.

b) Excepto como esta provisto en el parrafo (c) de esta subseccion, ningun operador aéreo puede
usar a ninguna persona para desempeflar una funcion sensible a la seguridad operacional
listada en el RAD 120, parrafo 120.3 (b), a menos que dicha persona esté sujeta a pruebas
para uso indebido de alcohol de acuerdo con las provisiones del RAD 120, subseccion 120.5.

c) Si el operador aéreo realiza operaciones comerciales en un aerédromo el cual no cuenta con
un proveedor, o instalacion de mantenimiento los cuales estén sujetos a los requerimientos
establecidos en el RAD 120, subseccién 120.5 y un mantenimiento de emergencia es
requerido, el operador aéreo puede usar personas que no cumplen con los requisitos del
parrafo (b) de esta subseccion para proveer el mantenimiento de emergencia bajo las siguiente
condiciones:

1) El operador aéreo debe notificar por escrito detalladamente acerca del desempefio de tal
mantenimiento de emergencia al Inspector Principal de Mantenimiento (PMI) del IDAC
asignado al operador aéreo, dentro de los diez (10) dias tras haber sido provisto tal
mantenimiento. El operador aéreo debe mantener copias de todas las notificaciones por
dos (2) afos.

2) La aeronave debe ser inspeccionada nuevamente por el personal de mantenimiento que
reinan los requisitos del parrafo (b) de esta subseccion, la proxima vez que dicha
aeronave se encuentre en un aerodromo en el cual el personal de mantenimiento esté
disponible.

d) Para los propositos de esta subseccidon, mantenimiento de emergencia significa que:
1) No es programado, y

2) Se ha hecho necesario porque la condicion de la aeronave no fue descubierta previo a la
salida hacia tal localidad.
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135.257 Idioma comiin y competencia lingiiistica

El operador aéreo debe cerciorarse de que los miembros de la tripulacion de vuelo demuestren
tener la capacidad de hablar y comprender el idioma utilizado para las comunicaciones

radiotelefonicas conforme a lo especificado en el RAD 61.

135.259 Reservado
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Seccion “F” — Limitaciones de tiempo de vuelo, periodos de servicio y requisitos de
descanso para la tripulacion

135.261 Aplicabilidad

a)

b)

Excepto por lo establecido en el parrafo (b) de esta subseccion, los requerimientos
contemplados en el Apéndice “K”, sobre “Limitaciones del tiempo de vuelo y periodo de
servicio de vuelo para:

1) Operaciones regulares de servicio de transporte de pasajeros. Operaciones de transporte
de pasajeros que son conducidas de acuerdo con un programa publicado que cubre por lo
menos cinco (5) viajes de ida y vuelta por semana, en por lo menos una ruta entre dos o
mas puntos, incluye fechas u horas (o ambos), y es abiertamente anunciado o de alguna
otra manera puesto a disposicion del publico en general, y;

2) Operaciones no regulares de servicio de transporte. Servicios aéreos que no son realizados
en forma continua y sistematica, de acuerdo con condiciones prefijadas tales como,
itinerarios, rutas y horarios con una frecuencia menor de cinco (5) viajes a la semana entre
dos o tres puntos, ida y vuelta.

Los requerimientos contemplados para la clase de operacién conducida bajo Servicio de
Evacuacion Médica de Emergencia en Helicoptero (HEMES) como se prescribe en la
subseccion 135.271;

Los requerimientos generales para aquellos operadores aéreos que implementen un sistema de
gestion de la fatiga aplicable a las operaciones bajo el RAD 135 como se prescribe en la
subseccion 135.262.

135.262 Gestion de la fatiga

a)

El operador aéreo, de acuerdo con las leyes y reglamentos nacionales y con fines de gestion
de sus riesgos de seguridad operacional relacionados con la fatiga, debe establecer:

1) limitaciones prescriptivas del tiempo de vuelo, periodos de servicio de vuelo, periodos de
servicio y requisitos de periodos de descanso; o

2) un sistema de gestion de riesgos asociados a la fatiga (FRMS) voluntario para todas las
operaciones; 0

3) un FRMS para parte de sus operaciones y requisitos prescriptivos para el resto de sus
operaciones.

Nota. Cumplir los reglamentos prescriptivos de gestion de la fatiga no exime al operador aéreo de la
responsabilidad de manejar sus riesgos, incluidos los asociados a la fatiga, utilizando su Sistema de
gestion de la seguridad operacional (SMS) de conformidad con las disposiciones del Anexo 19.

b)

c)

Cuando el operador aéreo adopte requisitos prescriptivos de gestion de la fatiga para parte o
para la totalidad de sus operaciones, el IDAC puede aprobar, en circunstancias excepcionales,
variantes de estos requisitos basandose en una evaluacion de los riesgos proporcionada por el
operador aéreo. Las variantes aprobadas deben proporcionar un nivel de seguridad
operacional igual, o mejor, que el nivel que se alcanza con los requisitos prescriptivos de
gestion de la fatiga.

El IDAC aprobara el FRMS del operador aéreo antes de que dicho sistema pueda remplazar a
uno o a todos los requisitos prescriptivos de gestion de la fatiga. Los FRMS aprobados deben
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proporcionar un nivel de seguridad operacional igual, o mejor, que el nivel que se alcanza con
los requisitos prescriptivos de gestion de la fatiga.

d) Para asegurar que el FRMS aprobado del operador aéreo proporciona un nivel de seguridad
operacional equivalente, o mejor, que el nivel que se alcanza con los requisitos prescriptivos
de gestion de la fatiga, el IDAC:

1) requerira que el operador aéreo establezca valores maximos para el tiempo de vuelo y/o
los periodos de servicio de vuelo y periodos de servicio, y valores minimos para los
periodos de descanso. Estos valores se deben basar en principios y conocimientos
cientificos, con sujecidn a procesos de garantia de la seguridad operacional, y aceptables
para el IDAC;

2) exigird una reduccion de los valores maximos o un aumento de los valores minimos
cuando los datos del operador aéreo indiquen que estos valores son muy altos o bajos,
respectivamente; y

3) aprobara un aumento de los valores maximos o una reduccion de los valores minimos sélo
después de evaluar la justificacion del operador aéreo para efectuar dichos cambios,
basandose en la experiencia adquirida en materia de FRMS y en los datos relativos a
fatiga.

e) El operador aéreo que implante un FRMS para gestionar los riesgos de seguridad operacional
relacionados con la fatiga, debe, como minimo, que:

1) incorporar principios y conocimientos cientificos en el FRMS;

2) identificar constantemente los peligros de seguridad operacional relacionados con la
fatiga y los riesgos resultantes;

3) asegurar la pronta aplicacion de medidas correctivas necesarias para atenuar eficazmente
los riesgos asociados a los peligros;

4) facilitar el control permanente y la evaluacion periddica de la mitigacion de los riesgos
relacionados con la fatiga que se logra con dichas medidas; y

5) facilitar el mejoramiento continuo de la actuacion global del FRMS.

f) El operador aéreo debe mantener registros de tiempo de vuelo, periodos de servicio de vuelo,
periodos de servicio y periodos de descanso para todos los miembros de sus tripulaciones de
vuelo y de cabina, durante el periodo especificado por el IDAC.

g) Los requisitos del FRMS se describen en el Apéndice “E”.
135.263 — 135.269 Reservado

135.271 Servicio de evacuacion médica de emergencia en helicoptero para hospitales
(HEMES)

a) Ningun operador aéreo puede asignar a cualquier miembro de tripulacion de vuelo, y ningun
miembro de tripulacion de vuelo puede aceptar una asignacion para tiempo de vuelo si el
tiempo de vuelo total de ese miembro de tripulacién en todos sus vuelos comerciales,
excediera:

1) quinientas (500) horas en cualquier mes calendario.
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b)

d)

g)

h)

2) ochocientas (800) horas en cualquier trimestre calendario consecutivo.
3) mil cuatrocientas (1 400) horas en cualquier afio calendario.

Ningtin operador aéreo puede asignar un miembro de tripulacion de vuelo de helicoptero, y
ningin miembro de tripulacion de vuelo puede aceptar una asignacién, para servicio de
evacuacion médica de emergencia en operaciones de helicoptero en hospital, a menos que
dicha asignacién provea por lo menos diez (10) horas consecutivas de descanso,
inmediatamente antes de reportarse al hospital para estar disponible para servicio de vuelo.

Ningun miembro de tripulacion de vuelo debe acumular mas de ocho (8) horas de tiempo de
vuelo durante cualquier periodo de veinticuatro (24) horas consecutivas de una asignacion
HEMES, a menos que una operacion de evacuacion médica de emergencia sea prolongada.
Cada miembro de tripulacion de vuelo que exceda la limitacion de tiempo de vuelo de ocho
(8) horas diarias, segiin este parrafo debe ser relevado de la asignacion HEMES
inmediatamente después de la conclusion de la operacion de evacuacion meédica de
emergencia y se le debe dar un periodo de descanso en cumplimiento con el parrafo (h) de
esta subseccion.

Cada miembro de la tripulacion de vuelo debe recibir por lo menos ocho (8) horas
consecutivas de descanso durante cualquier periodo de veinticuatro (24) horas consecutivas
de una asignaciéon HEMES. Un miembro de la tripulacién de vuelo debe ser relevado de la
asignacion HEMES si €l o ella no ha o no puede recibir por lo menos ocho (8) horas
consecutivas de descanso durante cualquier periodo de veinticuatro (24) horas consecutivas
de una asignacion HEMES.

Una asignacion HEMES no debe exceder setenta y dos (72) horas consecutivas en el hospital.

Un lugar adecuado de descanso debe ser proporcionado en, o bien proximo al hospital en el
que la asignacion HEMES esta siendo realizada.

Ningun operador aéreo puede asignar otros deberes a un miembro de la tripulacion de vuelo
durante una asignacion HEMES.

A cada piloto se le debe dar un periodo de descanso al concluir la asignacion HEMES vy antes
de que le sea asignado cualquier otro servicio con el operador aéreo, de:

1) por lo menos doce (12) horas consecutivas para una asignaciéon de menos de cuarenta y
ocho (48) horas;

2) por lo menos dieciséis (16) horas consecutivas para una asignacioén de mas de cuarenta y
ocho (48) horas.

El operador aéreo debe proveer a cada miembro de la tripulacién de vuelo, por 1o menos trece
(13) periodos de descanso de por lo menos veinticuatro (24) horas consecutivas cada uno, en
cada semestre calendario.

135.273 Reservado

135.275 Requisitos de registro de tiempo de vuelo, periodos de descanso y periodos de

a)

servicio

El operador aéreo debe mantener registro de tiempo de vuelo, periodos de servicio de vuelo,
periodos de servicio y periodos de descanso para todos los miembros de sus tripulaciones de
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vuelo y de cabina y enviar un reporte al Departamento de Operaciones del IDAC dentro de
los primeros quince (15) dias de cada mes.

b) El operador aéreo debe tener registro de tiempo de vuelo, periodos de servicio de vuelo,
periodos de servicio y periodos de descanso de todos los miembros de sus tripulaciones de
vuelo y de cabina disponibles para ser presentados al IDAC, cuando este lo requiera.

135.277 — 135.289 Reservado
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Seccion “G” — Verificaciones de la tripulacion

135.291 Aplicabilidad

Esta seccion se aplica a todo el personal aeronautico sujeto al RAD 135, ademas:

a) establece las pruebas y verificaciones requeridas para pilotos y tripulantes de cabina y para la
aprobacion del personal aeronautico chequeador del operador aéreo que realiza operaciones
de acuerdo con el RAD 135;y

b) permite que el personal de los centros de entrenamiento de aeronautica civil autorizados
segiin el RAD 142, que satisfacen los requisitos de las subsecciones 135.337 y 135.339,
provean instruccion, entrenamiento, pruebas y verificaciones bajo contrato u otros arreglos a
operadores aéreos que operan de conformidad con el RAD 135.

135.293 Requisitos de evaluaciones iniciales y periodicas al piloto

a) El operador aéreo no debe designar un piloto al mando, excepto que desde el comienzo del
duodécimo (12°) mes calendario precedente al servicio, el piloto haya aprobado una
evaluacion escrita o verbal realizada por el IDAC o por el personal aeronautico chequeador
del operador aéreo autorizado, sobre los conocimientos de ese piloto en las siguientes areas:

1))

2)

4)

5)

6)

7)

las disposiciones apropiadas de los RAD 61, 91 y 135, de las OpSpecs y de los manuales
del operador aéreo;

para cada tipo de aeronave a ser operada por el piloto, los motores, componentes mayores
y sistemas, dispositivos mayores, performance y limitaciones operacionales,
procedimientos operacionales estandar y de emergencia y el contenido del AFM aprobado
de la aeronave o equivalente, como sea aplicable;

por cada tipo de aeronave a ser operada por el piloto, el método para determinar las
limitaciones de masa y centrado (peso y balance) para despegues, aterrizajes y
operaciones en ruta;

navegacion y uso de ayudas a la navegacion aérea apropiadas para la operacion
incluyendo, cuando sea aplicable, procedimientos e instalaciones para aproximaciones
instrumentales;

el procedimiento de control de transito aéreo, incluyendo procedimientos IFR, cuando sea
aplicable;

meteorologia en general, incluyendo los principios de sistemas frontales, congelamiento,
neblina, tormenta, viento cortante y si es apropiado para la operacion del operador aéreo,
condiciones meteoroldgicas a grandes alturas;

procedimientos para:
i) reconocimiento y desviaciones en situaciones meteoroldgicas severas;

i) evadir situaciones meteoroldgicas severas en casos de encuentros inadvertidos,
incluyendo vientos cortantes a baja altura, exceptuando a los pilotos de helicopteros a
los cuales no les es requerida la evaluacion en escapes de vientos cortantes a baja
altura; y
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b)

d)

g)

h)

iii) operacion en o cerca de tormentas, incluyendo altitudes de mejor penetracion;
turbulencias de aire, incluyendo turbulencias en aire claro; formacion de hielo,
granizo y otras condiciones meteorologicas potencialmente peligrosas;

8) equipos nuevos, procedimientos, o técnicas, segun corresponda; y

9) las evaluaciones de competencia en idioma inglés, para expedicion y/o renovacion de
licencias, son realizadas por el IDAC o por un evaluador de competencia lingiistica
designado por éste.

Verificaciones de la competencia del piloto. El operador aéreo no puede designar a un piloto,
a menos que desde el comienzo del sexto (6°) mes calendario precedente al servicio, para
determinar la competencia del piloto en las técnicas y habilidades practicas en una aeronave o
clase de aeronave, el piloto haya aprobado una verificacion de la competencia ante el IDAC o
ante el personal aeronautico chequeador del operador aéreo autorizado:

1) en esa clase de aeronave, si se trata de un avion monomotor que no sea turborreactor; o

2) en ese tipo de aeronave si se trata de un helicoptero, avion multimotor o avion
turborreactor.

La duracién de la verificacién de la competencia es determinada por el IDAC o por el
personal aerondutico chequeador del operador aéreo autorizado que realiza dicha evaluacion:

1) la verificacion de la competencia puede incluir cualquiera de las maniobras y
procedimientos requeridos normalmente para la emision original de la licencia requerida
por el piloto para las operaciones autorizadas y apropiadas a la categoria, clase y tipo de la
aeronave involucrada; y

2) alos fines de este parrafo y del anterior, tipo aplicado a un avién, es cualquier grupo de
aviones determinados por la autoridad aeronautica que tengan medios de propulsion
similares, el mismo fabricante y que no tengan diferencia significante de manejo o
caracteristicas de vuelo. Asimismo, tipo aplicado a un helicoptero, significa del mismo
fabricante y modelo.

Para fines del RAD 135, la realizacion competente de un procedimiento o maniobra por una
persona a ser utilizada como piloto, requiere que la misma tenga el dominio obvio de la
aeronave, sin que se ponga en duda la realizacion exitosa de las maniobras.

El IDAC o el personal aeronautico chequeador del operador aéreo autorizado deben certificar
la competencia de cada piloto que apruebe las evaluaciones de conocimientos o en vuelo, en
los registros de los pilotos del operador aéreo.

Secciones de la verificacion de la competencia requeridas pueden ser realizadas en
simuladores o cualquier otro dispositivo de entrenamiento apropiado, si es aprobado por el
IDAC.

La verificacion de la competencia en instrumentos requerida por la subseccion 135.297 puede
sustituir a la verificacion de la competencia requerida por esta seccién para el tipo de
aeronave usado en la misma.

Si el operador aéreo esta autorizado a conducir operaciones EVS, la verificacién de la
competencia requerida en el parrafo (b) de esta subseccion, debe incluir tareas apropiadas a la
operacion EVS que el operador aéreo esta autorizado a realizar.
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135.295 Requisitos de verificaciones iniciales y periédicas al tripulante de cabina

El operador aéreo no debe designar un tripulante de cabina, excepto que desde el comienzo del
duodécimo (12°) mes calendario precedente al servicio, el tripulante de cabina haya sido
aprobado en una verificacion de la competencia inicial o periddica, sobre los conocimientos de
ese tripulante de cabina en las siguientes areas, de acuerdo con sus tareas y responsabilidades:

a)
b)

autoridad del piloto al mando;

asistencia a los pasajeros, incluidos los procedimientos a seguir en caso de pasajeros
trastornados u otras personas cuya conducta pueda poner en peligro la seguridad de la
operacion;

responsabilidades, funciones y tareas durante un amaraje y evacuacion de personas que
pueden necesitar la asistencia de otra persona para moverse con rapidez a una salida de
emergencia;

informacion a los pasajeros;

la ubicacion y funcionamiento de los extintores portatiles y otros equipos de emergencia,
el uso adecuado de los equipos y controles de la cabina;

ubicacion y operacion de los equipos de oxigeno para pasajeros;

la ubicacién y funcionamiento de todas las salidas normales y de emergencia, incluyendo
dispositivos de evacuacion y cuerdas de escape; y

asientos para las personas que puedan necesitar la asistencia de otra persona para moverse
rapidamente a una salida en caso de emergencia, segun lo establecido por el Manual de
operaciones del operador aéreo.

135.297 Verificacion de la competencia en instrumentos del piloto

a)

b)

d)

El operador aéreo no puede designar a un piloto al mando de una aeronave que opera segun
IFR a menos que, desde el comienzo del sexto (6°) mes calendario precedente al servicio, el
piloto haya aprobado una verificacion de la competencia en instrumentos de conformidad con
esta seccion, realizada por el IDAC o por el personal aerondutico chequeador del operador
aéreo autorizado.

Ningtn piloto puede utilizar un tipo de procedimiento de aproximacion de precision por
instrumentos bajo IFR a menos que, desde el comienzo del sexto (6°) mes calendario antes al
servicio, el piloto haya demostrado satisfactoriamente este tipo de procedimiento de
aproximacion.

Un piloto no puede utilizar un procedimiento que no es de precision segin reglas de vuelo
instrumental a menos que desde el comienzo del sexto (6°) mes calendario precedente al
servicio, el piloto haya demostrado satisfactoriamente bien sea, este tipo de procedimiento de
aproximacion o cualesquiera otros dos tipos de aproximaciones de no precision.

El procedimiento o procedimientos de aproximacion instrumental deben incluir por lo menos
una aproximacion en linea recta, una aproximacion en circuito y una aproximacion frustrada.
Cada tipo de procedimiento de aproximacion demostrado tiene que ser ejecutado en los
minimos publicados para ese procedimiento.
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g)

h)

)

k)

D

La verificacion de la competencia en instrumentos requerida por el parrafo (a) de esta
subseccién, debe consistir en una prueba verbal o escrita de equipos y una evaluacion de
vuelo en condiciones IMC simuladas o reales.

La evaluacion de equipos incluye preguntas de procedimientos de emergencia, operacion de
motores, sistemas de combustible y aceite, seleccion de potencia, velocidades de pérdida,
velocidad optima con un motor inactivo, operaciones de hélices y stper cargadores y los
sistemas hidraulicos, mecanicos y eléctricos, como sea apropiado.

La verificacion en vuelo incluye navegacion por instrumentos, recuperacion de emergencias
simuladas y aproximaciones instrumentales estandar que involucren instalaciones y servicios
de navegacion que el piloto estd autorizado a utilizar.

Cada piloto que realice una verificacion de la competencia en instrumentos tiene que
demostrar los estandares de competencia requeridos por el parrafo 135293 (d). La
verificacion de la competencia en instrumentos debe:

1) para un piloto al mando de un avién o helicoptero de conformidad con el parrafo 135.243
(a), incluir los procedimientos y maniobras para una licencia de piloto de transporte de
linea aérea en el tipo de aeronave en particular, si es apropiado;

2) para un piloto al mando de un avién o helicoptero de conformidad con el parrafo 135.243
(¢), incluir los procedimientos y maniobras para una licencia de piloto comercial con
habilitacion instrumental y si es requerido para la habilitacion de la aeronave apropiada; y

3) la verificacion de la competencia en instrumentos debe ser realizada por el personal
aeronautico chequeador del operador aéreo o por un representante del IDAC.

Si el piloto al mando es asignado para volar solo un tipo de aeronave, este piloto debe realizar
la prueba de aptitud y destreza en instrumentos requerida por el parrafo (a) de esta subseccion
en ese tipo de aeronave.

Si el piloto al mando es asignado a volar mas de un tipo de aeronave, éste debe realizar la
verificacion de la competencia en instrumentos requerida por el parrafo (a) de esta subseccion
en cada tipo de aeronave al cual ha sido asignado, en forma rotativa, pero no mas de una
evaluacion de vuelo durante cada periodo descrito en el parrafo (a) de esta subseccion.

Si el piloto al mando es asignado a volar aviones monomotores y multimotores, €ste debe
inicialmente realizar la verificacion de la competencia en instrumentos requerida por el
parrafo (a) de esta subseccion en una aeronave multimotor y cada evaluacién en lo sucesivo
en forma alterna en aeronaves monomotores y multimotores, pero no mas de una verificacion
en vuelo durante cada periodo descrito en el parrafo (a) de esta subseccidn, partes de la
evaluacion de vuelo requeridas pueden ser realizadas en un simulador u otros dispositivos de
entrenamiento apropiados, si es aprobado por el IDAC.

Si el piloto al mando esta autorizado a utilizar un sistema de piloto automatico en lugar de un
copiloto, el piloto debe demostrar durante la verificacion de la competencia en instrumentos
requerida, que es capaz, sin copiloto, con o sin el uso del piloto automatico de:

1) realizar operaciones instrumentales competentemente;

2) realizar comunicaciones aire/tierra apropiadamente y cumplir con instrucciones de control
de trafico aéreo complejas.
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3) cada piloto que sea evaluado utilizando un piloto automatico, debe demostrar que
mientras use el piloto automatico, la aeronave puede ser operada tan eficientemente como
si existiera un copiloto presente para realizar las comunicaciones aire/tierra y las
instrucciones de transito aéreo, la verificacion con piloto automatico requiere ser
demostrada una sola vez cada doce (12) meses durante la verificacion de la competencia
en instrumentos requerida segun el parrafo (a) de esta subseccion.

135.299 Verificacion en linea del piloto

a) El operador aéreo no puede designar a un piloto al mando de una aeronave, excepto que desde
el comienzo del duodécimo (12°) mes calendario precedente al servicio, haya realizado una
verificacién en vuelo en uno de los tipos de aeronave de las cuales est¢ operando. La
verificacion en vuelo debe:

1) ser realizada por el personal aeronautico chequeador del operador aéreo o por un
representante del IDAC;

2) consistir en un vuelo sobre segmentos de una ruta; e
3) incluir aterrizajes y despegues de uno o mas aeropuertos representativos.

Adicionalmente a los requisitos de este parrafo, para un piloto autorizado a realizar
operaciones segiin IFR, un vuelo debe ser realizado en una aerovia, una ruta aprobada fuera
de la aerovia o en un segmento de cualquiera de ellas.

b) El personal aeronautico chequeador que efectia la verificacion debe determinar si el piloto
que esta siendo evaluado realiza satisfactoriamente sus tareas y responsabilidades como piloto
al mando en operaciones segun el RAD 135 y lo debe certificar en los registros de instruccion
del piloto.

c) El operador aéreo debe incluir en contenido del Manual de operaciones requerido por la
subseccion 135.23, un procedimiento en el cual asegure que cada piloto que no haya volado
una ruta o a un aerodromo dentro de los noventa (90) dias que le preceden, debe antes de
comenzar el vuelo, familiarizarse con toda la informacion disponible requerida para la
operacion segura del vuelo

135.298 Repeticion de maniobras durante una verificacion

Si el piloto que esta siendo evaluado segun esta seccion, falla en cualquiera de las maniobras
requeridas, el inspector que efectua la verificacion de la competencia puede permitir que la
maniobra sea repetida por una sola vez. Ademas de autorizar la repeticion de la maniobra fallida,
el inspector que conduce la verificacién de la competencia puede requerir al piloto que esta
siendo evaluado repetir cualquier otra maniobra que considere necesaria para determinar la
competencia del tripulante. Si el piloto que esta siendo evaluado no es capaz de demostrar un
desempefio satisfactorio ante el evaluador, ningiin operador aéreo puede utilizar al tripulante en
operaciones segun el RAD 135, hasta que haya completado satisfactoriamente la verificacion de
la competencia.

135.301 Tolerancia al periodo de validez

Siempre que un miembro de la tripulacién de vuelo completa una prueba o verificacion en vuelo,
un mes antes o un mes después del mes calendario de la prueba o verificacion, se considera que
ha realizado dicha prueba o verificacién en el mes requerido.
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135.303 Operaciones con un solo piloto utilizando reglas de vuelo por instrumentos (IFR)
o de noche: Aviones

La instruccién de vuelo y verificaciones de la competencia inicial y periodica indicada en las
secciones “G” y “H” deben ser realizadas por el piloto al mando en funcion de piloto unico en el
tipo o clase de avion en un entorno representativo de la operacion.

135.305 — 135.319 Reservado
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Seccion “H” — Programas de instruccion

135.321 Aplicabilidad y términos utilizados

a) Excepto lo previsto en la subseccion 135.3, esta seccion prescribe los requisitos que se
aplican a cada operador aéreo:

b)

1)

2)

3)

que contrata o de otro modo hace arreglos para utilizar los servicios de un centro de
entrenamiento de aeronautica civil certificado segin el RAD 142, para realizar
instruccion, entrenamiento, pruebas y verificaciones requeridas por el RAD 135;

para el establecimiento y mantenimiento de los programas de instruccion aprobados de los
miembros de la tripulacién de vuelo, personal aeronautico chequeador, instructores y otro
personal de operaciones empleado o utilizado por el operador aéreo; y

para la calificacion, aprobacion y utilizacion de simuladores de vuelo y dispositivos de
entrenamiento de vuelo en la conduccion de esos programas.

Los siguientes términos y definiciones se aplican en esta seccion:

1)

2)

3)

4)

5)
6)

7)

8)

Centro de entrenamiento. Organizacion reglamentada por los requisitos aplicables del
RAD 142 que provee instruccion, entrenamiento, pruebas y verificaciones bajo contrato u
otros arreglos a operadores aéreos de servicios aéreos que estan sujetos a los requisitos del
RAD 135.

Instruccion de diferencias. Instruccion requerida para los miembros de la tripulacion que
han sido calificados y se han desempefiado en un tipo de aeronave particular, cuando el
IDAC determina que es necesario proveer instruccion de diferencias antes que los
tripulantes se desempefien en la misma funcion en una variante particular de esa aeronave.

Instruccion de promociédn. Instruccion requerida para los miembros de la tripulacion de
vuelo que han sido calificados y se han desempefiado como copilotos o mecanicos de a
bordo en un tipo de aeronave particular, antes de que puedan ser calificados y habilitados
como pilotos al mando y como copilotos, respectivamente, en ese mismo tipo de
aeronave.

Instruccion de recalificacion. Instruccion requerida para los miembros de la tripulacion y
despachadores de vuelo que han sido instruidos, entrenados y calificados por parte del
operador aéreo, pero que por diversos motivos han perdido su vigencia para servir en una
posicion de trabajo y/o aeronave particular, debido a que no han recibido instruccion
periodica, un vuelo requerido o una verificacion de la competencia dentro del periodo de
elegibilidad apropiado.

Instruccion de transicion. Instruccion requerida para los miembros de la tripulacion que
han sido habilitados y se han desempefiado en la misma funcidn en otra aeronave.

Instruccion en vuelo. Las maniobras, procedimientos o funciones que deben ser realizadas
en la aeronave o simulador.

Instruccion inicial. Instruccion requerida para los miembros de la tripulacion de vuelo que
no han sido calificados ni han prestado servicios en la misma funcién en otra aeronave del
mismo grupo.

Instruccion periddica. Instruccion requerida para los miembros de la tripulacion que han
sido instruidos y calificados por el operador aéreo, quienes contintan prestando servicios
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en la misma posicion de trabajo y tipo de aeronave y deben recibir instruccion periodica y
una verificacion de la competencia dentro del periodo de elegibilidad apropiado, a fin de
mantener su competencia y calificacion.

135.323 Programa de instruccion: Generalidades

a) Todo operador aéreo que sea requerido a tener un Programa de instruccion segun las
subsecciones 135.341, 135.349 y 135.355, debe:

b)

1)

2)

4)

3)

6)

establecer, implementar y mantener un Programa de instruccion, en tierra y de vuelo, para
todos los miembros de la tripulacion de vuelo, miembros de la tripulacion de cabina,
despachadores de vuelo, instructores y personal aeronautico chequeador del operador
aéreo;

obtener del IDAC, la aprobacion inicial y final de los programas de instruccion,

asegurase, mediante la implementacion de los programas de instruccion aprobados, que
todos los miembros de la tripulacion de vuelo, miembros de la tripulacion de cabina,
despachadores de vuelo, instructores y personal aeronautico chequeador del operador
aéreo, son adecuadamente instruidos y entrenados para ejecutar las tareas que les han sido
asignadas;

proveer instalaciones y equipos adecuados para la instruccion y entrenamiento en tierra y
de vuelo, segtn lo requerido por esta seccion;

proveer y mantener actualizado para cada tipo de aeronave y, si es aplicable, para cada
variante de la misma, material didactico, examenes, formularios, instrucciones y
procedimientos que deben utilizar en la instruccidn, entrenamiento y verificaciones de la
competencia requeridas por esta seccion; y

proveer suficientes instructores calificados de tierra, de vuelo, de simulador de vuelo y
personal aeronautico chequeador del operador aéreo debidamente aprobados por el IDAC,
para conducir la instruccion y entrenamiento en tierra y de vuelo, las verificaciones de la
competencia y los cursos de instruccion y entrenamiento, requeridos por el RAD 135.

El Programa de instruccion para la tripulacion de vuelo del operador aéreo debe:

1))

2)

3)

4)
5)

incluir medios adecuados, en tierra y de vuelo, asi como instructores calificados y
personal aerondutico chequeador del operador aéreo debidamente aprobados;

constar de instruccion, en tierra y en vuelo, para los miembros de la tripulacion de vuelo,
instructores y personal aeronautico chequeador del operador aéreo, en el tipo o los tipos
de avion en que presten servicio;

incluir la coordinacion adecuada de la tripulacion de vuelo, asi como adiestramiento en
todos los tipos de situaciones o procedimientos de emergencia y no normales causados
por el mal funcionamiento del sistema motopropulsor, de la célula, o de las instalaciones,
o debidos a incendio u otras anomalias;

incluir instruccién para la prevencion y recuperacion de la pérdida de control;

comprender conocimientos y pericia sobre procedimientos de vuelo visual y por
instrumentos para el area pretendida de operacidn, representacion cartografica, la
actuacion humana incluyendo la gestion de amenazas y errores, asi como el transporte de
mercancias peligrosas;
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6) garantizar que todos los miembros de la tripulacion de vuelo conozcan las funciones de
las cuales son responsables, y la relacion de dichas funciones con las de otros miembros
de la tripulacion, particularmente con respecto a los procedimientos no normales y de
emergencia,

7) incluir capacitacion para impartir los conocimientos y aptitudes relacionados con el uso
operacional de visualizadores de “cabeza alta” y/o sistemas de vision mejorada, para las
aeronaves que cuenten con este equipo; y

8) repetirse periodicamente e incluir verificaciones de la competencia segun lo requerido en
el RAD 135.

Nota 1. En los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Instruccion (PANS-TRG, Doc.
9868) figuran los procedimientos para la instruccion relativa a la prevencion y recuperacion de la
pérdida de control en un dispositivo de entrenamiento para simulacion de vuelo.

Nota 2. En el Manual sobre instruccion para la prevencion y la recuperacion de la pérdida del control de
la aeronave (Doc. 10011) figura orientacion sobre la instruccion para la prevencion y recuperacion de la
pérdida de control en un dispositivo de entrenamiento para simulacion de vuelo.

¢) Siempre que un miembro de la tripulacion de vuelo completa su instruccion periddica y una
verificacion, un mes antes o un mes después del mes calendario de instruccion o verificacion,
se considera que ha realizado dicha instruccion o verificacion en el mes requerido.

d) Cada instructor, supervisor o personal aeronautico chequeador del operador aéreo,
responsable de alguna materia de instruccion en tierra, segmento de instruccion de vuelo,
curso de instruccion o verificacion de la competencia prevista en esta seccion:

1) debe certificar el conocimiento y la competencia de los miembros de la tripulacion de
vuelo, instructores de vuelo y personal aeronautico chequeador del operador aéreo, una
vez que han finalizado la instruccidn, el entrenamiento o la verificacion prevista;

2) la certificacion deber ser archivada en los registros de cada tripulante de vuelo; y

3) cuando la certificacion requerida por este parrafo es realizada a través de un sistema de
registro por computadora, el instructor, supervisor o personal aeronautico chequeador del
operador aéreo que certifica, debe ser identificado en cada registro, aunque la firma de
cada uno de ellos no es requerida.

e) Las materias que son aplicables a mas de una aeronave o posicidn de tripulante y que han sido
satisfactoriamente completadas en un curso anterior de otra aeronave o posicion de tripulante,
no necesitan ser repetidas en adiestramientos subsiguientes, excepto en la instruccion
periddica.

f) Los simuladores de vuelo y otros dispositivos de entrenamiento de vuelo pueden ser
utilizados en el Programa de instruccion del operador aéreo, si son aprobados por a AAC.

135.324 Programa de instruccion: Reglas especiales

a) Solo otro operador aéreo certificado segin esta seccion o un centro de entrenamiento
certificado segin el RAD 142 es elegible para conducir instruccion, pruebas y verificaciones
de acuerdo con un contrato u otros arreglos, de aquellas personas sujetas a los requisitos de
esta seccion.

Enmienda 8 Pagina 137/216
30 de agosto de 2023



REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO
REQUISITOS DE OPERACION: OPERACION COMERCIAL
INTERNA E INTERNACIONAL
RAD 135

b)

El operador aéreo puede contratar los servicios o establecer un arreglo con un centro de
entrenamiento certificado segin el RAD 142, a fin de conducir instruccion, pruebas y
verificaciones requeridas por esta seccion, si dicho centro:

1) cuenta con las especificaciones de entrenamiento emitidas segin el RAD 142;

2) posee instalaciones, equipos de instruccion y material didactico que cumplan con los
requisitos del RAD 142;

3) posee curriculos, segmentos de los curriculos y partes de los segmentos de los curriculos
aprobados, que son aplicables para ser utilizados en los cursos de instruccion requeridas
por esta seccion; y

4) posee instructores y personal aeronautico chequeador del operador aéreo en cantidad
suficiente, debidamente calificados segtn las subsecciones 135.337 hasta 135.340 que
provean instruccién, pruebas y verificaciones a las personas que estan sujetas a esta
seccion.

135.325 Programa de instruccion y su revision: Aprobacion inicial y final

a)

b)

c)

d)

Para obtener la aprobacién inicial o final de un Programa de instruccion, o de una revision a
un Programa de instruccion aprobado, el operador aéreo debe presentar ante el IDAC:

1) un bosquejo del curriculo de instruccion propuesto o revisado, que provea informacion
suficiente para una evaluacion preliminar del Programa de instruccién o revision
propuesta; e

2) informacion adicional relevante que sea solicitada por el IDAC.

Si el Programa de instruccion propuesto o revision cumplen con lo previsto en esta seccion:
1) el IDAC otorgara la aprobacion inicial por escrito;

2) el operador aéreo puede llevar a cabo la instruccion con arreglo al programa; y

3) el IDAC evaluara la efectividad de dicho Programa de instruccion y notificara al operador
aéreo acerca de las deficiencias encontradas y los plazos en que estas deben ser corregidas
en caso de existir alguna.

El IDAC otorgara la aprobacion final al Programa de instruccion propuesto o revision, si el
operador aéreo demuestra que la instruccion realizada segtn la aprobacion inicial referida en
el parrafo (b) de esta subseccion asegura que cada persona que ha completado exitosamente la
instruccion se encuentra adecuadamente capacitada para desempefiar sus funciones asignadas.

Siempre que el IDAC considere que es necesario efectuar una revision con el objetivo de
mantener la efectividad de un Programa de instruccion que ha recibido la aprobacion final, se
aplica lo siguiente:

1) el operador aéreo debe, tras recibir la notificacion del IDAC realizar los cambios a los
programas de instruccion que el IDAC considere necesarios;

2) dentro de los treinta (30) dias después de que el operador aéreo recibe la notificacion,
puede presentar una solicitud de reconsideracion al IDAC;

3) la presentacion de una solicitud de reconsideracion mantendra pendiente la notificacion de
la decision del IDAC; y
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4) sin embargo, si el IDAC determina que existe una emergencia o urgencia que requiere
accion inmediata en el interés de la seguridad operacional, puede, comunicando las
razones, requerir un cambio efectivo sin demora.

135.327 Programa de instruccion: Curriculos

a) Cada operador aéreo debe preparar y mantener vigente un curriculo escrito del Programa de
instruccion para cada tipo de aeronave y para cada tipo de tripulante requerido por ese tipo de
aeronave. El curriculo debe incluir la instruccion en tierra y de vuelo requerida por esta
seccion.

b) Cada curriculo de instruccion debe incluir lo siguiente:

1) una lista de los temas principales de instruccion en tierra, incluidos temas de instruccion
de emergencias;

2) una lista de todos los dispositivos de entrenamiento, maquetas, dispositivos de
entrenamiento de sistemas, dispositivos de entrenamiento de procedimientos, u otras
ayudas de instruccion que utiliza el operador aéreo; y

3) descripciones detalladas o representaciones graficas de maniobras normales, no normales
y de emergencia, procedimientos y funciones que son ejecutadas durante cada fase de
instruccidn o verificacion de la competencia, indicando las maniobras, procedimientos y
funciones que son realizadas en vuelo respecto a la instruccién y verificaciones de vuelo.

135.329 Requisitos de instruccion para el miembro de la tripulacion

c) El operador aéreo debe incluir en sus programas de instruccién la siguiente instruccion
inicial, de transiciéon y de promocién en tierra, como sea apropiada a la asignacion particular
del miembro de la tripulacion:

1) instruccion de adoctrinamiento basico en tierra para miembros de la tripulacion recién
contratados, en al menos los siguientes temas:

i) deberes y responsabilidades de los miembros de la tripulacion como sea aplicable;
ii) disposiciones apropiadas de los reglamentos;

iii) el contenido del AOC y de las OpSpecs;

iv) las partes apropiadas del Manual de operaciones del operador aéreo;

v) el transporte sin riesgos de mercancias peligrosas por via aérea;

vi) el Sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS);

vii) seguridad de la aviacién (AVSEC); y

viii)la actuacion y limitaciones humanas, y la coordinacién de la tripulacion de vuelo;

2) instruccion inicial, de transicion y de promocion en tierra prevista en las subsecciones
135.345, 135.349, 135.355, como sea aplicable;

3) instruccidén de emergencias segun lo establecido en la subseccion 135.331; e

4) instruccion sobre gestion de recursos de la tripulacion, segin lo establecido en la
subseccion 135.330.
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d) Cada Programa de instruccion debe proveer instruccion inicial, de transicion y promocion de
vuelo especificada en la subseccion 135.347, como sea aplicable.

e) Cada Programa de instruccion debe proporcionar la instruccion periddica en tierra y de vuelo
prevista en la subseccion 135.351.

f) La instruccion de promocion prevista en las subsecciones 135.345 y 135.347 para un tipo
particular de aeronave, puede ser incluida en el Programa de instruccion para los miembros de
la tripulacion de vuelo quienes han sido calificados y se encuentran sirviendo como copilotos
en dicha aeronave.

g) Ademés de la instruccion inicial, de transicion, de promocion y de la instruccion periddica,
cada Programa de instruccion debe proveer instruccion en tierra y de vuelo y practicas
necesarias para garantizar que cada miembro de la tripulacion:

1) se mantenga debidamente entrenado y competente en cada aeronave, posicion de
miembro de la tripulacién y tipo de operacion en que presta sus servicios; y

2) se califique en equipos, instalaciones y servicios, procedimientos y técnicas nuevas,
incluyendo las modificaciones en las aeronaves.

135.330 Instruccion sobre gestion de recursos de la tripulacion (CRM)

El operador aéreo debe establecer un Programa de instruccion sobre gestion de recursos de la
tripulacion (CRM) que incluya instruccion inicial y periodica. El Programa de instruccion debe
incluir:

a) autoridad del piloto al mando;

b) procesos de comunicacion, decision y coordinacion, incluyendo comunicacion con ATC, con
el personal que realiza los procedimientos de localizacion de vuelo y otras funciones
operacionales, y pasajeros;

¢) construccién y mantenimiento de un equipo de vuelo;
d) gestion de la carga de trabajo y de tiempo;
e) conciencia situacional;

f) efectos de la fatiga sobre la performance, estrategias para evitar dichos efectos y
contramedidas;

g) efectos del estrés y estrategias de reduccion del estrés; e

h) instruccion sobre juicio y toma de decisiones en aviacion, adaptada al ambiente operacional
del operador aéreo.

135.331 Instruccion de emergencias para el miembro de la tripulacion

a) Cada Programa de instruccion debe proporcionar el adiestramiento de emergencias
establecido en esta subseccion, para cada tipo, modelo y configuracion de aeronave, cada
miembro de la tripulacion requerido, y cada tipo de operacion conducido, en la medida que
sea apropiado para cada miembro de la tripulacidn y operador aéreo.

b) La instruccion de emergencias debe proveer lo siguiente:

1) instruccién sobre las funciones asignadas y procedimientos de emergencia, incluida la
coordinacion entre los miembros de la tripulacion,
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2) instruccién individual en la ubicacién, funcion y operacion de equipos de emergencia,

incluyendo:

i) equipos utilizados en amaraje forzoso y evacuacion,;
ii) equipos de primeros auxilios y su uso adecuado; y

iii) extintores de incendio portatiles, con énfasis en el tipo de extintor que sera utilizado
en las diferentes clases de incendio;

3) instruccion en el manejo de situaciones de emergencia, tales como:
i) descompresion rapida.

ii) incendio en vuelo o en la superficie y procedimientos para el control de humo, con
énfasis en equipos eléctricos e interruptores de circuito conexos localizados en las
areas de cabina;

iii) amaraje forzoso y evacuacion,

iv) enfermedad, heridas u otras situaciones no normales que involucren a pasajeros o
miembros de la tripulacién de vuelo; y

v) secuestro y otras situaciones inusuales; y

4) analisis de accidentes e incidentes previamente ocurridos y que estan vinculados a
situaciones de emergencia reales.

¢) Cada miembro de la tripulacion debe realizar al menos los siguientes ejercicios de
emergencia, utilizando los equipos y procedimientos de emergencia adecuados, a menos que
el IDAC considere que, en el caso de un ejercicio particular, el miembro de la tripulacion
puede ser debidamente entrenado mediante demostracion de:

1) amaraje forzoso, si procede;
2) evacuacion de emergencia,
3) extincion de incendio y control de humo;

4) operacion y uso de salidas de emergencia, incluido el despliegue y uso de toboganes de
evacuacion, si procede;

5) uso del oxigeno de la tripulacion y los pasajeros;

6) remocion e inflado de las balsas salvavidas, utilizacion de las cuerdas salvavidas y
abordaje de pasajeros y tripulantes, si procede; y

7) colocacién e inflado de los chalecos salvavidas y utilizacion de otros dispositivos
individuales de flotacion, si es aplicable.

d) Los miembros de la tripulaciéon que prestan servicios a mas de 25 000 pies (7 600 m) deben
recibir instruccién en:

1) respiracion,;
2) hipoxia;
3) duracién del tiempo de conciencia sin oxigeno suplementario en altura;

4) expansion de gases;
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5) formacion de burbujas en la sangre; y

6) fenomenos fisicos e incidentes de descompresion.
135.333 Reservado
135.335 Aprobacion de simuladores de vuelo y otros dispositivos de entrenamiento

a) Los cursos de instruccion que utilicen simuladores de vuelo y otros dispositivos de
entrenamiento pueden ser incluidos en el Programa de instruccion del operador aéreo si €stos
son aprobados por el IDAC.

b) Cada simulador de vuelo y cualquier otro dispositivo de entrenamiento de vuelo utilizado en
un curso de instruccion o en las verificaciones exigidas por esta seccion, deben cumplir los
siguientes requisitos:

1) ser aprobado especificamente para:
i) el operador aéreo; y

ii) la maniobra, el procedimiento o la funcion de miembro de la tripulacién particular de
que se trate;

2) mantener las caracteristicas de performance, funcionamiento y otras que se exigen para la
aprobacion; y
3) ademas, los simuladores de vuelo deben ser:

i) aprobados para la aeronave de tipo y, si procede, para la variacion particular dentro
del tipo de aeronave, en la cual la instruccion y verificacion es realizada; y

ii) modificados para adecuarse a cualquier cambio de la aeronave a ser simulada, que
varie las caracteristicas de performance, funcionales u otras que sean requeridas para
la aprobacion.

¢) Un simulador de vuelo particular u otro dispositivo de entrenamiento de vuelo puede ser
utilizado por mas de un operador a€reo.

d) Al otorgar la aprobacion inicial y final del Programa de instruccion o de sus revisiones, el
IDAC considerara los dispositivos, métodos y procedimientos de instruccion listados en el
curriculo del operador aéreo de acuerdo con la subseccion 135.327.

135.337 Calificaciones del personal aeroniutico chequeador del operador aéreo en
aeronave y simulador de vuelo

a) Paralos propositos de esta subseccion y de la subseccion 135.339:

1) Personal aeronautico chequeador del operador aéreo de aeronave. Es una persona que esta
calificada y autorizada para conducir verificaciones de vuelo o instruccién de vuelo en
aeronave, en simulador de vuelo, o en un dispositivo de entrenamiento de vuelo, para un
tipo de aeronave en particular;

2) Personal aerondutico chequeador del operador aéreo de simulador de vuelo. Es una
persona que esta calificada para conducir verificaciones o instruccién de vuelo, pero solo
en simulador de vuelo o en un dispositivo de entrenamiento de vuelo, para un tipo de
aeronave en particular; y
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3)

Personal aeronautico chequeador del operador aéreo de aeronave y de simulador de vuelo.
Es el personal aeronautico chequeador del operador aéreo que ejecuta las funciones
descritas en los parrafos (1) y (2) de ésta subseccion.

b) Ningin operador aéreo puede utilizar una persona como personal aeronautico chequeador del
operador aéreo de aeronave en un Programa de instruccion establecido segin esta seccion,
excepto que, con respecto al tipo de aeronave involucrada, esa persona:

1)

2)

3)

4)

3)

6)

7)

posea las licencias y habilitaciones de miembro de la tripulacion de vuelo, requeridas para
servir como piloto al mando, en operaciones segiin el RAD 135;

haya completado satisfactoriamente las fases de instruccion apropiadas para la aeronave,
incluyendo la instruccion periddica exigida para servir como piloto al mando, en
operaciones segun el RAD 135;

haya completado satisfactoriamente las evaluaciones pertinentes de aptitud académica y
las verificaciones de la competencia apropiadas, exigidas para servir como piloto al
mando en operaciones segun el RAD 135;

haya completado en forma satisfactoria los requisitos de instruccion aplicables de la
subseccion 135.339, incluyendo instruccién y practica en vuelo para la capacitacion
inicial y de transicion;

posea al menos un certificado médico Clase IIL, excepto que actie como miembro de la
tripulacion de vuelo, en tal caso debe tener un certificado médico Clase I o Clase II, como
sea apropiado;

haya completado los requisitos de experiencia reciente requeridos en la subseccion
135.247,y

haya sido aprobado por el IDAC para las funciones involucradas de personal aeronautico
chequeador del operador aéreo.

¢) Ningun operador aéreo puede utilizar una persona como personal aeronautico chequeador del
operador aéreo en simulador de vuelo en un Programa de instruccion establecido segun esta
seccion excepto que, con respecto al tipo de aeronave involucrada, esa persona cumpla las
disposiciones del parrafo (b) de esta subseccion; o

1)

2)

3)

4)

5)

posea los certificados y las habilitaciones aplicables de miembro de la tripulacion de
vuelo, excepto el certificado médico requerido para servir como piloto al mando en
operaciones segun esta seccion,

haya completado satisfactoriamente las fases de instruccién apropiadas para la aeronave,
incluyendo la instruccién periddica requerida para desempeiiarse como piloto al mando en
operaciones segun esta seccion,;

haya completado satisfactoriamente las verificaciones de la competencia requeridas para
servir como piloto al mando en operaciones sujetas a esta seccion,

ha completado satisfactoriamente los requisitos de instruccion aplicables de acuerdo con
la subseccion 135.339; y

haya sido aprobado por el IDAC para las funciones involucradas de personal aeronautico
chequeador del operador aéreo en simulador de vuelo.
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¢) El cumplimiento de los requisitos establecidos en los pérrafos (b)(2), (3), y (4) o (c)(2), (3) y
(4) de esta subseccion, como sea aplicable, deben ser anotados en los registros de instruccion
individuales mantenidos por el operador aéreo.

d) El personal aeronautico chequeador del operador aéreo que no posee un certificado médico
apropiado puede actuar como personal aeronautico chequeador del operador aéreo en
simulador de vuelo, pero no puede servir como miembro de la tripulacion de vuelo en
operaciones segun el RAD 135.

e) El personal aeronautico chequeador del operador aéreo de simulador de vuelo debe cumplir
con lo siguiente:

1) volar por lo menos dos (2) segmentos de vuelo como miembro de la tripulacion requerido
para el tipo, clase o categoria de aeronave involucrada, dentro de los doce (12) meses
precedentes a la realizacion de cualquier funcion de personal aeronautico chequeador del
operador aéreo en un simulador de vuelo: o

2) completar satisfactoriamente un (1) programa de observacion en linea aprobado dentro del
periodo establecido por ese programa, que debe preceder la realizacion de cualquier
funcion de personal aeronautico chequeador del operador aéreo en un simulador de vuelo.

f) Los segmentos de vuelo, o el programa de observacion en linea, requerido en el parrafo (f) de
esta subseccion, se consideran cumplidos en el mes requerido si se completan en el mes
calendario anterior, o en el mes calendario posterior al mes en que se deben realizar

135.337a Desviaciéon para la aprobacion de personal aeronautico evaluador de centros de
entrenamiento en el extranjero: Avion y simulador

Definicién. Para los propositos de esta subseccion, un evaluador significa una persona empleada
por un centro de entrenamiento con las calificaciones y autorizacion para evaluar a personal
aeronautico aprobado por la AAC del Estado que la supervisa y a quien el IDAC, a solicitud de
aprobacion de desviacion como se contempla en esta subseccion, puede conducir porciones de un
chequeo al personal aeronautico de un operador aéreo certificado bajo este RAD, bajo la directa
responsabilidad del personal administrativo pertinente como se prescribe en el RAD 119,
subseccion 119.69.

a) El IDAC puede aprobar desviacion de una parte de lo requerido en las subsecciones 135.337
y 135.339, si mediante solicitud al IDAC por parte del operador aéreo bajo RAD 135, éste
demuestra que los evaluadores empleados por un centro de entrenamiento aprobado por, y
bajo supervision de la autoridad aeronautica civil de un Estado extranjero contratante, estan
calificados y vigentes en conformidad con los estandares de ese centro de entrenamiento y
que éstos pueden evaluar satisfactoriamente al personal aeronautico del operador aéreo bajo
el RAD 135, conforme lo establecido en el parrafo (b) de esta subseccion.

b) En cumplimento con los requisitos del parrafo (a) de esta subseccion, el operador aéreo bajo
el RAD 135 debe demostrar al IDAC que ha de suministrar informacion de la porcion del
chequeo pertinente, a todo evaluador del centro de entrenamiento que ha de examinar al
personal del operador aéreo sobre cualquiera o cada uno de los temas contemplados en el
parrafo (c) de esta subseccion. La porcion restante del chequeo debe ser cubierto por el
personal empleado del operador aéreo que esta contemplado dentro del Programa de
instruccion aprobado para ese operador aéreo. El resultado de la suma total de los segmentos
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d)

de evaluacién debe reflejarse, y ser firmado, conforme al formato de registro de chequeo
aprobado al operador aéreo.

A satisfaccion del cumplimiento establecido en esta subseccion, el IDAC puede otorgar una
desviacion para conducir:

1) chequeos en la aeronave de maniobras y procedimientos requeridos conforme a lo
establecido en el RAD 121, Apéndice “F”;

2) chequeos en el simulador de vuelo de maniobras y procedimientos requeridos conforme a
lo establecido en el RAD 121, Apéndice “F”;

3) examen oral sobre los sistemas de la aeronave;

4) examen para navegante;

5) examen sobre los procedimientos operacionales normalizados (SOP) del operador aéreo; y
6) examen a tripulante de cabina.

A menos que el IDAC apruebe una desviacion distinta a la contemplada en esta subseccion, el
personal aeronautico evaluador no puede ser distinto del contemplado en el parrafo (a) de esta
subseccion ni tampoco debe conducir otro tipo de chequeo que no sea de los descritos en el
parrafo (c) de esta subseccion.

135.338 Calificaciones del instructor de vuelo en aeronave y simulador de vuelo

a)

Para los propdsitos de esta subseccion y de la subseccion 135.340:

1) Instructor de vuelo en aeronave. Es una persona que estd calificada para impartir
instruccion de vuelo en aeronave, en simulador de vuelo o en un dispositivo de
entrenamiento de vuelo para un tipo, clase y categoria de aeronave en particular;

2) Instructor de vuelo en simulador de vuelo. Es una persona que estd calificada para
impartir instruccién, Unicamente en simulador de vuelo, en un dispositivo de
entrenamiento de vuelo o en ambos para un tipo, clase o categoria de aeronave en
particular; e

3) Instructor de vuelo en aeronave y en simulador de vuelo. Son instructores que cumplen las
funciones establecidas en los parrafos (a)(1) y (a)(2) de esta subseccion.

b) Ningun operador aéreo puede utilizar una persona como instructor de vuelo de aeronave en

un Programa de instruccion establecido segun esta seccion excepto que, con respecto al tipo,
clase o categoria de aeronave involucrada, esa persona:

1) posea las licencias y habilitaciones requeridas para servir como piloto al mando, en
operaciones segun el RAD 135;

2) haya completado satisfactoriamente las fases de instruccion apropiadas para la aeronave,
incluyendo la instrucciéon periddica requerida para servir como piloto al mando, en
operaciones segun el RAD 135;

3) haya completado satisfactoriamente las verificaciones de la competencia requeridas para
servir como piloto al mando, en operaciones segun el RAD 135;
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d)

g)

4) haya completado satisfactoriamente los requisitos de instruccion aplicables establecidos
en la subseccidon 135.340, incluyendo instruccion y practica en vuelo para la capacitacion
inicial y periodica,;

5) posea al menos un certificado médico Clase III; excepto que actue como miembro de la
tripulacion de vuelo, en tal caso debe tener un certificado médico Clase I; y

6) haya cumplido los requisitos de experiencia reciente establecidos en la subseccion
135.247.

Ningtin operador aéreo puede utilizar una persona como instructor de vuelo de simulador de
vuelo en un Programa de instruccion establecido segun esta seccion, excepto que, con
respecto al tipo, clase o categoria de aeronave involucrada, esa persona cumpla las
disposiciones del parrafo (b) de esta subseccion; o

1) posea las licencias y habilitaciones, excepto el certificado médico requerido para servir
como piloto al mando en operaciones segun el RAD 135;

2) haya completado satisfactoriamente las fases de instruccion apropiadas para la aeronave,
incluyendo instruccion periddica, que son requeridas para servir como piloto al mando, en
operaciones segun el RAD 135;

3) haya completado satisfactoriamente las verificaciones de la competencia requeridas para
servir como piloto al mando en operaciones segun el RAD 135; y

4) haya completado satisfactoriamente los requisitos de instruccion aplicables establecidos
en la subseccion 135.340 de este seccion.

El cumplimiento de los requisitos especificados en los parrafos (b)(2), (3), y (4) o (c)(2), 3) y
(4) de esta subseccion, como sea aplicable, deben ser anotados en el registro individual de
instruccion, mantenido por el operador aéreo.

Un instructor de vuelo que no posea un certificado médico apropiado puede actuar como
instructor en simulador de vuelo, pero no puede servir como miembro de la tripulacion de
vuelo en operaciones segun esta seccion.

Un instructor de simulador de vuelo debe cumplir lo siguiente:

1) volar por lo menos dos (2) segmentos de vuelo como miembro de la tripulacion requerido
para el tipo, clase o categoria de la aeronave involucrada, dentro de un periodo de doce
(12) meses anteriores a la ejecucion de cualquier funcion de instructor de vuelo en un
simulador de vuelo; o

2) haber completado satisfactoriamente un programa de observacion en linea aprobado,
dentro del periodo establecido en ese programa, antes de ejecutar cualquier funcion de
instructor de simulador de vuelo.

Los segmentos de vuelo, o el programa de observacion en linea, requerido en el parrafo (f) de
esta subseccion, se consideran cumplidos en el mes requerido si se completan en el mes
calendario anterior, o en el mes calendario posterior al mes en que se deben realizar.
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135.339 Instruccion inicial, de tranmsicion y verificaciones del personal aeronautico

chequeador del operador aéreo en aeronave y simulador de vuelo

a) Ningun operador aéreo puede utilizar una persona como personal aeronautico chequeador,

excepto que:

1) esa persona haya completado satisfactoriamente la instruccion inicial o de transicion de
personal aeronautico chequeador del operador aéreo; y

2) dentro de los veinticuatro (24) meses calendario anteriores, esa persona haya conducido
satisfactoriamente una verificacion de la competencia bajo la observacion de un inspector
del IDAC, o de un examinador. La observacion de la verificaciéon puede cumplirse en
parte o por completo en aeronave, en simulador de vuelo, o en un dispositivo de
entrenamiento de vuelo.

b) La observacién de la verificacion requerida en el parrafo (a)(2) de esta subseccion se
considera que ha sido cumplida en el mes requerido si se completa en el mes calendario
anterior, o en el mes calendario posterior al mes en el que debe realizarse.

¢) La instruccion inicial en tierra para personal aeronautico chequeador del operador aéreo debe
incluir lo siguiente:

1) deberes, funciones y responsabilidades del personal aeronautico chequeador del operador
aéreo;

2) los reglamentos aplicables y las politicas y procedimientos del operador aéreo;

3) métodos, procedimientos, y técnicas apropiadas para conducir las verificaciones
requeridas;

4) evaluacién apropiada del desempefio del estudiante, incluyendo la deteccion de:
i) instruccion impropia e insuficiente; y
ii) caracteristicas personales de un solicitante que podrian afectar adversamente la

seguridad de vuelo;

4) accion correctiva apropiada en caso de verificaciones no satisfactorias; y

5) métodos, procedimientos, y limitaciones aprobadas para ejecutar en la aeronave los
procedimientos normales, no normales y de emergencia requeridos.

d) La instruccidén de transicion en tierra para personal aeronautico chequeador del operador
aéreo debe incluir métodos, procedimientos, y limitaciones aprobadas para ejecutar los
procedimientos normales, no normales, y de emergencia requeridos, aplicables a la aeronave
en que el inspector del operador aéreo estd en transicion.

e) La instruccidn inicial y de transicion de vuelo para personal aerondutico chequeador del
operador aéreo de aeronave debe incluir lo siguiente:

1) medidas de seguridad a ser tomadas en caso de situaciones de emergencia que pueden
desarrollarse durante una verificacion;

2) resultados potenciales de medidas de seguridad impropias, inoportunas, o no ejecutadas
durante una verificacion;
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g)

3) instruccion y practica en la conduccion de verificaciones en vuelo, desde los asientos de
piloto izquierdo y derecho, en los procedimientos normales, no normales, y de emergencia
requeridos, para asegurar su competencia en la conduccion de las verificaciones en vuelo
para pilotos, requeridas por el RAD 135;y

4) medidas de seguridad a ser tomadas, desde cualquier asiento de piloto, en las situaciones
de emergencia que pueden desarrollarse durante una verificacion.

Los requisitos del parrafo (e) de esta subseccion pueden cumplirse por completo o en parte en
la aeronave, en simulador de vuelo, o en un dispositivo de entrenamiento de vuelo, como sea
apropiado.

La instruccion inicial y de transicion de vuelo, para personal aeronautico chequeador del
operador aéreo de simulador de vuelo, debe incluir lo siguiente:

1) instruccién y practica en la conduccion de verificaciones de vuelo, en los procedimientos
normales, no normales, y de emergencia requeridos para asegurar su competencia en la
conduccion de las verificaciones de vuelo requeridas por el RAD 135. La instruccion y la
practica deben ser realizadas en simulador de vuelo o en un dispositivo de entrenamiento
de vuelo; e

2) instruccion en la operacion de simuladores de vuelo, dispositivos de entrenamiento de
vuelo, o en ambos, para asegurar su competencia en la conduccion de las verificaciones
de vuelo requeridas por el RAD 135.

135.340 Instruccion inicial, de transicion y verificaciones del instructor de vuelo de

a)

b)

aeronave y simulador de vuelo

Excepto como estd establecido en la subseccion 135.342, ningun operador aéreo puede
utilizar una persona como instructor de vuelo, a menos que:

1) esa persona haya completado satisfactoriamente la instruccion inicial o de transicion de
instructor de vuelo; y

2) dentro de los veinticuatro (24) meses calendario anteriores, haya impartido instruccion de
manera satisfactoria, bajo la observacién de un inspector del IDAC, de un examinador
designado o del personal aerondutico chequeador del operador aéreo. La observacion de la
verificacion puede cumplirse en parte o por completo en una aeronave, en simulador de
vuelo, o en un dispositivo de entrenamiento de vuelo.

La observacion de la verificacion requerida en el parrafo (a)(2) de esta subseccidon se
considera que ha sido cumplida en el mes requerido si se completa en el mes calendario
anterior, o en el mes calendario posterior al mes en el que debe realizarse.

La instruccion inicial en tierra para instructores de vuelo debe incluir lo siguiente:

1) deberes, funciones, y responsabilidades del instructor de vuelo;

2) los reglamentos aplicables y las politicas y procedimientos del operador aéreo;

3) métodos, procedimientos, y técnicas apropiadas para impartir instrucciéon de vuelo;
4) evaluacion apropiada del desempefio del estudiante, incluyendo la deteccion de:

1) instruccion impropia e insuficiente; y
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d)

g)

ii) caracteristicas personales de un estudiante que podrian afectar adversamente la
seguridad;
5) accion correctiva cuando el progreso del estudiante en la instruccion es insatisfactorio o
no progresa,
6) métodos, procedimientos, y limitaciones aprobadas para realizar los procedimientos
normales, no normales, y de emergencia requeridos en la aeronave;

7) excepto para los titulares de una licencia de instructor de vuelo:
i) principios fundamentales del proceso de ensefianza-aprendizaje;
ii) métodos y procedimientos de instruccion; y
iii) relacion instructor-estudiante.

La instruccion de transicion en tierra para instructores de vuelo debe incluir los métodos,
procedimientos y limitaciones aprobadas para realizar los procedimientos normales, no
normales y de emergencia requeridos, aplicables al tipo, clase o categoria de aeronave
respecto a la cual el instructor de vuelo estéd en transicion.

La instruccion inicial y de transicion de vuelo para instructores de vuelo de aeronave, debe
incluir lo siguiente:

1) medidas de seguridad para situaciones de emergencia que pueden desarrollarse durante la
instruccion;

2) resultados potenciales de medidas de seguridad impropias, inoportunas, o no ejecutadas
durante la instruccion;

3) instruccion de vuelo y practica en la conduccidon de instruccion de vuelo, desde los
asientos de piloto izquierdo y derecho, en las maniobras normales, no normales, y de
emergencia requeridas para asegurar la competencia en la conduccion de la instruccion de
vuelo requerida por el RAD 135; y

4) medidas de seguridad a ser tomadas desde el asiento de piloto izquierdo o derecho para
situaciones de emergencia que pueden desarrollarse durante la instruccion.

Los requisitos del parrafo (e) de esta subseccidon pueden cumplirse por completo o en parte en
aeronave, en simulador de vuelo o en un dispositivo de entrenamiento de vuelo, como sea
apropiado.

La instruccion inicial y de transicion de vuelo para instructor de vuelo en simulador, debe
incluir lo siguiente:

1) instruccidn y practica en los procedimientos normales, no normales, y de emergencia
requeridos para asegurar su competencia en la conducciéon de la instruccién de vuelo
requerida en el RAD 135. Esta instruccidn y practica debe cumplirse por completo, o en
parte, en simulador de vuelo o en un dispositivo de entrenamiento de vuelo; e

2) instruccidn en la operacion de simuladores de vuelo, dispositivos de entrenamiento de
vuelo o en ambos, para asegurar su competencia en la conduccion de la instruccion de
vuelo requerida en el RAD 135.
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135.341 Programa de instruccién para el piloto

a)

b)

d)

El operador aéreo debe establecer y mantener un Programa de instruccion para pilotos,
aprobado por el IDAC, que sea apropiado a las operaciones para las cuales cada piloto es
asignado y que garantice que son adecuadamente instruidos para cumplir con los requisitos de
conocimientos y pruebas practicas establecidas en las subsecciones 135.293 hasta 135.303.

El IDAC puede autorizar una desviacion de los requisitos de esta seccion, si determina que,
debido al tamafio y alcance limitado de la operacion, la seguridad permite tal desviacion.

Cada operador aéreo que sea requerido a tener un Programa de instruccion de conformidad
con el parrafo (a) de esta subseccion, debe incluir en ese programa los curriculos de
instruccion en tierra y de vuelo para:

1) instruccién inicial;

2) instruccién de transicion;

3) instruccién de promocion;
4) instruccién de diferencias; y
5) instruccion periodica.

El operador aéreo que es requerido a tener un Programa de instrucciéon de conformidad con el
parrafo (a) de esta subseccion, debe proveer material de estudio vigente y apropiado para la
utilizacién de cada piloto requerido.

El operador aéreo debe suministrar copias del Programa de instruccion de pilotos y de sus
enmiendas al IDAC. Si el operador aéreo utiliza centros de entrenamiento de otras
organizaciones, una copia de esos programas de instruccion o de las partes pertinentes
utilizadas por dichos centros también deben ser proporcionadas al IDAC.

135.342 Desviacion para la aceptacion del instructor de personal aeronautico de centros

a)

b)

de entrenamiento en el extranjero en avion y simulador

El IDAC puede aprobar desviacion de una parte de lo requerido en las subsecciones 135.338
(b) y 135.340, si mediante solicitud al IDAC por parte del operador aéreo bajo el RAD 135, si
éste demuestra que los instructores empleados por un centro de entrenamiento aprobado por y
bajo supervision de la autoridad aeronautica civil de un Estado extranjero contratante, estan
calificados y vigentes en conformidad con los estandares de ese centro de entrenamiento y
que éstos pueden impartir instruccidn satisfactoriamente al personal aeronédutico del operador
aéreo bajo el RAD 135, conforme lo establecido en el parrafo (b) de esta subseccion.

En cumplimento con los requisitos del parrafo (a) de esta subseccidn, el operador aéreo bajo
el RAD 135, debe demostrar al IDAC que suministra informacién de la porcidon de
instruccién pertinente, a todo instructor del centro de entrenamiento que ha de capacitar al
personal del operador aéreo sobre cualquiera o cada uno de los temas contemplados en el
parrafo (c) de esta subseccion, la porcion restante de la instruccion debe ser cubierta por el
personal empleado del operador aéreo que esta contemplado bajo el Programa de instruccion
aprobado para el operador bajo el RAD 135.

A satisfaccion del cumplimiento establecido en esta subseccion, el IDAC puede otorgar una
excepcidn para impartir:
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1) instruccién en la aeronave de maniobras y procedimientos requeridos conforme a la
manera aplicable establecida en los parrafos 135.3 (b) y (¢),

2) instruccion en el simulador de maniobras y procedimientos requeridos conforme a la
manera aplicable establecida en los parrafos 135.3 (b) y (c);

3) instruccion teorica sobre los sistemas de la aeronave;
4) instruccidn para navegante; e
5) instruccion para tripulante de cabina.

d) A menos que el IDAC apruebe una desviacion distinta de la contemplada en esta subseccion,
el personal aeronautico instructor no puede ser distinto del contemplado en el parrafo (a) de
esta subseccidn ni tampoco puede impartir otro tipo de instruccion que no sea de las descritas
en el parrafo (c) de esta subseccion.

135.343 Instruccion inicial y periédica para el miembro de la tripulacion de vuelo

Ningun operador aéreo puede utilizar a un miembro de la tripulacion de vuelo en operaciones
segiin el RAD 135, excepto que ese miembro de la tripulacion de vuelo haya completado, dentro
de los doce (12) meses calendario que preceden a esas operaciones, la fase de instruccion inicial o
periodica del Programa de instruccion apropiado al tipo de operacién en el cual el tripulante va a
actuar. Esta subseccion no se aplica a los operadores aéreos que utilicen solamente un piloto en
sus operaciones.

135.345 Instruccién inicial, de transicion y de promocion en tierra para el piloto

La instruccion inicial, de transiciéon y de promocion en tierra para pilotos debe incluir la
instruccién en por lo menos lo siguiente, segin corresponda a sus deberes:

a) Temas generales:
1) los procedimientos de localizacion de vuelo del operador aéreo;

2) principios y métodos para determinar la masa y centrado (peso y balance), y las
limitaciones de la pista/plataforma para el despegue y el aterrizaje;

3) informacion meteorologia suficiente para garantizar el conocimiento de los fenomenos
meteoroldgicos, incluidos los principios de los sistemas frontales, engelamiento, niebla,
tormentas, cizalladura del viento a poca altura y, si procede, situaciones meteorologicas a
grandes alturas;

4) sistemas, procedimientos y fraseologia del control de transito aéreo;

5) navegacion y uso de ayudas para la navegacion, incluidos los procedimientos de
aproximacion por instrumentos;

6) procedimientos de comunicaciones normales y de emergencia;
7) referencias visuales antes y durante el descenso por debajo de la DH o la MDA,
8) EDTO, si es aplicable; y
9) otras instrucciones necesarias para garantizar la competencia del piloto.
b) Para cada tipo de aeronave:

1) una descripcion general;
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2) caracteristicas de performance;

3) motores y hélices;

4) principales componentes de la aeronave;

5) principales sistemas de la aeronave (p. €j., controles de vuelo, sistema eléctrico e
hidraulico), otros sistemas, como sea apropiado, principios de operaciones normales, no
normales y de emergencia, procedimientos y limitaciones apropiadas;

6) conocimientos y procedimientos para:

)

reconocer y evitar situaciones meteorologicas severas;

ii) evitar situaciones meteoroldgicas severas, en caso de encontrarlas inadvertidamente,
incluida la cizalladura del viento a poca altura (excepto que no es requerido para los
pilotos de helicopteros recibir instruccion para evitar la cizalladura del viento a poca
altura);

iii)

operar dentro o cerca de una tormenta (incluidas las mejores altitudes de penetracion),
turbulencias de aire (incluida la turbulencia en aire claro), engelamiento, granizo y
otras condiciones meteoroldgicas potencialmente peligrosas; y

operar aeronaves durante condiciones de formacion de hielo en la superficie (p. ¢j.,
cuando las condiciones son tales que cabe esperar que escarcha, hielo o nieve se
adhiera a la aeronave), si el operador aéreo tiene previsto autorizar los despegues en
condiciones de engelamiento de la superficie, incluido:

A)
B)

©)
D)

E)

F)

G)

el uso de los tiempos remanentes al utilizar fluidos de deshielo y antihielo;

procedimientos de deshielo y antihielo de la aeronave, incluidos los
procedimientos y responsabilidades de inspeccion y verificacion;

comunicaciones;

contaminacion de la superficie de la aeronave (p. ej., adherencia de escarcha,
hielo o nieve) e identificacion de zonas criticas y conocimientos sobre cémo la
contaminacion afecta negativamente el rendimiento de la aeronave y las
caracteristicas de vuelo;

tipos y caracteristicas de los fluidos de deshielo y antihielo, si el operador aéreo
los utiliza;

procedimientos de inspeccidn previo al vuelo en presencia de temperaturas frias;
¥
técnicas para reconocer la contaminacién en la aeronave.

7) limitaciones de operacion;

8) consumo de combustible y control en crucero;

9) planificacion de vuelo;

10) todos los procedimientos normales y de emergencia; y

11) el AFM aprobado, o su equivalente.
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135.347 Instruccién inicial, de transicion, promocion y de diferencias para el piloto

a) La instruccion de vuelo inicial, de transicion, de promocion y de diferencias para pilotos debe
incluir vuelos y practica en cada una de las maniobras y procedimientos contenidos en el
curriculo del Programa de instruccion aprobado.

b) Las maniobras y procedimientos requeridos por el parrafo (a) de esta subseccion deben ser
realizados en vuelo, excepto ciertas maniobras y procedimientos que pueden ser realizados en
un simulador de vuelo o en un dispositivo de entrenamiento de vuelo apropiado, como sea
permitido por esta seccion.

¢) Si el Programa de instruccion aprobado del operador aéreo incluye un curso de instruccion
donde se utilice un simulador de vuelo u otro dispositivo de entrenamiento de vuelo, cada
piloto debe completar satisfactoriamente:

1) instruccién y practica en simulador de vuelo o dispositivo de entrenamiento de vuelo en
por menos las maniobras y procedimientos de esta seccion, que puedan ser realizadas en
ese simulador de vuelo o dispositivo de entrenamiento de vuelo; y

2) una verificacion de la competencia en la aeronave o en un simulador de vuelo o en un
dispositivo de entrenamiento de vuelo a un nivel de competencia para piloto al mando o
copiloto, como sea aplicable, en por lo menos las maniobras y procedimientos que puedan
ser realizados en el simulador de vuelo o dispositivo de entrenamiento de vuelo aprobado.

135.349 Programa de instruccion para el tripulante de cabina

a) El operador aéreo debe establecer y mantener un Programa de instruccion aprobado por el
IDAC, que debe ser completado por todas las personas antes de ser designadas como
miembros de la tripulacion de cabina.

b) Los miembros de la tripulacion de cabina deben completar un programa perioddico de
instruccion anualmente. Estos programas de instruccion deben asegurar que cada persona:

1) es competente para ejecutar aquellas obligaciones y funciones de seguridad que se le
asignen al personal de tripulantes de cabina en caso de una emergencia o de una situacion
que requiera evacuacion de emergencia,

2) esta entrenada y es capaz de usar el equipo de emergencia y salvamento, tal como
chalecos salvavidas, balsas salvavidas, rampas de evacuacion, salidas de emergencia,
extintores de incendio portatiles, equipo de oxigeno, equipo de precaucidon universal y
botiquines de primeros auxilios, y desfibriladores externos automaticos;

3) cuando preste servicio en helicopteros que vuelen por encima de 10 000 pies (3 000 m),
posee conocimientos respecto al efecto de la falta de oxigeno y, en el caso de helicopteros
con cabina a presién, en lo que se refiere a los fenomenos fisiologicos inherentes a una
pérdida de presion;

4) conoce las asignaciones y funciones de los otros miembros de la tripulacién en caso de
una emergencia en la medida necesaria para desempefiar sus propias obligaciones de
miembro de la tripulacién de cabina;

5) conoce los tipos de mercancias peligrosas que pueden o no pueden transportarse en la
cabina de pasajeros; y
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6) conoce acerca de la actuacion humana en relacion con las obligaciones de seguridad
operacional en la cabina de pasajeros, incluyendo la coordinacion entre la tripulacion de
vuelo y la tripulacion de cabina.

¢) La instruccion inicial, de transicion y periodica en tierra para miembros de la tripulacion de
cabina debe incluir instruccion en por lo menos lo siguiente:

1) Temas generales:
i) autoridad del piloto al mando; y

ii) orientacion y control de los pasajeros, incluyendo procedimientos a ser seguidos en
caso de personas incapacitadas y personas cuyas conductas podrian poner en riesgo la
seguridad.

2) Para cada tipo de aeronave:

i) una descripcion general de la aeronave, enfatizando las caracteristicas fisicas que
pueden tener influencia en el amaraje, evacuacion y procedimientos de emergencia en
la aeronave, y en otros deberes relacionados;

ii) uso de los sistemas de comunicacién con los pasajeros y con otros miembros de la
tripulacion de vuelo, incluyendo los procedimientos de emergencia en caso de intento
de secuestro u otras situaciones anormales; y

iii) uso apropiado del equipo eléctrico de cocina y de los controles para la calefaccion y
ventilacion de la cabina.

135.350 Instruccion para instructor de personal aeronautico distinto al instructor de
vuelo

a) Excepto como esta establecido en la subseccién 135.342, ningun operador aéreo puede
emplear a una persona, y ninguna persona puede desempefiarse sirviendo como instructor de
personal aeronautico distinto de instructor de vuelo en un Programa de instruccion
establecido bajo esta subseccion a menos que la persona:

1) posea las licencias y habilitaciones requeridas para servir como personal aeronautico en
las operaciones descritas bajo el RAD 135;

2) haya completado satisfactoriamente las fases de instruccion pertinentes, incluyendo
instruccion periodica, las cuales son necesarias para servir como personal aeronautico
calificado en las operaciones establecidas por el RAD 135;

3) haya completado satisfactoriamente los chequeos periddicos, cuando sea aplicable,
requeridos para servir como personal aeronautico en las operaciones establecidas bajo el
RAD 135;

b) Ningun operador aéreo puede usar una persona, ni ninguna persona puede servir como
instructor de personal aeronautico, distinto del instructor de vuelo, a menos que:
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d)

1) Esa persona haya completado satisfactoriamente la instruccion inicial o de transicion para
instructor de personal aeronautico, distinto del instructor de vuelo; y

2) Dentro de los veinticuatro (24) meses calendarios, esa persona conduzca instruccion
satisfactoria bajo la supervision de un inspector de operaciones del IDAC, el personal
aeronautico chequeador del operador aéreo o el personal aeronautico examinador
designado. El vuelo de observacion puede ser hecho en parte o completamente en una
aeronave, en un simulador de vuelo o en un dispositivo de entrenamiento.

El vuelo de observacién requerido por el parrafo (a) (2) de esta subseccion se considera que
ha sido completado en el mes requerido, si fue completado en el mes calendario anterior, 0 en
el mes calendario posterior al mes en que debe realizarse.

La instruccion inicial en tierra para instructores de personal aeronautico, distintos del
instructor de vuelo debe incluir lo siguiente:

1) deberes, funciones y responsabilidades del instructor de personal aeronautico;,
2) los reglamentos aplicables, politicas y procedimientos del operador;
3) métodos apropiados de ensefianza, procedimientos y técnicas para instruccion;
4) relacion instructor-estudiante;
5) propia evaluacion del rendimiento del estudiante incluyendo la deteccion de:
i) instruccion impropia e insuficiente; y
ii) caracteristicas propias de un estudiante que puede adversamente afectar la seguridad.
6) laaccion correctiva en el caso de un progreso insatisfactorio en la instruccion;

7) los métodos aprobados, procedimientos y limitaciones para ejecutar los procedimientos
normales, anormales y de emergencias pertinentes a la funcion en particular que se ejerce
en la operacion, ya sea de un ingeniero de vuelo, un navegante, un despachador de
aeronaves o de un tripulante de cabina.

135.351 Instruccion periddica

a)

b)

c)

El operador aéreo debe asegurarse de que cada miembro de la tripulacion de vuelo que recibe
instruccion periddica sea adecuadamente entrenado y mantenga su competencia para el tipo
de aeronave y posicion de trabajo involucrada.

La instruccion periodica en tierra para los miembros de la tripulacion debe incluir por lo
menos lo siguiente:

1) una prueba u otra evaluacion para determinar el conocimiento de la aeronave y de la
posicion de trabajo del miembro de la tripulacion de vuelo involucrado; y

2) instruccidn, como sea necesaria, en las materias requeridas para la instruccion inicial en
tierra de esta seccidn, incluyendo instruccidén en cizalladura del viento a baja altura e
instruccion en la operacion de la aeronave en condiciones de hielo en tierra, segun lo
establecido en la subseccion 135341 y descrita en la subseccion 135.345, y
procedimientos de emergencia.

La instruccion de vuelo periddica para pilotos debe incluir, por lo menos, la instruccion de
vuelo en las maniobras o procedimientos establecidos en esta seccion, constituyendo una
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excepcion la culminacion satisfactoria de la evaluacion estipulada en la subseccion 135.293,
en un plazo no mayor a los doce (12) meses calendarios anteriores.

135.352 Instruccién adicional para el piloto al mando de aviones operados por un solo
piloto utilizando reglas de vuelo por instrumentos (IFR) o de noche

Los operadores aéreos que utilizan aviones operados por un solo piloto bajo reglas de vuelo por
instrumentos (IFR) o de noche, deben incluir instruccion inicial, de transicion y periddica del
piloto, que incluya los procedimientos del operador aéreo, con relacion a:

a) gestion de motores y tratamiento de emergencias;

b) utilizacion de listas de verificacion normal, no normal y de emergencia;
¢) comunicacion con control de transito aéreo (ATC);

d) procedimientos de salida y aproximacion;

e) gestion del piloto automatico, si aplicable;

f) uso simplificado de la documentacién en vuelo;

g) gestion de recursos de la tripulacion con piloto unico; y

h) asistencia a los pasajeros con respecto a una evacuacion de emergencia.
135.353 Drogas prohibidas

a) Cada operador aéreo debe proveer la instruccion especifica segun como esta establecido bajo
el RAD 120 sobre “Prevencion y control del consumo indebido de sustancias psicoactivas en
el personal aeronautico”.

b) Ningln operador aéreo puede utilizar un contratista para desempeflar una funcion, a menos
que ese contratista provea instruccion a su supervisor y a cada uno de los empleados que
desempefian funciones para el operador aéreo, segin como esta establecido bajo el RAD 120
sobre “Prevencion y control del consumo indebido de sustancias psicoactivas en el personal
aeronautico”.

135.355 Programa de instruccion para el despachador de vuelo

Ningun operador aéreo cuyo método aprobado de control y supervision de las operaciones de
vuelo, requiere de despachadores de vuelo, puede utilizar a un despachador de vuelo segun el
RAD 135, a menos que en los doce (12) meses precedentes haya completado satisfactoriamente:

a) la instruccion inicial o periodica que aborde todos los componentes especificos del método
aprobado de control y supervision de las operaciones de vuelo del operador aéreo;

b) un vuelo de capacitacion en un solo sentido en la cabina de pilotaje de una aeronave sobre un
area en que esté autorizado para ejercer la supervision de vuelo. Dicho vuelo debe realizarse
sobre una ruta que permita aterrizar en el mayor nimero posible de aerodromos; y

c) una verificacién de la competencia conducida por el personal aeronautico chequeador del
operador aéreo, que incluya la verificacion del conocimiento del despachador de vuelo sobre:

1) el contenido del Manual de operaciones;
2) el equipo de radio de los aviones empleados;

3) el equipo de navegacion de los aviones utilizados; y
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4) para las operaciones de las que el encargado es responsable y las areas en que esta
autorizado a ejercer la supervision de vuelo:

i)

vi)

las condiciones meteorologicas estacionales y las fuentes de informacion
meteorologica;

los efectos de las condiciones meteorologicas en la recepcion de sefiales por radio en
los aviones empleados;

las peculiaridades y limitaciones de cada uno de los sistemas de navegacion
empleados en la operacion,

las instrucciones para la carga del avion;

demostrar conocimientos y habilidades relacionados con la actuacion humana
pertinente a las funciones de despacho; y

demostrar al operador aéreo capacidad para desempefiar las funciones sefialadas en la
subseccion 135.76.

135.357 — 135.359 Reservado
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PAGINA INTENCIONALMENTE DEJADA EN BLANCO

Enmienda 8 Pagina 158/216
30 de agosto de 2023



REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO
REQUISITOS DE OPERACION: OPERACION COMERCIAL
INTERNA E INTERNACIONAL
RAD 135

Seccion “I” — Limitaciones en la performance: Aeronaves

135.361 Aplicabilidad

Para determinar la aplicabilidad de los requisitos de esta seccion, se establecen:

a) las subsecciones 135.365 a 135.388, cuando se operen aviones de categoria transporte
propulsados por motores de émbolo y a turbina;

b) la subsecciéon 135.398, cuando se operen aviones de categoria commuter;

Nota. La categoria commuter se entiende por la categoria de certificacion y no por el tipo de operacion.
La categoria commuter estd limitada a aviones multimotor que tengan una configuracion de asientos,
excluyendo los asientos del piloto, de diecinueve (19) o menos, y una masa (peso) maxima certificada de
despegue de 8 600 kg (19 000 Ib) o menos.

¢) la subseccion 135.400, cuando se operen aviones que no son de categoria transporte ni
commuter;

d) la subsecciéon 135.208, cuando se operen aviones monomotores de turbina por la noche o en
IMC;

e) las subsecciones 135.403 a 135.409, cuando se operen helicopteros de cualquier clase de
performance y masa (peso);

f) la subseccion 135.396, cuando se operen aeronaves en IFR; y
g) lasubseccion 135.183, cuando se operen aeronaves terrestres sobre el agua.
135.362 Generalidades

a) Las aeronaves se deben utilizar de acuerdo con los términos de su certificado de
aeronavegabilidad y dentro de las limitaciones de utilizacion aprobadas e indicadas en su
Manual de vuelo (AFM/RFM).

b) No se puede iniciar ningin vuelo, ni continuar un vuelo desde el punto de nueva
planificacion, a menos que la informacion de performance contenida en el AFM/RFM,
complementada, cuando sea necesario, en forma conveniente con otros datos aceptables para
el IDAC, indique que pueden cumplirse los requisitos aplicables de esta seccion.

c) Al aplicar las normas de esta seccion, el operador aéreo debe tener en cuenta todos los
factores que afecten de modo significativo a la performance de la aeronave, a saber:

1) Aviones
1) lamasa (peso) de la avidn,
i1) los procedimientos operacionales;
iii) la configuracion del avion;
iv) la operacién de los sistemas que tengan efecto en la performance;
v) laaltitud de presion apropiada a la elevacion del aerodromo;
vi) la temperatura ambiente en el aerodromo;

vii) el viento, incluyendo no mas del 50% de la componente de viento de frente o no
menos del 150% de la componente de viento de cola en la direccion del despegue y
aterrizaje;
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viii)la pendiente de la pista;
ix) tipo de la superficie de la pista;

x) las condiciones de la superficie de la pista a la hora prevista de utilizacion, es decir
presencia de nieve, agua, fango, hielo o una combinacion de estos elementos para
aviones terrestres y condiciones de superficie de agua para hidroaviones; y

xi) la pérdida, si se produce, de longitud de pista por la alineacion del avién antes del
despegue;

2) Helicopteros
i) masa (peso);
ii) procedimientos operacionales;
iii) la altitud de presion apropiada a la elevacion del lugar;
iv) temperatura,
v) viento;y
vi) condiciones de la superficie.

d) Respecto al parrafo (c) de esta subseccion, el operador aéreo debe considerar tales factores
directamente como parametros de utilizacion o indirectamente por medio de tolerancias o
margenes que pueden indicarse en los datos de performance, al aplicar tales factores, deben
considerarse los factores operacionales ya incorporados a los datos del Manual de vuelo para
evitar duplicar la aplicacion de los factores.

e) En ningun caso, la masa (peso) del avion o helicoptero al comenzar el despegue o a la hora
prevista de aterrizaje en el aerodromo o helipuerto en que se pretende aterrizar y en cualquier
otro de alternativa, puede exceder de las masas (pesos) maximas pertinentes para las que se
haya demostrado el cumplimiento de las normas aplicables de homologacion en cuanto al
ruido contenidas en el Anexo 16, Volumen I, a no ser que, la autoridad competente del Estado
en el cual se encuentra situado el aerodromo o helipuerto, autorice de otra manera.

f) Cuando no se pueda verificar el pleno cumplimiento de los requisitos de esta seccion, debido
a caracteristicas especificas de disefio (por ejemplo, aviones supersonicos o hidroaviones), el
IDAC puede aprobar requisitos de performance diferentes que aseguren un nivel de seguridad
equivalente a las subsecciones de esta seccion.

Nota. Para facilitar la lectura de los usuarios, la mayoria de las cifras utilizadas en metros han sido
redondeadas y no corresponden a sus valores exactos.

135.363 Generalidades: Aviones

a) Cada operador aéreo que opera un avién de categoria transporte propulsados por motores de
émbolo debe cumplir con lo establecido en las subsecciones 135.365 hasta la 135.377.

b) Cada operador aéreo que opera un avidén de categoria transporte propulsado por motores de
turbina debe cumplir con lo establecido en las subsecciones 135.379 hasta 135.387, excepto
que cuando opere un avion de categoria transporte con motores turbohélice certificado
después del 29 de agosto del 1959, pero con certificado de tipo previo con la misma cantidad
de motores de émbolo pueda cumplir con las subsecciones 135.365 hasta 135.377.
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d)

g)

h)

1))

k)

D

Cada operador aéreo que opera un avion de categoria de no transporte, debe cumplir con lo
establecido en las subsecciones 135.389 hasta la 135395 y cualquier determinacion de
cumplimiento con respecto a su performance debe basarse solo en datos aprobados de
performance. Para el propésito de esta subseccion, un avion de categoria de no transporte es
un avion con certificacion de tipo previo al 01 de julio de 1942.

Cada operador aéreo que opera un avion pequefio de categoria transporte debe cumplir con lo
establecido en la subseccion 135.397.

Cada operador aéreo que opera un avion pequefio de categoria de no transporte debe cumplir
con lo establecido en la subseccidn 135.400.

Los datos de performance establecidos en el Manual de vuelo del avion son Utiles para
determinar el cumplimiento de las subsecciones 135.365 hasta 135.387. Donde las
condiciones sean diferentes de aquellas en las que se fundamentan los datos de performance,
debe determinarse el cumplimiento interpolando o computando los efectos del cambio en las
variables especificas, si los resultados de la interpolacion o el calculo son tan sustantivamente
precisos como los resultados de las evaluaciones directas.

Ninguna persona puede despegar un avion de categoria transporte propulsados por motores de
émbolo, con una masa (peso) mayor a la permisible para la pista que se esta utilizando
(determinada de acuerdo con las limitaciones de la pista de despegue normativas
operacionales de categoria transporte de esta subseccion) después de tomar en cuenta los
factores de correccidon operacional térmica estipulados en el correspondiente Manual de vuelo
del avidn.

El IDAC autorizara en las especificaciones relativas a las operaciones procedimientos
alternos para dar cumplimiento a esta subseccion en caso de existir circunstancias especiales
que reclamen una observancia literal a un requisito innecesario para la seguridad.

El ancho de 8,6 NM (16 km) estipulado en la subseccion 135.369 hasta la subseccion
135.373, puede ser reducido a 4,3 NM (8 km) sin exceder mas de 17,4 NM (20 km) a operar
bajo VFR o en un area en la cual las instalaciones de navegacién proveen identificacion
confiable y exacta acerca de terreno elevado y obstrucciones ubicadas fuera de las 4,3 NM (8
km), pero dentro de las 8,6 NM (16 km) hacia cada lado de la trayectoria presumiblemente
posible.

Cada operador aéreo que opera un avion de categoria commuter debe cumplir con lo
establecido en la subseccion 135.398.

El operador aéreo no puede iniciar un vuelo, a menos que la informacién de performance
contenida en el Manual de vuelo, complementada en forma conveniente con otros datos
aceptables para el IDAC, indique que pueden cumplirse las normas aplicables establecidas
bajo esta seccion para el vuelo que se vaya a emprender.

El operador aéreo debe tener en cuenta todos los factores que afecten de modo importante a la
performance del avion comprendidos, entre otros: la masa (peso) del avion, los
procedimientos operacionales, la altitud-presion apropiada a la elevacion del aerdédromo, la
temperatura ambiente, el viento, la pendiente y las condiciones de la superficie de la pista
como la presencia de nieve, fango, agua, hielo o una combinacion de estos elementos, para
aviones terrestres, y condiciones de la superficie del agua para hidroaviones. Tales factores se
deben tomar en cuenta directamente como parametros de utilizacion o indirectamente
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mediante tolerancias o margenes, que pueden indicarse en los datos de performance o en el
codigo de performance, amplio y detallado, de conformidad con cuyas disposiciones se utiliza
el avion.

Nota. Las directrices sobre la utilizacion de la informacion a bordo de la aeronave relativa al estado de
la superficie de la pista figuran en el Manual sobre la performance de los aviones (Doc 10064 de OACI).

m) En ninglin caso, la masa (peso) al comenzar el despegue o a la hora prevista de aterrizaje en el
aerodromo en que se pretende aterrizar y en cualquier otro de alternativa de destino, puede
exceder de las masas (pesos) maximas pertinentes para las que se haya demostrado el
cumplimiento de las normas aplicables de homologacion en cuanto al ruido contenidas en el
RAD 36, a menos que la autoridad competente del Estado en que esta situado el aerédromo,
en circunstancias excepcionales, para un cierto aerédromo o pista donde no exista problema
de perturbacion debida al ruido, lo autorice de otra manera.

135.364 Tiempo maximo de vuelo fuera de Repiiblica Dominicana

Ningun operador aéreo bajo el RAD 135 puede operar un avién, otro que no sea un avion todo
carga con mas de dos (2) motores, en una ruta planeada que exceda ciento ochenta (180) minutos
de tiempo de vuelo (a la velocidad de crucero con un motor inactivo bajo condiciones normales
en aire calmado) desde un aerédromo fuera de Reptblica Dominicana, a menos que la operacion
sea aprobada por el IDAC.

135.365 Aviones de categoria transporte propulsados por motores de émbolo:
Limitaciones de masa (peso)

a) Ningun piloto puede despegar un avion de categoria transporte, propulsado por motores de
émbolo, desde un aerddromo ubicado a una altitud que se encuentre fuera del rango de las
masas (pesos) maximas certificadas de despegue determinadas para dicho avion.

b) Ningun piloto puede despegar un avion de categoria transporte, propulsado por motores de
émbolo, hacia un aerédromo de destino cuya elevacion se encuentre fuera del rango de las
masas (pesos) maximas certificadas de aterrizaje, determinadas para dicho avion.

¢) Ningun piloto puede seleccionar como aerédromo de alternativa para un avion de categoria
transporte propulsado por motores de émbolo, a aquel que se encuentre en una elevacidén cuyo
rango sobrepase las masas (pesos) maximas autorizadas de aterrizaje para dicho avion.

d) Ningun piloto puede despegar un avion de categoria transporte, propulsado por motores de
émbolo, con una masa (peso) superior a la masa (peso) maxima autorizada de despegue para
la altitud de presion apropiada a la elevacion y la temperatura ambiente de dicho aeroédromo.

e) Ningun piloto puede despegar un avion de categoria transporte, propulsado por motores de
émbolo, si su masa (peso) al arribo al aerodromo de destino o cualquier otro de alternativa
son superiores a la masa (peso) méaxima autorizada de aterrizaje calculada para la elevacion vy,
si se esta considerada en el AFM, la temperatura ambiente de dicho aerédromo, teniendo en
cuenta el consumo normal de combustible y aceite en ruta.
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135.367 Aviones de categoria transporte propulsados por motores de émbolo:

Limitaciones de despegue

a) Ningun piloto puede despegar un avién de categoria transporte propulsado por motores de

b)

émbolo, excepto que sea posible:

1) detener el avion con seguridad en la pista, segiin se indica en los datos de la distancia de
aceleracion-parada, en cualquier momento durante el despegue, hasta alcanzar la
velocidad critica de falla de motor;

2) si el motor critico falla o por otros motivos en cualquier momento después de que el avion
obtiene la velocidad critica de falla de motor V, continuar el despegue y, segin se indica
en los datos de la trayectoria de despegue, alcanzar una altura de 50 pies (15 m) antes de
pasar sobre el final de la pista;

3) Para demonstrar cumplimiento de los parrafos (a)(1) y (2) de esta subseccion:

i) debe utilizarse el mismo valor de V; para las fases de continuacion y de interrupcion
del despegue; y

ii) en una pista mojada o contaminada, la masa (peso) no debe exceder la masa (peso)
permitida para el despegue en pista seca para las mismas condiciones.

Al aplicar los requisitos de esta subseccion, deben incorporarse las correcciones
correspondientes a:

1) la masa (peso) del avion al inicio del recorrido de despegue;
2) la altitud de presion en el aerodromo;

3) latemperatura ambiente en el aerédromo;

4) la condicion y tipo de superficie de la pista;

5) cualquier pendiente de la pista;

6) el viento existente en el momento del despegue, incluyendo no mas del 50% de la
componente de viento de frente notificada o no menos del 150% de la componente de
viento de cola notificada; y

7) la pérdida, si se produce, de longitud de pista debido a la alineacion del avion antes del
despegue.

¢) Cuando la trayectoria prevista no incluya cambio alguno de rumbo de més de 15° no es
necesario tener en cuenta los obstaculos situados a mas de:
1) 1000 pies (300 m) a cada lado de la trayectoria prevista, para:
1) los vuelos que se realicen en VMC durante el dia; o
ii) los vuelos que se realicen con ayudas de navegacion tales que el piloto pueda
mantener el avion en la trayectoria prevista con la misma precision que en los vuelos
especificados en el parrafo (c)(1)(i) de esta subseccion; o
2) 2 000 pies (600 m) a cada lado de la trayectoria prevista, para vuelos VMC durante la
noche o en IMC que no se encuadren en el parrafo (¢)(1)(ii) de esta subseccion.
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d) Cuando la trayectoria prevista incluya cambios de rumbo de mas de 15°, en los vuelos VMC
durante el dia, no es necesario tener en cuenta los obstaculos situados a mas de 2 000 pies

(600 m) a cada lado de la trayectoria prevista.

e) Cuando la trayectoria prevista incluya cambios de rumbo de mas de 15°, en los vuelos IMC o
VMC durante la noche, no es necesario tener en cuenta los obstaculos situados a mas de

3 000 pies (900 m) a cada lado de la trayectoria prevista.

f) Considerando una falla del motor critico en cualquier punto del despegue, el operador aéreo
debe establecer procedimientos de contingencia, para satisfacer los requisitos de esta
subseccion y proveer una ruta segura, franqueando los obstaculos, hasta que el avion pueda
aterrizar en el aerodromo de despegue o en una alternativa posdespegue.

135.369 Aviones de categoria transporte propulsados por motores de émbolo:
Limitaciones en ruta con todos los motores operativos

Ninguna persona que opera un aviéon de categoria transporte propulsados por motores de émbolo
puede despegar dicho avion, tomando en cuenta el consumo normal de combustible y aceite, con
una masa (peso) que impida, con todos los motores operativos, un régimen de ascenso en pies por
minuto minimo de 6.90 Vgo, es decir, la cantidad de pies por minuto que se obtiene al multiplicar
la cantidad de nudos por 6.90, a una altitud minima de 1 000 pies (300 m) por encima del terreno
u obstaculo mas alto, dentro de una distancia de 8,6 NM (16 km) de cada lado de la trayectoria
propuesta.

135.371 Aviones de categoria transporte propulsados por motores de émbolo:
Limitaciones en ruta con un motor inactivo

a) Excepto lo establecido en el parrafo (b) de esta subseccion, ninguna persona que opera un
avion de categoria transporte propulsados por motores de émbolo debe despegar ese avion,
tomando en cuenta el consumo normal de combustible y aceite, con una masa (peso) que
impida, con un motor inactivo, un régimen de ascenso en pies por minuto, minimo de 0.079 -
0.106/N de Vgo® (donde N es la cantidad de motores instalados y en uso est4, expresada en
nudos) a una altitud minima de 1 000 pies (300 m) por encima del terreno u obstaculo mas
alto dentro de una distancia no mayor a 8,6 NM (16 km) de cada lado de la trayectoria
establecida. Sin embargo, para los propodsitos de este parrafo el régimen de ascenso para
aviones de categoria transporte certificados bajo la Parte 4* de las Regulaciones Civiles
Aéreas de los EE.U.U. es 0.026 Vso’.

b) En lugar de los requisitos del parrafo (a) de esta subseccion, una persona puede, bajo
procedimientos aprobados, operar un avion de categoria transporte propulsados por motores
de émbolo a una altitud equivalente a la existente con todos los motores operativos, la cual
permita al avion continuar, después de una falla de un motor, hacia un aerédromo de
alternativa donde se puede efectuar un aterrizaje en virtud a lo establecido en la subseccion
135.377, tomando en cuenta un consumo normal de combustible y aceite. Tras la falla
presumida, la trayectoria del vuelo debe pasar salvo al terreno y cualquier obstruccion dentro
de las 4,3 NM (8 km) a cada lado de la trayectoria planeada, a por lo menos 2 000 pies (600
m) sobre los mismos.

c) Si se utiliza un procedimiento aprobado en virtud del parrafo (b) de esta subseccion, el
operador aéreo debe cumplir con lo siguiente:
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1) El régimen de ascenso (de acuerdo con lo establecido en el Manual de vuelo del avion
para el peso y la altitud apropiada) utilizado para calcular la trayectoria de vuelo del avion
debe ser disminuido por una cantidad de pies por minuto, equivalente a 0.079-0.106/N de
Vso, donde N es la cantidad de motores instalado y Vgo esta expresada en nudos.

2) La altitud de operacion con todos los motores debe ser suficiente de modo que si el motor
critico se torna inactivo en cualquier punto a lo largo de la ruta, el vuelo puede proseguir
hasta un aerédromo de alternativa predeterminado debido a este procedimiento. Para
determinar la masa (peso) de despegue, se asume que el avion pasa sobre la obstruccion
critica seguido del fallo de un motor en un punto no mas cercano a la obstruccion critica
que el del fijo de radio navegacion mas cercano, a menos que el IDAC apruebe un
procedimiento establecido en fundamentos diferentes al encontrar que exista proteccion
operacional adecuada.

3) El avion debe cumplir con las provisiones establecidas en el parrafo (a) de esta
subseccion, a 1 000 pies (300 m) por encima del aerodromo utilizado como alterno en este
procedimiento;

4) El procedimiento debe incluir un método aprobado de consideracion de vientos y
temperaturas que podrian, en cualquier otra circunstancia, afectar la trayectoria de vuelo;

5) Para cumplir con este procedimiento, se permite la liberacion de combustible si el
operador aéreo demuestra que cuenta con un Programa de instruccion adecuado, que las
instrucciones apropiadas son impartidas a la tripulacion de vuelo, y que se estén tomando
en cuenta todas las precauciones para garantizar un procedimiento seguro.

6) El operador aéreo y el piloto al mando deben elegir conjuntamente un aerodromo de
alternativa para el cual los reportes o prondsticos meteoroldgicos, o cualquier
combinacion de los mismos, indican que al llegar el vuelo, las condiciones meteorologicas
estaran igual o por encima de los minimos meteorologicos para el aerodromo de
alternativa establecido en las especificaciones relativas a las operaciones del operador
aéreo.

135.373 Aviones de categoria transporte con cuatro (4) o mas motores de émbolo:
Limitaciones en ruta con dos (2) motores inactivos

a) Ninguna persona puede operar un avion certificado de la manera como est4 establecida bajo
la reglamentacion del Estado de disefio aceptada por el IDAC de acuerdo con el RAD 21y
tener cuatro (4) o méas motores a menos que:

1) no haya lugar a lo largo de la ruta propuesta que sea mas de noventa (90) minutos (con
todos los motores operando a potencia de crucero) desde un aerédromo que cumpla con la
subseccion 135.377; o

2) sea operado a una masa (peso) que permita al avion, con dos (2) motores criticos
inactivos, ascender a 0.013 Vg pies por minuto (esto es, el nimero de pies por minuto
obtenido por multiplicar la raiz cuadrada del nimero de nudos por 0.013) a una altitud de
1 000 pies (300 m) sobre el terreno mas alto o la obstruccion dentro de 8,6 NM (16 km) a
cada lado de la ruta propuesta, o a una altitud de 5 000 pies (1 500 m), el que fuese el mas
alto.

b) Para los propdsitos del parrafo (a)(2) de esta subseccion, se asume que:
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1) Los dos motores fallan en el momento mas critico con respecto a la masa (peso) de
despegue,

2) El consumo de combustible y aceite es normal con todos los motores operando hasta el
punto donde los dos motores fallan con dos motores operando mas alla de ese punto;

3) Donde se asume que los motores han fallado a una altitud por encima de la altitud minima
establecida, cumplir con el rango de ascenso establecido a la altitud minima establecida
no necesita ser mostrado durante el descenso desde la altura de crucero hasta la altitud
minima establecida, si esos requisitos pueden ser satisfechos una vez que la altitud
minima establecida es alcanzada, y asumiendo que el descenso es a través de la senda neta
de vuelo y el rango de descenso sea 0.013 Vso® mayor que el rango en los datos de
performance aprobado; y

4) Si esta provisto el vaciado rapido de combustible, la masa (peso) del avion en el punto
donde los dos motores fallan es considerada ser no menor que aquella que incluiria
suficiente combustible para proceder hacia un aerédromo que satisfaga la subseccion
135.377 y alcanzar una altitud de por lo menos 1 000 pies (300 m) directamente sobre ese
aerodromo.

135.375 Aviones de categoria transporte propulsados por motores de émbolo:

a)

b)

b)

c)

Limitaciones de aterrizaje en aerédromos de destino

Ningun piloto puede despegar un avidn, excepto que su masa (peso) al llegar al aerédromo de
destino planificado, considerando el consumo normal de combustible y aceite en vuelo,
permita un aterrizaje con parada total dentro del 60% de distancia de aterrizaje disponible
(LDA) de cada pista descrita en el parrafo (b) de esta subseccidon desde un punto ubicado a 50
pies (15 m) directamente por encima del umbral de la pista.

Para determinar la masa (peso) de aterrizaje permitida en el aerodromo de destino, se debe
asumir que:

1) el avion aterriza en la pista y en la direccion mas favorable del viento en calma; y
2) el avion aterriza en la pista més adecuada considerando:

1) la direccion y la velocidad probable del viento (considerando no mas del 50% de la
componente de viento de frente notificada o no menos del 150% de la componente de
viento de cola notificada, segiin pronostico para la hora prevista de utilizacion);

1) las caracteristicas de operacion en tierra del tipo de avidn; y
ii1) otras condiciones, tales como ayudas de aterrizaje y terreno.

Un avion que tenga la prohibicion de despegar debido a que no cumple con los requisitos del
parrafo (b)(2) de esta subseccion, puede despegar si se especifica en el Plan operacional de
vuelo un aerodromo de alternativa que cumpla con todos los requisitos de esta seccion,
excepto que el avion puede realizar un aterrizaje con parada total dentro del 70% de la
distancia de aterrizaje disponible (LDA) de la pista.

Para determinar la masa (peso) de aterrizaje de acuerdo con esta subseccion, el operador
aéreo debe tener en cuenta, de forma directa, los siguientes parametros, por lo menos:
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1) la altitud de presion apropiada a la elevacion del aerodromo de destino, o, si la altitud de
presion prevista al momento del aterrizaje no puede ser determinada por los prondsticos
meteoroldgicos, la elevacion del aerodromo; y

2) la pendiente de la pista en la direccion del aterrizaje, si es mayor que =+ 2,0%.

135.377 Aviones de categoria transporte propulsados por motores de émbolo:
Limitaciones de aterrizaje en aerédromos de alternativa

Ninguna persona puede listar un aerédromo de alternativa en un Plan operacional de vuelo y en el
Plan de vuelo, excepto que el avién, con una masa (peso) anticipada a la hora de arribo a ese
aerodromo, basada en las suposiciones de los parrafos 135.375 (b) y (d) pueda realizar un
aterrizaje con parada total, dentro del 70% de la distancia de aterrizaje disponible (LDA) de la
pista, pasando sobre el umbral de aterrizaje a una altura de 50 pies (15 m).

135.379 Aviones de categoria transporte propulsados por motores de turbina:
Limitaciones de despegue

a) Cuando la trayectoria prevista no incluya cambio alguno de rumbo de mas de 15° no es
necesario tener en cuenta los obstaculos situados a mas de:

1) 1000 pies (300 m) a cada lado de la trayectoria prevista, para:
i) los vuelos que se realicen en VMC durante el dia; o

ii) los vuelos que se realicen con ayudas de navegacion tales que el piloto pueda
mantener el avion en la trayectoria prevista con la misma precision que en los vuelos
especificados en el parrafo (a)(1)(1) de esta subseccion; o

2) 2 000 pies (600 m) a cada lado de la trayectoria prevista, para vuelos VMC durante la
noche o IMC que no se encuadren en el parrafo (a)(1)(ii) de esta subseccion.

b) Cuando la trayectoria prevista incluya cambios de rumbo de més de 15°, en los vuelos VMC
durante el dia, no es necesario tener en cuenta los obstaculos situados a mas de 2 000 pies
(600 m) a cada lado de la trayectoria prevista.

¢) Cuando la trayectoria prevista incluya cambios de rumbo de mas de 15° en los vuelos IMC o
VMC durante la noche, no es necesario tener en cuenta los obstaculos situados a mas de
3 000 pies (900 m) a cada lado de la trayectoria prevista.

d) En el calculo de la trayectoria neta de vuelo del parrafo (a) de esta subseccion, para la pista a
ser utilizada, deben incorporase las correcciones correspondientes a:

1) la masa (peso) del avion al inicio del recorrido de despegue;
2) los procedimientos operacionales;

3) la altitud de presién en el aerodromo;

4) latemperatura ambiente en el aerédromo;

5) el viento existente en el momento del despegue, incluyendo no mas del 50% de la
componente de viento de frente notificada o no menos del 150% de la componente de
viento de cola notificada;

6) la pendiente de la pista en la direccion del despegue;

7) tipo de la superficie de la pista; y
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8) las condiciones de la superficie de la pista a la hora prevista de utilizacion, es decir

presencia de nieve, agua, fango, hielo o una combinacion de estos elementos.

e) Considerando una falla del motor critico en cualquier punto del despegue, el operador aéreo
debe establecer procedimientos de contingencia para satisfacer los requisitos de esta
subseccion y proveer una ruta segura, franqueando los obstaculos hasta que el avion pueda
aterrizar en el aerddromo de despegue o en uno de alternativa posdespegue.

f) Para los propositos de esta subseccion, el término “trayectoria neta de despegue”, tiene el
mismo significado que el utilizado en los reglamentos bajo los cuales el avidn fue certificado.

135.381 Aviones de categoria transporte propulsados por motores de turbina:
Limitaciones en ruta con un motor inactivo

a) Ninguna persona que opera un avion de categoria transporte propulsado por motores de
turbina puede despegar dicho avidén con una masa (peso) mayor, considerando un consumo
normal de combustible y aceite, que la que (segiin los datos aprobados de trayectoria de vuelo
neto en ruta con un motor inactivo establecidos en el Manual de vuelo para ese avion),
permita el cumplimiento de los parrafos (1) o (2) siguientes, tomando en cuenta las
temperaturas ambientales esperadas en ruta:

1) haya una pendiente de ascenso positiva a una altitud minima de 1 000 pies (300 m) sobre
todo terreno y obstaculos dentro de 4,3 NM (8 km) a cada lado de la trayectoria prevista
y, adicionalmente, si ese avion fue certificado después del 29 de agosto de 1958, haya una
pendiente de ascenso positiva a 1 500 pies (450 m) sobre el aerédromo donde se asume
que el avion aterriza después de una falla de motor;

2) la trayectoria de vuelo neta permite que el avidon continte el vuelo desde la altitud de
crucero hasta un aerédromo donde se puede efectuar un aterrizaje bajo la subseccion
135.387, franqueando todo el terreno y los obstaculos dentro de las 4,3 NM (8 km) de la
trayectoria prevista por lo menos de 2 000 pies (600 m) verticalmente y con una pendiente
de ascenso positiva a 1 000 pies (300 m) sobre el aerodromo donde aterriza el avion
después de una falla de motor, o, si ese avidn fue certificado después del 30 de septiembre
del 1958, con una pendiente de ascenso positiva a 1 500 pies (450 m) sobre el aerédromo
donde aterriza el avion después de una falla de motor.

b) Para los propositos del parrafo (a)(2) de esta subseccion, se asume que:
1) el motor falla en el punto mas critico en ruta;

2) el avidn pasa por encima del obstaculo critico, después de una falla de motor en un punto
que no esta mas cerca del obstaculo que el punto de referencia de navegacion aprobado, a
menos que el IDAC autorice un procedimiento diferente basado en protecciones
operacionales de seguridad adecuadas;

3) seutiliza un método aprobado para tener en cuenta los vientos adversos;

4) se permitira el vaciado rapido de combustible si el operador aéreo demuestra que la
tripulacién se encuentra apropiadamente entrenada, que el Programa de instruccién es
adecuado y que se toman todas las precauciones para garantizar un procedimiento seguro;

5) el aerodromo de alternativa ha sido seleccionado y cumple con los minimos
meteoroldgicos establecidos; y
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6)

el consumo de combustible y aceite después de una falla de motor es similar al consumo
permitido en los datos de trayectoria neta de vuelo aprobados en el Manual de vuelo del

avion.

135.383 Aviones de categoria transporte propulsados por motores de turbina:

Limitaciones en ruta con dos (2) motores inactivos

a) Aviones certificados después del 26 de agosto de 1957, pero antes del 01 octubre de 1958.
Ninguna persona puede operar un avion de categoria transporte propulsado por motores de
turbina a lo largo de una ruta prevista a menos que cumpla con cualquiera de lo siguiente:

b)

1)

2)

que no haya un punto a lo largo de la ruta prevista que esté a mas de noventa (90) minutos
(con todos los motores operando a potencia de crucero) de un aerodromo que cumpla con
la subseccion 135.387;

su masa (peso), de acuerdo con los datos de trayectoria de vuelo neta con dos (2) motores
inactivos, en ruta, en el Manual de vuelo del avidn, permita que el avidén vuele desde el
punto donde se asume que los dos motores fallan simultdneamente hasta un aeroédromo
que cumpla con la subseccion 135.387, con una trayectoria de vuelo neta (considerando la
temperatura ambiente prevista a lo largo de la ruta) que tenga una pendiente de ascenso
positiva a una altitud de por lo menos 1 000 pies (300 m) sobre el terreno y obstaculos
dentro de 4,3 NM (8 km) a cada lado de la ruta prevista, o a una altitud de 5 000 pies
(1 500 m), lo que sea mayor.

Para los propositos del parrafo (a)(2) de esta subseccion, se asume que los dos (2) motores
fallan en el punto mas critico en ruta, que si el vaciado rapido de combustible esta
provisto, la masa (peso) del avidn en el punto donde los motores fallan incluye suficiente
combustible para continuar hacia el aerédromo y arribar a una altitud de por lo menos
1 000 pies (300 m) directamente sobre el aerédromo, y que el consumo del combustible y
aceite después de una falla de motor es el mismo que el consumo permitido por los datos
de trayectoria de vuelo neta en el Manual del vuelo del avion.

Aviones certificados después del 30 septiembre de 1958, pero antes del 30 agosto de 1959.

Ninguna persona puede operar un avién de categoria transporte propulsado por motores de
turbina a lo largo de una ruta prevista a menos que cumpla con cualquiera de lo siguiente:

1)

2)

no haya un punto a lo largo de la ruta prevista que esté a mas de noventa (90) minutos
(con todos los motores operando a potencia de crucero) de un aerodromo que cumpla con
la subseccion 135.387;

su masa (peso), de acuerdo con los datos de trayectoria de vuelo neta con dos (2) motores
inactivos, en ruta, del Manual de vuelo del avidn, permita que el avién vuele desde el
punto donde se asume que los dos (2) motores fallan simultaneamente hasta un aerédromo
que cumpla con la subseccion 135.387, con una trayectoria de vuelo neta (considerando
las temperaturas ambiente previstas a lo largo de la ruta) teniendo una pendiente positiva
de ascenso a una altitud de por lo menos 1 000 pies (300 m) sobre todo el terreno y
obstaculos dentro de 4,3 NM (8 km) a cada lado de la ruta prevista, o a una altitud de
2 000 pies (600 m), lo que sea mayor.

Para los propositos del parrafo (b)(2) de esta subseccion, se asume que los dos motores
fallan en el punto mas critico en ruta, que la masa del avion en el punto donde los motores
fallan incluye suficiente combustible para continuar hacia el aer6dromo, llegar a una
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altura de al menos 1 500 pies (450 m) directamente sobre el aerédromo, y después de eso
volar por quince (15) minutos con potencia de crucero o maxima potencia continua, o
ambas, y que el consumo de combustible y aceite después de que los motores fallan es
igual al consumo permitido por los datos de trayectoria neta en el Manual de vuelo del
avion.

c) Aviones certificados después del 29 agosto de 1959. Ninguna persona puede operar un avion
de categoria transporte propulsado por motores de turbina a lo largo de una ruta prevista a
menos que esa persona cumpla con cualquiera de lo siguiente:

1) no haya un punto a lo largo de la ruta prevista que esté¢ a mas de noventa (90) minutos
(con todos los motores operando a potencia de crucero) de un aerédromo que cumpla con
la subseccion 135.387.

2) su masa (peso), de acuerdo con los datos de trayectoria de vuelo neta, en ruta, con dos
motores inactivos del Manual de vuelo del avion permita que el avion vuele desde el
punto donde se asume que los dos motores fallan simultaneamente hasta un aerodromo
que cumpla con la subseccién 135.387, con una trayectoria en vuelo neta (considerando
las temperaturas ambientales previstas a lo largo de la ruta) que franquee verticalmente
por lo menos 2 000 pies (600 m) todo el terreno y obstaculos dentro de 4,3 NM (8 km) a
cada lado de la ruta prevista. Para los propositos de este parrafo, se asume que:

1) los dos motores fallan en el punto mas critico de la ruta,

i) la trayectoria de vuelo neta tiene una pendiente de ascenso positiva a 1 500 pies (450
m) sobre el aerodromo donde se asume que el aterrizaje se realiza después de que los
motores fallen;

iii) el vaciado rapido de combustible serd aprobado si el operador aéreo demuestra que la
tripulacion estd debidamente entrenada, que el Programa de instruccion es adecuado y
que se toman todas las demas precauciones para asegurar un procedimiento seguro;

iv) la masa (peso) del avion en el punto donde se asume que los dos motores fallan
proporciona suficiente combustible para continuar hacia el aerédromo, arribar a una
altura de por lo menos 1 500 pies (450 m) directamente sobre el aerédromo, y
después de eso volar por quince (15) minutos con potencia de crucero o con maxima
potencia continua, 0 ambos; y

v) el consumo de combustible y aceite después de que los motores fallen es el mismo
que el consumo permitido por los datos de trayectoria de vuelo neta en el Manual de
vuelo del avion.

135.384 Aviones de categoria transporte propulsados por motores de turbina:
Limitaciones de aterrizaje

Ningtn piloto puede despegar un avion con una masa (peso) tal que, considerando el consumo
normal de combustible y aceite en vuelo al aerédromo de destino o de alternativa, la masa (peso)
del avion al arribo exceda la masa (peso) de aterrizaje establecida en el Manual de vuelo para:

a) la altitud de presion apropiada a la elevacion del aerédromo de destino o de alternativa, o, si
la altitud de presion prevista al momento del aterrizaje no puede ser determinada por los
pronosticos meteorologicos, la elevacion del aerodromo de destino o de alternativa; y

b) latemperatura ambiente prevista al momento del aterrizaje.
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135.385 Aviones de categoria transporte propulsados por motores de turbina:
Limitaciones de aterrizaje en aerédromos de destino

a) Ningun piloto puede despegar un avion, excepto que su masa (peso) al arribo, considerando el
consumo normal de combustible y aceite en vuelo (de acuerdo con la distancia de aterrizaje
establecida en el AFM para la elevacion del aerédromo de destino y las condiciones de viento
previstas en ese aerodromo a la hora de llegada), permita realizar un aterrizaje con parada
total dentro del 60% de la distancia de aterrizaje disponible, pasando sobre el umbral de
aterrizaje a una altura de 50 pies (15 m), para cada pista descrita en el parrafo (b) siguiente.

b) Para determinar la masa (peso) de aterrizaje permitida en el aerodromo de destino, se asume
lo siguiente:

1) el avidn aterriza en la pista y en la direccién mas favorable con viento en calma;
2) el avion aterriza en la pista mas apropiada, teniendo en cuenta:

i) la velocidad y direccion probable del viento (considerando no mas del 50% de la
componente de viento de frente notificada o no menos del 150% de la componente de
viento de cola notificada, segiin pronostico para la hora prevista de utilizacion);

ii) las caracteristicas de operacion en tierra del avidn; y
iii) otras condiciones, tales como ayudas al aterrizaje y terreno.

¢) Un avién turbohélice que no cumpla los requisitos del parrafo (b)(2) de esta subseccion,
puede despegar si se especifica un aeroédromo de alternativa que cumpla con todos los
requisitos de esta subseccidn; excepto que el avion pueda realizar un aterrizaje con parada
total dentro del 70% de la distancia de aterrizaje disponible (LDA) de la pista.

d) Un avion turborreactor que no cumpla los requisitos del parrafo (b)(2) de esta subseccion,
puede despegar si se selecciona un aerodromo de alternativa que cumpla con todos los
requisitos de los parrafos (a) y (b) de esta subseccion.

e) Para determinar la masa (peso) de aterrizaje de acuerdo con esa subseccion, el operador aéreo
debe tener en cuenta, de forma directa, los siguientes parametros, por lo menos:

1) la altitud de presion apropiada a la elevacién del aerédromo de destino, o, si la altitud de
presion prevista al momento del aterrizaje no puede ser determinada por los prondsticos
meteoroldgicos, la elevacion del aerédromo; y

2) la pendiente de la pista en la direccion del aterrizaje, si es mayor que +2,0 %.

135.387 Aviones de categoria transporte propulsados por motores de turbina:
Limitaciones de aterrizaje en aerédromos de alternativa

Ninguna persona puede seleccionar un aerdédromo como aerdédromo de alternativa, excepto que,
basado en las condiciones asumidas en la subseccion 135.385, el avion pueda realizar en ese
aerodromo, pasando sobre el umbral de aterrizaje a una altura de 50 pies (15 m), una parada total
dentro del:

a) 60% de la distancia de aterrizaje disponible (LDA) de la pista para aviones turborreactores; y
b) 70% de la distancia de aterrizaje disponible (LDA) de la pista para aviones turbohélices.

135.389 Aviones de categoria no transporte: Limitaciones de despegue
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a)

b)

Ninguna persona que opera un avion de categoria no transporte puede despegar €se avion con
un peso mayor al que le permita lograr una parada segura dentro de la longitud efectiva de la
pista desde cualquier punto durante el despegue, antes de alcanzar 105 % de la velocidad
minima de control (la velocidad minima en la cual se puede controlar el avion de manera
segura en vuelo luego de una falla de motor), o 115 % de la velocidad de pérdida sin potencia
en la configuracion de despegue, lo que sea mayor.

Para los propésitos de la presente subseccion:

1) se asume que se utiliza la potencia de despegue en todos los motores durante la
aceleracion;

2) debe tomarse en cuenta no mas del 50 % del componente de viento de frente reportado, o
no menos del 150 % del componente de viento de cola reportado;

3) la gradiente promedio de la pista debe ser considerada si es mas de la mitad de +1 %;
4) se asume que la operacion del avion se desarrolla en atmosfera estandar; y

5) para efectos del despegue, “longitud efectiva de la pista” significa la distancia desde el
extremo de la pista en el cual se inicia el despegue hasta un punto en el cual el plano de
franqueo de obstaculos asociado con el otro extremo de la pista intercepta la linea central
de la misma.

135.391 Aviones de categoria no transporte: Limitaciones en ruta con un motor inactivo

a)

b)

c)

Excepto lo establecido en el parrafo (b) de esta subseccidn, ninguna persona que opera un
avion de categoria no transporte puede despegar ese avidon con un peso que impida un
régimen de ascenso minimo de cincuenta (50) pies por minuto, con el motor critico inactivo, a
una altitud de por lo menos 1 000 pies (300 m) sobre el obstaculo més alto, dentro de 4,3 NM
(8 km) hacia cada lado de la ruta propuesta, o 5 000 pies (1 500 m), lo que sea mayor.

Sin tomar en consideracion el parrafo (a) de esta subseccion, si el IDAC considera que la
seguridad de las operaciones no estd en peligro, una persona puede operar el avion a una
altitud que le permita al avion, en caso de falla de un motor, sobrevolar a 1 000 pies (300 m)
sobre todos los obstaculos dentro de 4,3 NM (8 km) hacia cada lado de la ruta propuesta. Si
este procedimiento es utilizado, el régimen de descenso para el peso y altitud apropiado, se
considera que debe ser cincuenta (50) pies por minuto mayor que el régimen aprobado en los
datos de performance. Antes de aprobar dicho procedimiento, el IDAC considerara lo
siguiente para las rutas, segmentos de las mismas o areas concernientes:

1) la confiabilidad del prondstico del viento y condiciones del tiempo;
2) laubicacion y tipo de ayudas de navegacion;

3) las condiciones meteorologicas predominantes, en especial, la frecuencia y cantidad de
turbulencia que se suele encontrar;

4) las caracteristicas del terreno;
5) problemas de trafico aéreo;
6) cualquier otro factor operacional que afecte las operaciones;

Para los propdsitos de esta subseccion, se asume que:
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1) el motor critico se encuentra inactivo;

2) la hélice del motor inactivo se encuentra en la posicion de resistencia minima,

3) los flaps de ala y el tren de aterrizaje se encuentran en la posicion mas favorable;
4) los motores operativos funcionan a la maxima potencia continua disponible;

5) el avion opera en una atmosfera estandar; y

6) el peso del avion se reduce progresivamente por el consumo previsto de combustible y
aceite.

135.393 Aviones de categoria no transporte: Limitaciones de aterrizaje en el aerédromo
de destino

a) Ninguna persona que opera un avion de categoria no transporte puede despegar €se avion con
un peso que:

1) considerando el consumo previsto de combustible y aceite, sea mayor al peso que permita
un aterrizaje completo sin exceder el 60% de la longitud efectiva de la pista més adecuada
en el aerédromo de destino; y

2) sea mayor que el peso permisible si el aterrizaje ha de ser realizado en la pista:
i) con la mayor longitud efectiva de pista con viento en calma; y

ii) requerida por el viento probable, tomando en cuenta no mas del 50 % del componente
del viento de frente o no menos que el 150 % del componente de viento de cola.

b) Para los propositos de esta subseccidn, se asume que:

1) el avidn pasa directamente sobre la interseccion entre el plano de franqueo de obstaculos
y la pista, a una altura de 50 pies (15 m) en aproximacién de planeo estable a una
velocidad verdadera indicada minima de 1,3 Vg,

2) el aterrizaje no requiere destreza excepcional del piloto; y
3) el avion opera en atmosfera estandar.

135.395 Aviones de categoria no transporte: Limitaciones de aterrizaje en el aer6dromo
de alternativa

Ninguna persona puede elegir un aeroédromo como de alternativa para un avion de categoria no
transporte, a menos que ese avidon (con el peso previsto al momento de llegada), en base a lo
establecido en el parrafo 135.393 (b), pueda ser conducido a un aterrizaje completo sin exceder el
70% de la longitud efectiva de la pista.

135.396 Requisitos de performance: Aeronaves operadas bajo IFR

a) Excepto lo descrito en el parrafo (b) de esta subseccion, ningun piloto puede operar una
aeronave multimotor en transporte de pasajeros bajo IFR con una masa (peso) que no le
permita ascender, con el motor critico inactivo, a por lo menos cincuenta (50) pies por minuto
cuando opere en la MEA de la ruta a ser volada o a 5 000 pies (1 500 m) MSL, lo que resulte
mayor.

b) No obstante la restriccion del parrafo (a) de esta subseccion, los helicopteros multimotores
que transporten pasajeros en alta mar pueden realizar dichas operaciones IFR con una masa
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(peso) que le permita al helicoptero ascender, con el motor critico inactivo, a por lo menos
cincuenta (50) pies por minuto cuando opera en la MEA de la ruta a ser volada o a 1 500 pies
(450 m) MSL, lo que resulte mayor.

135.397 Limitaciones de performance de operacion para aviones pequefios de categoria
transporte

a) Ninguna persona puede operar un avion pequefio de categoria transporte con motores de
émbolo, a menos que cumpla con las limitaciones de peso establecidas en la subseccion
135.365, asi como las limitaciones de despegue contenidas en la subseccion 135.367, a
excepcion del parrafo (a)(3), y las limitaciones en el aterrizaje sefialadas en las subsecciones
135.375y 135.377.

b) Ninguna persona puede operar un avion pequefio de categoria transporte con motores de
turbina, a menos que cumpla con las limitaciones de despegue contenidas en la subseccion
135.379, a excepcion de los parrafos (d) y (f), y las limitaciones en el aterrizaje sefialadas en
las subsecciones 135.385 y 135.387.

135.398 Aviones de categoria commuter: Limitaciones de operacion

a) Ningun piloto puede operar un avion de categoria commuter, excepto que cumpla con las
limitaciones de masa (peso) establecidas en el AFM aprobado.

b) Ningtn piloto puede operar un avién de categoria commuter con una masa (peso) mayor a la
listada en el AFM aprobado, que permita una trayectoria neta de vuelo de despegue que
franquee todos los obstaculos, ya sea:

1) con un margen vertical de por 1o menos 35 pies (10 m); o

2) con un margen lateral (horizontal) de por lo menos 200 pies (60 m) dentro de los limites
del aerédromo y de por lo menos 300 pies (90 m) fuera de dichos limites.

c) Ningun piloto puede operar un avion de categoria commuter, excepto que cumpla con las
limitaciones de aterrizaje requeridas en las subsecciones 135.384 135385, 135387 y
135.388. Para los propdsitos de este parrafo, las subsecciones citadas son de aplicacion para
todos los aviones de categoria commuter, no obstante que su aplicacion sea para aviones de
categoria transporte propulsados por motores de turbina.

d) En la determinacion de la masa (peso) maximo, distancia minima y trayectoria de vuelo
requeridas en los parrafos (a) hasta (c) de esta subseccion, se deben efectuar correcciones para
los factores especificados en el parrafo 135.362 (c).

e) Para los propositos de esta subseccion, se asume que el avion:

1) no realizara ninguna inclinacion lateral hasta una altura de 50 pies (15 m) como se indica
en los datos de la trayectoria neta de vuelo de despegue del AFM; y

2) después de dicha altura, el angulo méximo de inclinacién lateral no debe ser mayor de
15°.
135.399 Limitaciones de performance de operaciones de aviones pequeios de categoria no
transporte

a) Ninguna persona puede operar un avidén pequefio con motores de émbolo o turbohélice
certificado bajo los parrafos 135.169 (b)(2), (b)(3) y (b)(4), a menos que cumpla con los
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requisitos de limitaciones correspondientes al peso de despegue estipulados en el Manual de
vuelo del avién o sus equivalentes para las operaciones establecidas de acuerdo con lo
sefialado en esta subseccion. Asimismo, dicha persona queda inhabilitada para operar ese
avion si este fue certificado bajo el parrafo 135.169 (b)(4) con las limitaciones referentes a
peso de aterrizaje que aparece en el Manual de vuelo del avion o equivalente para las
operaciones establecidas de acuerdo con lo sefialado en el RAD 135.

b) Para los propdsitos de esta subseccion, las subsecciones 135.385 y 135.387 corresponden a
aviones pequefios con motores de émbolo y turbohélices, no obstante su aplicabilidad
establecida con respecto a los aviones de categoria transporte con motores de turbina.

135.401 Generalidades: Helicopteros

a) Los helicopteros se deben utilizar de conformidad con el codigo de performance establecido
por el IDAC, en cumplimiento de los requisitos aplicables del RAD 135.

b) En condiciones en las que no se garantice la continuacion segura del vuelo, en el caso de falla
del motor critico, las operaciones de helicopteros se deben realizar en condiciones
meteorologicas y de luz y en las rutas y desviaciones que permitan ejecutar un aterrizaje
forzoso seguro.

c) No obstante lo establecido en el parrafo (b) de esta subseccion, el IDAC puede, basandose en
los resultados de una evaluacion de riesgos, permitir la inclusion de variaciones sin aterrizaje
forzoso seguro en el codigo de performance establecido de conformidad con las disposiciones
del parrafo (a) de esta subseccion. En la evaluacion de riesgos se debe tomar en
consideracion, como minimo, lo siguiente:

1) el tipoy las circunstancias de la operacion;
2) el area/terreno por encima del cual se realiza la operacion;

3) la probabilidad de que ocurra una falla del motor critico, la duracién de la exposicion y la
tolerabilidad de tal evento;

4) los procedimientos y sistemas para monitorear y mantener la fiabilidad del motor o
motores;

5) procedimientos de instruccion y operacionales para mitigar las consecuencias de la falla
del motor critico; y

6) el equipo del helicoptero.

Nota. £l Doc. 10110 contiene orientacion sobre la realizacion de una evaluacion de riesgos que permita
variaciones a la necesidad de un aterrizaje forzoso seguro, con estrategias de mitigacion para reducir el
riesgo.

d) Las operaciones IMC en Clase de performance 3 se deben realizar de conformidad con las
disposiciones de la subseccion 135.4009.

135.403 Limitaciones de masa (peso): Helicopteros
Ningutn piloto puede operar un helicoptero con una masa (peso) que:

a) al comenzar el despegue exceda de aquella especificada en el RAD 135, teniendo en cuenta
las reducciones de masa (peso) previstas conforme progresa el vuelo y la cantidad de
combustible eliminada, mediante vaciado rapido que sea apropiado;
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b) al iniciar el despegue, exceda de la masa (peso) maxima especificada en el Manual de vuelo
del helicoptero (RFM), teniendo en cuenta todos los factores especificados en el parrafo

135.362 (¢)(2); y

¢) a la hora de aterrizaje en el helipuerto en que se pretende aterrizar y en cualquier otro de
alternativa, exceda la masa (peso) maxima especificada en el RFM teniendo en cuenta los
factores especificados en el parrafo 135.362 (c)(2).

135.405 Limitaciones de despegue y ascenso inicial: Helicopteros

a) Operaciones en Clase de performance 1. Un piloto puede, en caso de falla del motor critico,
que se observe en el punto de decision para el despegue o antes del mismo, interrumpir el
despegue del helicoptero y detenerlo dentro de la distancia de aceleracion-parada disponible
o, en caso que dicha falla se observe en el punto de decision para el despegue o después del
mismo, el piloto puede continuar el despegue franqueando con un margen adecuado todos los
obstaculos situados a lo largo de la trayectoria de vuelo, hasta que esté en condiciones de
cumplir con el parrafo 135.406 (a).

b) Operaciones en Clase de performance 2. Un piloto puede, en caso de falla del motor critico en
cualquier momento después de alcanzar el punto definido después del despegue (DPATO),
continuar el despegue franqueando con un margen adecuado todos los obstaculos situados a
lo largo de la trayectoria de vuelo, hasta que esté en condiciones de cumplir con el parrafo
135.406 (a). Antes del DPATO, la falla del motor critico podria obligar al piloto a efectuar un
aterrizaje forzoso, en cuyo caso se deben aplicar las condiciones establecidas en el parrafo
135.401 (b).

c) Operaciones en Clase de performance 3. Todo piloto esta obligado, en cualquier punto de la
trayectoria de vuelo, ante la falla de un motor, a efectuar un aterrizaje forzoso en cuyo caso se
deben aplicar las condiciones establecidas en el parrafo 135.401 (b).

135.406 Limitaciones en ruta: Helicopteros

a) Operaciones en Clase de performance 1 v 2. Un piloto puede continuar el vuelo, en caso de
falla del motor critico en cualquier punto en la fase en ruta, hasta un lugar en que puedan
satisfacerse las condiciones requeridas en el parrafo 135.407 (a) para operaciones en Clase de
performance 1 o las correspondientes al parrafo 135.407 (b) para operaciones en Clase de
performance 2, sin volar por debajo de la altitud minima apropiada en cualquier punto.

b) Operaciones en Clase de performance 3. Todo piloto puede, con todos los motores en
funcionamiento, continuar por la ruta prevista o desviaciones planificadas sin volar en
cualquier punto por debajo de la altitud minima apropiada. En cualquier punto de la
trayectoria, la falla de un motor obliga al piloto a realizar un aterrizaje forzoso, en cuyo caso
se deben aplicar las condiciones establecidas en el parrafo 135.401 (b).

135.407 Limitaciones de aproximacion y aterrizaje: Helicopteros

a) Operaciones en Clase de performance 1. En caso de falla del motor critico, que se observe en
cualquier punto durante la fase de aproximacion y aterrizaje, antes del punto de decision de
aterrizaje, el piloto puede en el punto de destino o en cualquier otro de alternativa, después de
franquear todos los obstaculos en la trayectoria de aproximacion, aterrizar y detenerse dentro
de la distancia de aterrizaje disponible o efectuar un aterrizaje interrumpido y franquear todos
los obstéaculos en la trayectoria de vuelo con un margen adecuado equivalente al que se indica
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en el parrafo 135.405 (a). En caso de que la falla ocurra antes del punto de decision de
aterrizaje, el piloto puede aterrizar y detenerse dentro de la distancia de aterrizaje disponible.

b) Operaciones en Clase de performance 2. En caso de falla del motor critico antes del p<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>