RESOLUCION NUM. 010/2023.

QUE MODIFICA EL REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO (RAD 91),
REGLAS GENERALES DE OPERACION Y VUELO.

CONSIDERANDO PRIMERO: Que el Instituto Dominicano de Aviacion Civil (IDAC), es el
ente piblico especializado y técnico, creado mediante la Ley nim. 491-06 de Aviacién Civil de la
Republica Dominicana, del 28 de diciembre de 2006, modificada, dotado de personalidad
juridica, patrimonio propio y poder de reglamentacion, que tiene entre sus funciones principales,
el control y la supervision de la aviacion civil en todo el territorio dominicano, provisto del
Registro Nacional de Contribuyente (RNC) num. 430-04485-7, con su domicilio principal y
asiento social en la avenida México esquina 30 de Marzo, Santo Domingo de Guzman, Distrito
Nacional, pagina web http://www.idac.gob.do, debidamente representado por su Director General
Interino, sefior Héctor Elie Porcella Dumas.

CONSIDERANDO SEGUNDO: Que de conformidad con los literales d) y h) del Articulo 26 de
la Ley 491-06, le corresponde al Instituto Dominicano de Aviacion Civil (IDAC), "adoptar
cualquier medida que sea necesaria para garantizar la seguridad operacional en la aviacion
civil, de conformidad con las normas, métodos y prdcticas recomendadas en los Anexos al
Convenio de Chicago", asi como, "elaborar, dictar, publicar y enmendar los reglamentos de su
competencia de conformidad con esta ley y las normas y métodos recomendados en los Anexos al
Convenio de Chicago”.

CONSIDERANDO TERCERO: Que segun lo establecido en el Articulo 34 y el Articulo 39,
literal b), de la referida Ley, “El Director General serd responsable de ejercer todos los poderes
conferidos por la presente ley y el cumplimiento de todos los deberes y obligaciones del Instituto
Dominicano de Aviacion Civil y tendrd control sobre todo el personal y las actividades de la
institucion”, 'y ‘“considerard, dentro de otros asuntos, como de interés publico...la
reglamentacion de la aviacién civil, de manera tal que promueva la seguridad lo mejor posible”.

CONSIDERANDO CUARTO: Que la precitada Ley dispone en su Articulo 50 que, "...excepto
en situaciones de emergencias, todas las ordenes, reglas y reglamentos del Director General
surtiran efecto dentro del tiempo razonable que éste prescriba y continuardan en vigencia hasta
que se emita una nueva disposicién o por el periodo de vigencia que se haya especificado en
dichas ordenes, reglas y reglamentos”.

CONSIDERANDO QUINTO: Que asimismo el Articulo 112 de la Ley en cuestion, sefiala que
“El Director General tiene la facultad y el deber de fomentar la seguridad de vuelo de las
aeronaves civiles, periddicamente o segiin sea necesario, mediante la prescripcion de: a)
reglamentos y reglas razonables, implementando como minimo las normas de los Anexos al
Convenio de Chicago,...b)... para proveer adecuadamente la seguridad operacional en la

aviacion civil.”
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RESOLUCION NUM. 010/2023.

QUE MODIFICA EL REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO (RAD 91), REGLAS
GENERALES DE OPERACION Y VUELO.

CONSIDERANDO SEXTO: Que el Anexo 2 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional
(Convenio de Chicago 1944), Reglamento del Aire, junto con las normas y métodos
recomendados en el Anexo 11, Servicios de Transito Aéreo, regulan la aplicacién de los
procedimientos para los servicios de navegacion aérea. Los procedimientos suplementarios
regionales estan contenidos en el Doc. 7030 OACI, donde también se encuentran procedimientos
subsidiarios de aplicacion regional.

VISTA: La Constitucion de la Reptiblica Dominicana, promulgada el 13 de junio de 2015.

VISTA: La Ley num. 491-06 de Aviacion Civil de la Republica Dominicana, del 28 de
diciembre de 2006, modificada.

VISTO: El Reglamento Aeronautico Dominicano (RAD).

VISTOS: El Anexo 2, enmienda 46, Anexo 6, Parte II, enmienda 39 y Anexo 6, Parte III,
enmienda 23, al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional (Convenio de Chicago 1944).

VISTA: La Resolucion nam. 026/2011, de fecha 15 de agosto de 2011, que aprueba la Cuarta
Enmienda al Reglamento Aeronautico Dominicano (RAD 91) sobre Reglas Generales de
Operacion y Vuelo.

VISTO: El procedimiento establecido en el Reglamento Aerondutico Dominicano (RAD 22)
Reglas para el Desarrollo, Aprobacion y Enmienda de los Reglamentos Aeronauticos
Dominicanos, Manuales y otros Documentos Técnicos, cuya ultima modificacion fue aprobada
mediante la Resolucién 027/2022, del 5 de diciembre 2022.

VISTO: El expediente DRRA/013/23, de fecha 10 de enero de 2023, donde la Direccion de
Reglamentacion y Registro de Aeronaves remite la Propuesta de Desarrollo o Enmienda (PDE) al
Reglamento Aerondutico Dominicano (RAD 91) Reglas Generales de Operacion y Vuelo,
Enmienda 5.

POR TALES MOTIVOS, el Director General Interino del IDAC, en el ejercicio de las
facultades y atribuciones legales otorgadas por la Ley nim. 491-06 de Aviacion Civil de la

Reptiblica Dominicana,
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RESOLUCION NUM. 010/2023.

QUE MODIFICA EL REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO (RAD 91), REGLAS

GENERALES DE OPERACION Y VUELO.

PRIMERO: MODIFICAR el Reglamento Aerondutico Dominicano (RAD 91) Reglas Generales de

Operacion y Vuelo, para que en lo adelante exprese lo siguiente:

INDICE
Seecidn ®A? — Generalidades.... .o cnmmsismnmssimnmmnamsmsiesissan
91.1 ABITATIAT cconsrsnssmuasnmmernmsmarssssmsssenisesesiesmesb b ibs s s AR R
912 Definiciones; abreviaturas ¥ sSIMBolost.cuumsnmimmmnrnsmmnransehssi ki
91.3 Responsabilidad y autoridad del piloto al mando...........ccccecevvivnininniiiinienens
91.4 PEOGESE DA SOIIGTTO oot noranetnssssmnsiamsmsnessnsasasssasiansssssnsnssonsns nssesmmensanssnenas sATAERE
01.5 Piloto al mando de aeronaves que requieren mas de un piloto.......ccccvevueriennen.
91.6 Composiciénide la tripulacion de Melai. . smmmsssnuamimnsisisassssssi
217 Aeronavegabilidad de aeronaves Civiles ......ovveervereercenieniccecec
91.8 G T ONE R s mms i o R W AR S Ao e
91.9 Manual de vuelo de/la:acronave {AFM) .ouuinmimsnssimssamsssssssiisissii
91.10  Interferencia iliCita ..ooocecceeiieeiiieeier e
91.11  Prohibicion de interferica 14 tiipulacion de vl ..imnmmaninamssmssmess
9102  IteteEplaACION o sy s sy e S e e e

91.13  Operacion negligente o temeraria de ErONAVES ......covueveirverrirrierenrinrisnenress e sseees

91.14 PrOtECeIOn de Ja asroniaVe i v s i sria s i3 550 s s a sy s s s mani

91,15 Lanzamiento de‘objetos ¥ t0CIaH0 . wwwmanasisssmmmssamssmsomasssssss

91.16  Notificacion de actos de INterferencia 1HCILA v..vvieeeviiiiciiiii e e e eerrb e s e eeeesssees

9117  Lsode sustancias PSICOaCHIVAS . ittt e T S s s vy
01.19 Transportede sustancias privedetiVas s asimnisaissee
91.20  Transporte de mercancias peligrosas por via aérea........c.ooevvevieniiniiniciieniianens
9121 Dispositivas electbonicos POt es aevs mmsssnsomms st
91.23  Requisitos de clausulas de “Veracidad en Arrendamiento™ en contratos de
arrendamiento © Ventas CONdICIONALES  .c.c.ievoecsessimmmisiossssssssinsassassisssissaassansis
91.25 Documentos que deben llevarse a bordo de las aeronaves........c.cccveeicnennnens
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91.29  Requisitos para rodaje de una aeronave dentro de un aerodromo ..........cceeeeeeeeesereeseennen. 27
91.31 Condici6n 1donea de Ja tiipulacion de VURlO s ssssssssisssysysassmimin 27
91.33  Reabastecimiento de combustible con pasajeros embarcando, a bordo o
desembarcando (o mientras giren los rotores en un helicOpLero) ......ccovvevveverereriniinenne 27
9135 ApProbaciOnes SSPEOTIIGHS ..eemmrsnseissiissssssinissssisionssisse i i s TS e wswees 28
Y1:37  Libro de & DO sssususssnsssssisossanssmmsmisssssis s s sss st s e ausissoiassssovss sesorsaserssss 28
91.39  Registros del equipo de emergencia y supervivencia de a bordo......cccccvvveveniniienenn 28
09141 Grabacionesde [os registradores de ViIBlo .wimimassiniainmin i i 29
0143 Registro téenico de vielo de [2/a8ronave uummmmmssmnsssmiisssssissmmmsmsmsos 29
91.45  Aeronaves que deben observar las reglas de homologacién en cuanto al ruido................ 29
91.47 Politica yprocedimientos sbbre la emision de EXENCIONES ......uumiinsmsensimssinsmssasmssatis 29
91.49 —91.99 RESEIVALD 5o cuimemerinisiomssssssomemsmensssisss: 608 aiisss st A s ssssisssssesr iy 29
Seccion “B” — Reglas de VUEI0 c.ccuiimsssssssssnsssssssessnmessssssassssascsassassassanssansanssssssnssssssussssssassansansasssssases 29
O1.101  ADLCHDIMIIAL ... veecnmmoenimemmonsesssmmmnmsnsassssassrssnnenesnsnsssssssasaninksss AL IR EEE SRR SRIRS 29
91,103 Medidas previas Al VURlO cmsnsmmsvssmmesssss s s ssiss s s o s Srsvivsasssress 29
91.104 Requisitos para vuelo de aeronaves monomotor sobre el agua.......ccccveiininiineinieiinnn 30
91.105 Miembros de la tripulacion de vuelo en sus puestos de Servicio.......ouevrrenreieiniiaisennes 30
91.107 Utilizacion del cinturén de seguridad, tirantes de hombro y sistemas de
1 {1 6)1 6 (1113 Lo RSN SO O 31
91.108 Instruccion a tripulantes Y PASAJETOS. ...oesersersssessessessnssrvaernernrassanssassassnsansnnsssssneasesnassssssnssss 32
91.109 Instruccion de vuelo: Vuelos simulados por inStrumentos........coceeveveeenieenieccnceneenneennes 33
91.110 Cumplimiento:de las reglas de VHELO .ot inonssmmesrrvrsmssnaimss 343
91.111 Operacion en la proximidad de ofra aErONAVE.........ccoeeemrerersiissiiiisnisiinisisassnssssssssssonssnsas 33
91:112 Prevencion de COIISIONES ..uuswussssmsssssmmmmimssssss s s aiisesiis sissiisimisimmimisssvsssdmiss 33
GLA0S  Dereehe depass cummmmmsmmibibsssosmaiommitm s e i S G Tt s e 34
91.114 Operaciones én Un a€tO6AroMo ¢/en SUS CERCANIAS iuiumsasaissumsnsinsssisismmmmsmgssrssasssisisasn 35
91115 Operaciones BeUAICAS sosusmmsumsruremeimoosismvysis s o essss s thonssssau s sasseommies 36
01.117 Velocidad de 18 SEIONAVES ....ccvecsmssrmsssmmersssssssnssmssssvssmsssssssssassssssasssssassasanssssassasassasass 36
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91.127 Operaciones en o en la cercania de un aerédromo en espacio aéreo Clase E.................. 40
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91.131 Operaciones en espacio aéreo Clase B: Area de control terminal..........co.coocvvevevverrenenn 43
91.133  Zonas prohibidas y zonas restringidas.........cccevieiieiiiiiiiiiiiniein e 44
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01.139 Reglasde tratsitn 26re0 de eiBIBENCH iomammimmrs i stmsisssss i 47

91.141 Restricciones de vuelo en las proximidades donde se encuentra el Presidente
de la Repliblica y otras autoridades nacionales y extranjeras............ccoceveevevrererereneennennnen 47

01143  RBSCVARAD ssenessunrsommnimins o s s i aosss s i s iy Y e s b SR OIS 47
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EVENLOS APOTLIVOS . cocvicisiasiasemssummsonssssansrssssnssssssassassssesasons ssnssssssnssmsnsassss sonssnesssassssansasssassess 48

01,147 Rexquisitos de combustible ' aceits: AVIONES .o ummmrmsmnnamiiisnsmmimmimiiaol
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91.162 Responsabilidades del piloto al mando y del control de trdnsito a€reo.......cceeeurueerevenennes 62
91.163 Otros Requisitos para operaciones de Vuelo Visual NoCturno .......c.c.ccooeeenieeeninicninen. 63
Ul:164 Asrodromigs ulilizables,uessssumrmmmmmsmansimosisiivs aoseissessssasssises 64
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91.168a Reglas aplicables a los vuelos IFR efectuados dentro del espacio aéreo

(781 1n0] 13 [0 ST O S 67
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reportada y la altitud de referencia de 10S pilotos......couevicviciiicieinienr e 99
91.219 Sistema o dispositivo de alerta de altitud: Aeronaves civiles propulsadas por
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91.319 Limitaciones de operacion: Aeronaves con certificado experimental...........ccccoevieninnnne
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91.410 Programa de mantenimiento.......c.coeverierieriiisiiieieieisiessissesssssesssssssssssssssssssssssssessessens 137

91.411 Inspecciones y pruebas de los sistemas de altimetro y equipos de aviso de

LT TSRS AU —— 139

91.412 Control del mantenimiento de la aeronavegabilidad .........c..ccovveeiiiiieciieeiiiciieieceeaene 140
91413 Inspeccioneés ¥ prucbas del transpondedor ATC .......uvsnniminsismmminmsssssi 141
91.414 Manual de control de mantenimiento (MCM)......uisnmuisminssissmissisisssssmsimssisssssessss 142
91.415 Cambios en los programas de inspeccion de aeronaves..........ccoceveeeeinisienssesiessescssenns 142
91.417 Registros de mantenimiento de la aeronavegabilidad ...........ccovvvininiininiininicnicnnnne. 142
91.419 Transferencia de registros de mantenimiento de aeronavegabilidad............ccocceiiiins 144
91.421 Registro de mantenimiento de motores reconStruidoS. .....ocveeerviiiinienicnieencnisie s 144
91.423 Certificacion de conformidad de mantenimiento (CCM).....cooevviivininnenninnecnieneeieesennns 144
91.425 Informe sobre fallas, casos de mal funcionamiento y defectos........ccovvivviiiiiiiicnnnnnns 144
91427 Requisitosde personal.....caiminmmsaisasssimsisisaiasinmms e s sasssssmosts 145
91.429 Evaluacion de reparaciones para fuselajes presurizados.........occveeeeneniciicnciniieinnnnens 145
91.431 Programa de mantenimiento del sistema de tanques de combustible...........cccoceiiiinnins 146
91.433 —91.499 RESEIVAAD ..veveeveereeuirieerreresreeeeesieiesioisstaosasseesaesasssssessssssssassssssssssssssssssssssssssnsssases 147
Seccion “F” — Aviones grandes y tUrborreactores..........ccciuieiisiesssissacssssscssissnsesassssssssasssassassssasse 147
01501 AplicabIldad «.oommsmmmmmmsmmnsnivessssmmmm amyesssims s ot s s 147
91.503 Equipo de vuelo e informacion operacional.........cccccviiviiiniiinininincneeccceeee s 149
11

Ave. México, Esq. 30 de marzo, Santo Domingo, Reptiblica Dominicana <Tel.: (809)-274-4322 « website: www.idac.gob.do




RESOLUCION NUM. 010/2023.

QUE MODIFICA EL REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO (RAD 91), REGLAS
GENERALES DE OPERACION Y VUELO.

91.505 Familiarizacion con las limitaciones de operacion y equipo de emergencia................... 150
91.507 Requisitos de equipo: Operaciones VFR sobre el techo de nubes o nocturnas............... 150
91,509 Eauipespara los aviones que vuelenisobre el 8Eua.....cummmmmmsissasisosasns 150
91.511 Equipo de radio para operaciones sobre el agua ..........cccccevvviviiiniiiiiine 151
91,513 Equipd e emMErSENCIA ... ... onmemerssesserssses sossissm st s anmiis s i sy swess s s saeants 152

91,515 Reglasde altitud de Yuelo. e spnmmmmmiimmssmmissssmessessmssss sl O3

91.517 Seifiales de no fumar y abrocharse los cinturones de seguridad........ccocoovvvvvvvicnnnen. 154

91519 [Instricciones VETHAISS &' 168 PASHIETOR ..ocorcesrmmsiissinssssesimisiinmss s e G L AR 154
D1.521 AINESEs A8 NOTNDIOE srveusunmsnnmsossssssssss s vesses 7y visssmssssss sasis s s sss o esnssvissssnsi 155
01523 Equipajetll IR0 .o muummmmsismesssssismet oot omsssis s s s st s SAAs Easan 7 Ak n e 156
91525 TranSPOrE d6/CATBR «oresssssemmsnssmsonsnsasermmensersmmensssssasinsnnssaonsesmemen oy SHEHS S LB S SRR 156
01527 Dperacicn encondicionesde Mielotaosmsmmsmanesmssssuia s s 156
91.528 Composicidndelattipulacitnide MElD.......ousimmssismsmms sssorevesssnsnimmmessnsxamisns 157
91529 Requisitos de ingeniero de VIIBlO.....coreirrmerrerssssorrromerrosnsansansnssassassnssnenssassassssassossssasusssss 157
01.530 Desigriacitn del piloto 8l Mafdo . cowsmsmmmnsimmin i s Gsmss susaia 158

01531 Designacidn del copilott.wmummmsassmussmmmunmsmassmswsasasssmsossl 0D
91.533 Designacion de tripulantes de cabing ........c.cceveivieiiiieiiininiinnsnseseseesneenenenen 138

91.535 Almacenamiento de alimentos, bebidas y equipo de servicio a los pasajeros
durante el rodaje, despegue y aterrizaje del avitn....iicnmumsmsiniimien v 159

91.537 Instalaciones y Servicios de VUEI0 .....covereiieenienieiniirecseercesnesesesessesnesesssnenessesesnes 139

91539 Nontficacion del gperador.. ... coumummanin TR 159
01.541 Lista de equipo IINIIIG cssmsmovmssmonisussmmesmssis e s msaiss s et s vaas Ehbminsss 160
91.543 Manual de operacion de la aeronave (AOM) ......covvieiiniiiniiiiiniiiirc s 160
91.545 Competencia HNEISTios o sosmesmmsomssmuimmms s LT s s rrsiss 160
OL54T  RESOIVAAD ..cvvivimsmsssvvevimmssorsvesmessrssssssmss s s st A SR SRS SRRSO AR S AR S SRR 160
91.539 Requisitos de COmBUSHIBIE........cmmmnsmnsssenssrssmamssnomnsanisssntssians s ssissiissessius RN IRsIIR 160
81.551 Gestion:del combustible en VEelo. e 162

Ave. México, Esq. 30 de marzo, Santo Domingo, Republica Dominicana =Tel.: (809)-274-4322 « website: www.idac.gob.do




RESOLUCION NUM. 010/2023.

QUE MODIFICA EL REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO (RAD 91), REGLAS
GENERALES DE OPERACION Y VUELO.

91.553 Requisitos adicionales para vuelos de mas de sesenta (60) minutos hasta un

aerbdromu dealternativaen Ul i s 163
91.555 Aproximaciones por iNStrUMENTOS. ....c.evueeriiiiiiiirtesieire e nenns 164
91.557 Procedimientos operacionales de aviones para la atenuacion del ruido...........cccoveuneeee. 164
91539 Limitaciones e 6l QeSPSBIR. . v isammmsmssssss s et st s e s ST S s 164
91.561 Limitaciones en ruta con un mMotor iNOPETALIVO.....veveeverrerererueneeruereaessesseesessessasssessenss 103
01.563 Lithitaciones/en el BIBITIZATE. ... .cessmnsmmsssarmmonssancasasssnssesensanenmsansansos dnissississssss §ous s 14308 165
91.565 Funciones de los miembros de la tripulacién de vuelo en caso de emergencia............... 165
91.567 Programas de instruccion para los miembros de la tripulacion de vuelo ........cocoecvnene. 165
91.569 Licencias para los miembros de la tripulacion de vuelo........ccoevvviiiiiiiiiniiincicienns 166
01.571 Experiencia recichte: Piloto gl mando.meammnnasammnmmnunmsnbiarims 166

01.573 Experienciareciente; Copilote wsummsasnunmssusmssmmmspimsssmsasnsississssmmmes OO

91.575 Verificaciones de la COMPELENCIA. ....cuerueruirueiieiieiieiieiietiete st sree e sse e e sn s s enserses 166
91.577 Deéspachadorde svuely: CAUTICACION ..ciuuniinnssaiass s s 167
91.579 Tripulacién de Cabina: Asignacion de funciones en caso de emergencia.........coeiveenens 167
91.581 Tripulacién de cabina en puestos de evacuacion de emergencia..........ccooceneveenneininnens 167
91.583 Proteccion de la tripulacion de cabina durante el VUElO .....ccuvciiviiviiiiiiiiiiiiiiis 167
91.585 Tripulacion de cabina; Programia de INSIUCCION ..csawmmmsmssmmsmstimsssimsbmssmmasioos 167
91.587 =91.599 RESEIMAAE: coucuivisismmssssismissvssssmmmasosississsssmmsmsissussstsssshns sass asnssupsasasiotne soss a5 168
Seccion “G” — Equipo adicional y requisitos de operacion para aeronaves grandes y
de la categoria de transporte y aviacion COrporativa .........cccceeiienscisinssssssisesssssacssessassssssassessasse 168
60T  ApHcablllan s it smriessmi st ot reo s T AR 168
91.602 Cumplimiento de leyes, reglamentos y procedimientos en Estados extranjeros............. 169
O1.603  ROSEIVALD cssvssmonaiminsmamsnsmnss b v s sssasss s is s isssssss shssisoms s svesenss 169
91.604 Proteccion de los datos, informacion de seguridad operacional y fuentes
TS i S S R B S R S S S W 169
01,605 LIMItacIones Qi MEASA ..oiusossissvssmmmsnnsmmssmmssssss s e s asies st ossssassscassosssansa st 170
DL BOT  REGETVEATD - eesveriburrasasmronmnasasmrnsnazas sstnos soemessssssmsmmmmsnsstatassesssessnmasasnsse st is s iTasLes s HaTE s EE 0D 171
91.608 Registradoresde la vozien el pussto de pilotaje...csmumnimsnmmasansisioain 171
13

Ave. México, Esq. 30 de marzo, Santo Domingo, Repiiblica Dominicana *Tel.: (809)-274-4322 « website: www.idac.gob.do




RESOLUCION NUM. 010/2023.

QUE MODIFICA EL REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO (RAD 91), REGLAS
GENERALES DE OPERACION Y VUELO.

01609 Registtadoreside VUELD v nasmsmmssssnomnemssimseneennsssanssissnssrssmaesmmmrasssassas iswd SR RS 109A8 172
91.610: Gestion de la segrridad OPeraCional ... om st o aR 173
91.611 Autorizacién para vuelo ferry con un'motar NACHVD. wu..w..semssmssismsmmmiscsissssossss 175
O1.613  RESCIVAL O ..cirviremmerssovasenerssnessmersrnsssumsmsimssssunss ssmassssass sosksnssss swasss sREASLIR B4 ELELRES RS RS TASS  ERERES 177
9]1.615 Scrvicios e instalactones dBVIRLG .. .- -wiicemoenooomo b e i s SR R RS 177
91,616 Respansabilidad del control Gperacionaly s wsmemmsenmsmmmmssaim s 177
.6l Besliin gpRacional. . et e i st e e e A s 177
91.619 Manial de/operacIoNes (V) ..o cerronsersarsssmesnesssnmssmrsensssbassstsssseonssioibessissnss boss SRR TETIIIED 179
91.621 Instrucciones para 198 OPETACIONES ..v.esssmssarsiusscsssmssssis s e st save 179
91.623 Simulacién en vuelo de situaciones no normales y de emergencia.......c..coceeeeeeeucreenennne 179
91.625 Listas de VerifiCacion.......cccooueerrerreecieinienninniseniesseseesse s st ssssssesssossesssssssssssnsssssns 179
9].627 Aliiludes MM deVUBI0 cem e s SR S e 180
91.629 Reglas para establecer los minimos de utilizacién de aerddromo.........ccccceevcveisiecennns 180
O1.63L GRSt AR JATATISR. .ovssmsmcressusvmenusmssssmsasinessassunsnmsssenmmsnsssssasspssassnsonsans sssamsaninnsnassossssfisess 180
016373  POBATBIOS.cuusiuiissmsset s i i A s S R S 180
91.635 Preparacion de 105 VUClOs cmmmmaesnmnuisassmmsvmsrnsisssmseis s s s sHe s 181

91.637 Certificaciones y documentos reqUEridos..........ccoevvecrirueieeirieeenieeieinseseisssssssesneneens 182

91.639 Planificacion operacional del VUEIO....cociiiesissinmsansesmsisiississsssssssssiesssessssmvosisbanssi 182
91:641 Aerddromos de aliernativa de desPRRUE . iwsmsmmsmnmmmssissssssssisssssnssssssssvsssasasssosvsvens 182
91.643 Reabastecimiento de combustible con pasajeros embarcando, a bordo o

ARSEINDALCANIG ..o vvsisrsmossnsssoseismess AR AR eSS AR LR R R e svis 183
UL1.645 RESEIVAID coiisimmmumunsnissamsmiossossssssssvesoss sy siseyesss s oy iss sy by e s e ehs e e 183
91.647  Aproximaciones por INSLIUMENIOS.....ceverrerirreririerieisriisreieseereessesesssssisssssssssssesssseseesens | 83
O1.649 ReferVit oo e s R O R s vt 183
91.651 Obligacionesdel pilote:al Mand ... e s LD
91,653 - EGUIDA]EIAC TIATID ¢ cvarrnsmnsrnsrasunmossanssssasssosenesrsasesspammnmystsestasasssasinssaes sesssissie e s S A EL IS 7 00S 184
01:655 Limttaciones aplieables . cossmmimnmmsnonmmmens s i sy svssasss 184
91.657 Instrumentos, equipos y documentos de vuelo del avion: Generalidades ..........cccoen. 185

! L 14

Ave. México, Esq. 30 de marzo, Santo Domingo, Republica Dominicana *Tel.: (809)-274-4322 « website: www.idac.gob.do




RESOLUCION NUM. 010/2023.

QUE MODIFICA EL REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO (RAD 91), REGLAS
GENERALES DE OPERACION Y VUELO.

91.658 Requisitos de INSHEUMENLOS ¥ EQUIPOS .rersonssssssssossssesasssnsarsssssassisnnssnssssssasssssssisisisssnsasans 185
01.655 Pard aviones en todos Jos WOCTOR wups-somsessssemnsmms s s i ssssess i issessesn suitvsss 187
91.661 Registradoresds vuelo: Generalidades v i mmsssmmmusmssmmmsnssnisvasssassinsoones 188
91.663 Para aviones que realizan vuelos prolongados sobre el agua............ccooveviiniiinicinnnnn 190
91.665 Aviones para los cuales se ha extendido por primera vez el certificado de
aeronavegabilidad correspondiente antes del 1 de noviembre de 1990..........cccocveuenene 190
91.666 Equipo para los aviones que vuelan a grandes altitudes........coooveeveieciiiicncnicnn 191
91667 Dishusitivos sonotos dealetta de velocidad, awnanmisinmsmasriasimssiimis 191
D1:669  ReSOTVAND -ouiaummirsmmmmmns tosmimsssssssss aor oy samsans s meis oo Gt ols s e 191
OLBTL  RESEEVAD wensswvsnsmsnsnsiniomsinonsssisrsnsmnessass sssessssamassssmsamsnssnasss s AT AR SR RO AR LAY A 2 AHRSTAEA T R 191
91.673 - Materisles para Interiores de COMpPartiiniIbiR. . ... s e i 191
91.675 Equipo para operaciones en condiciones de formacion de hielo..........ccovniviiinnnins 192
91.677 Aviones que vuelen con sujecion a las reglas de vuelo por instrumentos...........oocceuee. 192
91679 Eduipt detector:de tORIBIIEAS ... oumsnssnssnsansssmevmmmsnssnssnssarsnsansssssssssisiesssssssesrsnibialieapmisnotans 192

91.681 Para aviones que operan por encima de los 49 000 pies (15 000 m): Indicador
ETRAIABIEN covsvoronumuies s oo e e okt SRS e e GO e S 192

91.683 Sistema de advertencia de la proximidad del terreno (GPWS) ..c..covevcveiriciciiinininnnn 193

91.685 Aviones que transportan pasajeros: Asientos de la tripulacion de cabina..........c.ccccc.... 193

91687 Sisteina anticelisibn:dea bordo (ACAR]...conmmmmmmmmmmmssm s s 194
91.689 Requisitos relativos a transpondedores de notificacion de la altitud de presion ............. 194
D091  IVIETOROTI0S, oessisinmiissnimmenssonssviins sss i s S T R s M e 194
O1:693 RESEIVAUO ccuincsssnsuss srivssrsssssnssossossinsviv it res s sees s T T T o e St ba b v o s SRS PR e 2 g e 194
DIB9S  TOSTBIECION. . eemmsimsnsmmcessmmmmsmmpsmsssasmmsnsssantnsansmpssssensasnmossssnsarsennsniimnssstsss i ViSRRI AR 194
01.697 Gestion de datos electronicos de NAVEZACION . ccuieisisissimsmsassnsassnssisssbsssnsasssasnstsnsassvasine 195
91.699 Equipo de comBNiCABIONES . ...cucmssismmsmiisavssvisigs somssss ssetsssnos orsbasessess (b nsmss dusesss 195

Seccién “H” — Operaciones de aeronaves extranjeras y nacionales que operan en el

exterior y reglas que gobiernan a las personas a bordo de dichas aeronaves..........cccevevenennee. 195
01.701  APlicabilidad .......ccoirieiiiieieeie et 195
D1.002 Pergonasis om0 o s i m i aa ssiede s e i g 195

! / 15
Ave. México, Esq. 30 de marzo, Santo Domingo, Republica Dominicana *Tel.: (809)-274-4322 « website: www.idac.gob.do




RESOLUCION NUM. 010/2023.

QUE MODIFICA EL REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO (RAD 91), REGLAS
GENERALES DE OPERACION Y VUELO.

91.703 Operaciones de acronaves civiles de matricula dominicana en el exterior .................... 196

91.704 Cumplimiento de leyes, reglamentos y procedimientos en Estados extranjeros............. 196
91.705 Operaciones dentro del espacio aéreo designado como de Especificaciones de
performance minima de navegacion (MNPS) ... 196
91.706 Operaciones dentro del espacio aéreo designado como de Separacion vertical
minima reducida (RYSM) sssmmssismmmasmmmmmmmmmssassimsssssnisiswsissisvsyiisseeas 197
91.707 Cumplimiento de leyes, reglamentos y procedimientos por parte de un
OPETHAOT EXITATIEED. o« rensssarsnrsnnsanesssesshisssssssssmnnsonssanssiassiesss SES NI HET TR AR FESSTUERESRISRIIAH B 197
T T 197
91.711 Reglasespeciales para aeronaves eXIAN]CIAS. . mmmmsssssmssssssssssmssomvacsssssrassimssn 197
TN REEBIVALG .ocmmnorssmmsmmssmmsminmmnmmmnsmmsmes s s psassasstnassansnsnsemmemsssrns ks sineses s van p R h R BN 08 199
91.715 Autorizaciones especiales de vuelo para aeronaves exXtranjeras.........c.cooeevevvreernereeneennas 199
91.716 Permiso de circulacion nacional no comercial para aeronaves extranjeras...............co.... 199
91717 CompetenCia lINBITSHCA .. cerianmsnmsmessmmmnsrnssssnsssesassvassanssmsssssaassnssusssnssssassrbosnntsssesssnssssssns 199
O1.719 01,799 RESBEVAIE ..uuuimions isbissmmssant s tssms s s s s T AR5 199
Seccion “I” — Limites de ruido en 1as 0peraciones..........ccuuiiimiinimicniuieeinimiessmssmemsse. 199
91.801 ApPHCABIIAA ....ociicirreirisrnresssossrssmmamsarsmssessssessssasassmsscsnsssmmsnsensrassesesasasnunsessmssssessssssssassssss 199
L8032 LIMite 08 OPETACION. 1.0esmsoesssmsnss oot i T I SR A T SRS e AR 2R e 199
015805 —01.899 RESEIVAAG «..cmmusunsssmsnmonissssnnsmmnssss s iismsmm 558 95505555y or s s e s 0e3 200
Apéndice “A” — Operaciones de Categoria II: Manual, instrumentos, equipos y
MANLENIMIENTO .ooesccisinsesssnsssrsassssanssnsanssnsansassenssssasassnes . AP-A-201
Apéndice “B” — Transporte y uso de oxigeno ............ . AP-B-208
Apéndice “C” — Operaciones en el Espacio aéreo del Atlantico Septentrional con
Especificaciones de performance minima de navegacion (NAT/MNPS)...couevieivicvinvinns AP-C-210
Apéndice “D” — Registradores de vuelo .......ccoueeunene ISR | . | v | |

Apéndice “E” — Caracteristicas de los parametros para registradores de datos de
Vilelo PAra AVIOIES wiisisisrrrsmssssisnismisssvissssdsomsessisansiesds . .. AP-E-217

Apéndice “F” — Caracteristicas de los parametros para registradores de datos de
vuelo para helicOpteros .......ccevieeniniciinnnsseesinenninn, ...AP-F-233

L ’

Ave. México, Esq. 30 de marzo, Santo Domingo, Republica Dominicana «Tel.: (809)-274-4322 « website: www.idac.gob.do




TiALN
izEELY
weEs
N\

VIDAC
inssitute lominisane do < Hiaion Gl

RESOLUCION NUM. 010/2023.

QUE MODIFICA EL REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO (RAD 91), REGLAS
GENERALES DE OPERACION Y VUELO.

Apéndice “G” — Operaciones en espacio aéreo con separacion vertical minima

FOdUCTUR. (BN SV AVIONESE  -csxnecrerssensamssssissisiasa BisER s SRS RI NSRS RS HAREERRO RS RSSO o R RSTE AP-G-242
Apéndice “H” — Interferencia ilicita ...iveessssresssssssssinsisssassosssssssnssasssssssssssusssassrasissssssosssusse AP-H-255
Apéndice “I” — Interceptacion de aeronaves Civiles ......eeniiiiiesennnnnnnninnnnnnn.. AP-1-257
Apéndice “J” — Tabla de niveles de CrUCEI0....cccuasesccressorsssssssssassesasssssnssssensessanssnssnssnssssassss AP-J-269
Apéndice CI” — SEMAlER uocumsnsssisisisniinnssssisnsinmsmmssmsirusss i TS TR S1s AP-K-275
Apéndice “L” — Luces que deben ostentar 1as 2eronaves ..., AP-L-302
Apéndice “M” — Sistemas de aeronaves pilotadas a distancia (RPAS) ........ccccerneuennnn. AP-M-310
Apéndice “N” — Evacuacion o rescate aeromédico y traslado de 6rganos .........cccceevuenen AP-N-313
Apéndice “O” — Sistemas de aterrizaje automitico, visualizador de cabeza alta
(HUD) o visualizadores equivalentes y sistemas de ViSiOn .......ccvvevveeiimnieiinnienienisenseennennes AP-0-317
Apéndice “P” — Globos libres no tripulados «...oeseesiossssssssssiansssssansassasssnssnnsassassaesssssssasnsss AP-P-325
Apéndice “OP — RESEEVALD wucinssumississainsesssssississssisissssssssssissessssinssesissssssisssresnasmmssnasiss AP-QQ-333
Apéndice “R” — Manual de control de mantenimiento (MCM)....cooerevrrieniineniiscsscsenas AP-R-334
Apéndice “S” — Minimas VMC de visibilidad y distancia de las nubes.......cccocevveenuennnens AP-S-336
Apéndice “T” — Manual de OPeraciOneS ...iseciscsicisisianssassssssasnsissasssasssassssssssssssasssuasssssssasss AP-T-338
Apéndice “T” — Lista de equipo Mo .. ammisansmisissesssinesemssssassssssssrsssaes AP-U-340
Apéndice “V” — Estructura del Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional ......... AP-V-342
17

Ave. México, Esq. 30 de marzo, Santo Domingo, Republica Dominicana =Tel.: (809)-274-4322 « website: www.idac.gob.do




=
A\ 24

VIDAC
Initituto Dominicanc do hiacion Civil

RESOLUCION NUM. 010/2023.

QUE MODIFICA EL REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO (RAD 91), REGLAS
GENERALES DE OPERACION Y VUELO.

Seccion “A” — Generalidades

91.1 Aplicabilidad

a) Este reglamento aplica a todas las aeronaves de matricula Dominicana, que operan dentro de los
limites territoriales y el espacio aéreo designado de la Republica Dominicana, con excepcion de
aquellos casos que interesen a la seguridad o al orden publico de otro Estado sobre el cual la
aeronave en algin momento se encuentre volando y sus requisitos se aplican a:

1) las operaciones de la aviacion general que se efectiian con cualquier aeronave civil dentro del
territorio nacional;

2) las personas que estan a bordo de una aeronave civil operada segun este reglamento;

3) las aeronaves de un operador aéreo, que ademas deben cumplir con los requisitos especificos
establecidos en los reglamentos de operaciones, tales como el RAD 121, 129 y 135;

4) las aeronaves de operadores aéreos extranjeros que operan en territorio nacional, que ademds
deben cumplir con el reglamento de operacion aplicable; y

5) las aeronaves que se utilizan en trabajos aéreos, que también deben cumplir con sus
reglamentos de operacion especificos.

6) Operadores bajo RAD 107, cuando les ha sido otorgada una autorizaciéon conforme estd
prescrito en el RAD, subseccion 107.57.

b) Este reglamento no se aplica a:

1) Excepto por lo prescrito en el parrafo 91.1(a)(6) de esta subseccion, operadores de RPAS
Pequefio bajo el RAD 107.

2) globos cautivos;
3) cometas;
4) cohetes no tripulados; y
5) vehiculos ultralivianos motorizados.
91.2 Definiciones, abreviaturas y simbolos

a) Las definiciones, abreviaturas y simbolos correspondientes a los Reglamentos Aeronauticos
Dominicanos (RAD) se encuentran incluidos en el RAD 1.

91.3 Responsabilidad y autoridad del piloto al mando

a) El piloto al mando de la aeronave, manipule o no los mandos, es responsable de la operacion,
seguridad operacional y proteccion de la aeronave, asi como de la seguridad de todos los
miembros de la tripulacién, los pasajeros y la carga que se encuentra abordo, y también del

o
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cumplimiento de las reglas de vuelo, que puede dejar de seguirlas en circunstancias que hagan tal
incumplimiento absolutamente necesario por razones de seguridad.

b) Asimismo, el piloto al mando es responsable de garantizar que:

1) no se comience ningun vuelo si algin miembro de la tripulacién de vuelo se halla
incapacitado para cumplir sus obligaciones por una causa cualquiera, como lesiones,
enfermedad, fatiga, o los efectos de cualquier sustancia psicoactiva; y

2) no se continfie ningin vuelo mds alla del aerédromo adecuado més proximo cuando la
capacidad de los miembros de la tripulacion de vuelo para desempefiar sus funciones se
reduzca significativamente por la alteracion de sus facultades debido a causas tales como
fatiga, enfermedad o falta de oxigeno.

¢) El piloto al mando es responsable de notificar a la autoridad correspondiente mas proxima, por el
medio mds rapido de que disponga, sobre cualquier accidente en relacion con la aeronave, en el
cual alguna persona resulte muerta o con lesiones graves o se causen dafios de importancia a la
aeronave o a la propiedad.

d) El piloto al mando de una aeronave tiene autoridad decisiva en todo lo relacionado con ella,
mientras estd al mando de la misma.

91.4 Proceso para solicitud

Sin perjuicio de cualquier otro requisito bajo este reglamento, toda solicitud bajo este reglamento
debe hacerse conforme al formato, proceso y documentacion requerida establecidos por el IDAC.

91.5 Piloto al mando de aeronaves que requieren mas de un piloto

Ninguna persona puede operar una aeronave certificada que requiere més de un piloto como miembro
de la tripulacion de vuelo, a menos que el piloto al mando cumpla con los requisitos establecidos en
la subseccion 61.58 del RAD 61.

91.6 Composicion de la tripulacion de vuelo

El nimero y composicion de la tripulacién de vuelo no deben ser inferiores a los especificados en el
Manual de vuelo de la aecronave (AFM) o en otros documentos relacionados con el certificado de
aeronavegabilidad.

1.7 Aeronavegabilidad de aeronaves civiles

a) Ninguna persona puede operar una aeronave civil a menos que esta se encuentre en condicion
aeronavegable.

b) El piloto al mando de una aecronave civil es responsable de determinar si esa aeronave estd en
condicion para un vuelo seguro. El piloto al mando debe descontinuar el vuelo cuando ocurra una
condicion mecanica, eléctrica o estructural que la convierta en no aeronavegable.
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¢) Ninguna persona puede operar una aeronave de matricula civil de Repiblica Dominicana a menos
que la aeronave esté identificada de acuerdo con el RAD 45.

91.8 Calificaciones
a) El piloto al mando:

1) se debe asegurar de que cada miembro de la tripulacién de vuelo estd en posesion y porta una
licencia con sus habilitaciones y certificado médico aeronautico validos y apropiados a las
funciones que ha de ejercer, expedida por el Estado de matricula de la aeronave o expedida
por otro Estado y convalidada por el Estado de matricula;

2) se debe asegurar de que los miembros de la tripulacion de vuelo estan habilitados en forma
adecuada; y

3) debe comprobar, a su satisfaccion, que los miembros de la tripulacion de vuelo sigan siendo
competentes.

b) Cuando una aeronave esté equipada con un sistema anticolision de a bordo ACAS II, se debe
asegurar de que cada uno de los miembros de la tripulacion de vuelo de la aeronave ha recibido la
instruccion apropiada para tener el grado de competencia que requiere el uso del equipo ACAS 11
para evitar colisiones.

91.9 Manual de vuelo de la aeronave (AFM)

a) El piloto al mando debe operar la aeronave de acuerdo con las limitaciones de operacion
especificadas en el Manual de vuelo de la aeronave (AFM) aprobado de acuerdo con el RAD,
subseccion 21.5.

b) El Manual de vuelo de la aeronave (AFM) se debe actualizar aplicando los cambios que el Estado
de matricula ha hecho obligatorios.

¢) El Manual de vuelo de la aeronave (AFM) u otros documentos o informacion relacionados con
toda limitacion de utilizacion establecida para la aeronave por la autoridad encargada de la
certificacion del Estado de matricula y requeridos para la aplicacion de las subsecciones 91.377 y
91.379 de este reglamento y del RAD, Subseccion 43.5 (c) debe ser llevado a bordo de la
aeronave.

91.10 Interferencia ilicita

a) El piloto al mando de una aeronave que esté siendo objeto de actos de interferencia ilicita debe
hacer lo posible por notificar a la dependencia ATS:

1) lo pertinente a este hecho;

2) toda circunstancia significativa relacionada con el mismo; y
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3) cualquier desviacion del Plan de vuelo actualizado que las circunstancias hagan necesaria, a
fin de:

i) permitir a la dependencia ATS dar prioridad a la aeronave; y
ii) reducir al minimo los conflictos de transito que puedan surgir con otras aeronaves.
b) Si una aeronave es objeto de interferencia ilicita, el piloto al mando debe intentar:
1) aterrizar lo antes posible en el acrodromo/helipuerto apropiado més cercano; o

2) en un aerddromo/helipuerto asignado para ese proposito por la autoridad competente, a menos
que la situacion a bordo de la aeronave le dicte otro modo de proceder.

¢) En el Apéndice “H” de este reglamento figura un texto de orientacion aplicable cuando una
aeronave es objeto de interferencia ilicita y no puede notificar el hecho a una dependencia ATS.

91.11 Prohibicion de interferir a la tripulacion de vuelo

Ninguna persona puede agredir, amenazar, intimidar o interferir a un tripulante de vuelo mientras se
encuentra realizando sus tareas inherentes a la operacion de vuelo en la aeronave en la cual esta
operando.

91.12 Interceptacion

a) La interceptacion de aeronaves civiles estd regida por este reglamento y las directrices
administrativas del Estado en cumplimiento del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional vy,
especialmente en cumplimiento del Articulo 3 (d), en virtud del cual los Estados contratantes se
comprometen a tener debidamente en cuenta la seguridad de las aeronaves civiles, cuando
establecen reglamentos aplicables a sus aeronaves de Estado.

b) En caso de interceptacion de una aeronave civil su piloto al mando debe cumplir con los
requisitos que figuran en el Apéndice “I”, interpretando y respondiendo a las sefiales visuales en
la forma especificada en el mismo apéndice.

91.13 Operacion negligente o temeraria de aeronaves

Ningin piloto puede operar una aeronave de una manera negligente o temeraria de modo que ponga
en peligro la vida o bienes propios o ajenos.

91.14 Proteccion de la aeronave
El piloto al mando es responsable de la seguridad de la aeronave durante su operacion.
91.15 Lanzamiento de objetos y rociado

No se puede hacer ninglin lanzamiento ni rociado desde aeronaves en vuelo salvo en las condiciones
establecidas por el IDAC y segun lo indique la informacion, asesoramiento o autorizacion pertinentes

de la dependencia correspondiente de los servicios de transito aéreo.
Cg’/" =
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91.16 Notificacion de actos de interferencia ilicita

Después de ocurrido un acto de interferencia ilicita, el piloto al mando debe presentar un informe
sobre dicho acto a la autoridad local designada.

9117 Uso de sustancias psicoactivas

a) Ninguna persona puede actuar o intentar actuar como miembro de la tripulacion de una aeronave
civil:
1) Dentro de las ocho (8) horas siguientes al consumo de cualquier bebida alcohdlica;
2) Mientras se encuentre bajo la influencia del alcohol;

3) Mientras esté usando drogas que afecten las facultades de la persona en cualquier forma
contraria a la seguridad; o

4) Mientras se tenga una concentracion de alcohol de 0.04 o mayor en una muestra de sangre o
de aliento. Concentracion de alcohol significa gramos de alcohol por decilitro de sangre o
gramos de alcohol por 210 litros de aliento.

b) Excepto en una emergencia, ningtin piloto de una aeronave civil debe permitir a una persona que
parezca estar intoxicada o demuestre de alguna manera o por indicaciones fisicas, que se
encuentra bajo la influencia de drogas (excepto un paciente médico bajo adecuado cuidado) ser
transportado en esa aeronave.

¢) Un miembro de tripulacion debe hacer lo siguiente:

1) Por solicitud de una autoridad competente, someterse a una prueba que indique la
concentracion de alcohol en la sangre o aliento, cuando:

i) El oficial de la ley esté autorizado bajo la ley dominicana para efectuar la prueba o para
ordenar que se haga la prueba; y

ii) El oficial de la ley esté solicitando el someterse a pruebas para investigar una sospecha de
violacién de la ley dominicana que gobierne una conducta igual o substancialmente
similar prohibida por el parrafo (a)(1), (a)(2), o (a)(4) de esta subseccion.

2) Siempre y cuando el IDAC tenga una base razonable para creer que una persona puede haber
violado el parrafo (a)(1). (a)(2) o (a)(4) de esta subseccion, esa persona debe, por solicitud del
IDAC, facilitar al IDAC o autorizar a una clinica, hospital, doctor, o cualquier otra persona
para entregar al IDAC, los resultados de cada prueba tomada dentro de las cuatro horas
después de actuar o intentar actuar como un miembro de la tripulacién, que indique una
concentracion de alcohol en la muestra de sangre o de aliento.

d) Siempre y cuando el IDAC tenga una base razonable para creer que una persona puede haber

violado el parrafo (a)(3) de esta subseccion, esa persona debe, por solicitud del IDAC, facilitar al
IDAC o autorizar a cualquier clinica, hospital, doctor, u otra persona para entregar al IDAC, los g .
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resultados de cada prueba tomada dentro de las cuatro (4) horas después de actuar o intentar
actuar como un miembro de la tripulacién que indique la presencia de cualquier droga en el
cuerpo. .

e) Cualquier informacion de la prueba obtenida por el IDAC bajo los parrafos (c) o (d) de esta
subseccion puede ser evaluada para determinar las calificaciones de una persona para cualquier
certificacién como personal aeronautico o posibles violaciones del Reglamento Aerondutico
Dominicano y puede usarse como evidencia para cualquier accion legal bajo las leyes
dominicanas.

f) El personal que cumple funciones criticas desde el punto de vista de seguridad operacional debe
abstenerse de desempefiarlas mientras estd bajo la influencia de sustancias psicoactivas que
perjudiquen la actuacion humana.

g) El personal referido en el parrafo (c) de esta subseccion, debe abstenerse de todo tipo de uso
problematico de ciertas sustancias.

91.19 Transporte de sustancias psicoactivas

a) Excepto como estd previsto en el parrafo (b) de esta subseccion, ninguna persona puede operar
una aeronave en conocimiento del transporte de sustancias psicoactivas en la misma.

b) El parrafo (a) de esta subseccion no se aplica a aquellas sustancias psicoactivas especialmente
autorizadas por los estatutos o agencias del Estado.

91.20 Transporte de mercancias peligrosas por via aérea
a) Las disposiciones relativas al transporte de mercancias peligrosas figuran en el RAD 18.

b) El Articulo 35 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional se refiere a determinadas clases
de restricciones respecto a la carga.

91.21 Dispositivos electronicos portatiles

a) El piloto al mando no debe permitir la operacion de cualquier dispositivo electronico portatil, en
ninguna aeronave civil, a menos que esté previsto en el parrafo (b) de esta subseccion, si la
aeronave es operada:

1) por un titular de un certificado de operador aéreo (AOC); o
2) segln las reglas IFR.

b) Los siguientes dispositivos estan permitidos:

1) grabadoras portatiles; , /
2) audifonos; “

3) marcapasos;
23
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4) afeitadoras eléctricas; y

5) cualquier otro medio electronico portétil que el operador de la aeronave ha determinado que
no causari interferencias con la navegacion o sistemas de comunicacién de la aeronave sobre
la cual se han de utilizar.

¢) En una aeronave operada de acuerdo con un AOC, la determinacién sobre lo indicado por el
parrafo (b)(5) de esta subseccion debe ser realizada por el operador de dicha aeronave en la cual
el dispositivo electrénico particular sera utilizado. En el caso de otro tipo de operacién, la
determinacién puede ser realizada por el piloto al mando u otro operador de la aeronave.

91.23 Requisitos de clausulas de “Veracidad en Arrendamiento” enm contratos de
arrendamiento o ventas condicionales

a) Excepto como estd previsto en el parrafo (b) de esta subseccién, las partes envueltas en un
contrato de arrendamiento o de venta condicional que involucre una aeronave civil con masa
superior a las 12 500 Ib (5 700 kg) registrada en la Republica Dominicana deben suscribir un
contrato escrito de arrendamiento o de venta condicional que incluya dentro de si una cldusula
escrita de garantia como parrafo concluyente en formato normal, precediendo inmediatamente el
espacio para la firma de las partes, que contenga lo siguiente con respecto a cada una de tales
aeronaves:

1) identificacion de los Reglamentos Aeronduticos Dominicanos bajo los cuales la acronave ha
sido mantenida e inspeccionada durante los doce (12) meses precedentes a la ejecucion del
arrendamiento o contrato de venta condicional, y certificacién por las partes involucradas en
relacién con el estado de cumplimiento de los requisitos de mantenimiento e inspeccion
aplicables en este reglamento para la operacion a ser conducida bajo el arrendamiento o en el
contrato de venta condicional.

2) el nombre y la direccién (impreso o tipografiado) y la firma de la persona responsable por el
control operacional de la aeronave bajo el arrendamiento o contrato de venta condicional y la
certificacién de que cada persona entiende las responsabilidades de esa persona para cumplir
con los reglamentos aplicables.

3) una declaracién de que una explicacion de factores relacionados con el control operacional y
regulaciones pertinentes de los reglamentos pueden obtenerse de las oficinas del IDAC.

b) Los requisitos del parrafo (a) de esta subseccioén no aplican:
1) A un contrato de arrendamiento o venta condicional cuando:

i) la parte a quien se va a suministrar la aeronave es una compaiiia de transporte aéreo
extranjera o es poseedora de un certificado bajo los reglamentos 121, 1350 141; 0

ii) la parte que suministra la aeronave es una compaiiia de transporte aéreo extranjera o una
persona operando bajo los RAD 121 y 141, o una persona operando bajo el RAD 135 que
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tiene la autoridad para comprometerse en operaciones aéreas con aviones grandes bajo
este reglamento.

2) A un contrato de venta condicional, cuando la aeronave involucrada no ha sido registrada en
ninguna parte antes de la ejecucion de este contrato, excepto para una aeronave nueva bajo el
certificado de registro del distribuidor de la acronave emitido de acuerdo con el RAD 47.

¢) Ninguna persona puede operar una aeronave grande de matricula dominicana que esté sujeta a un
contrato de arrendamiento o venta condicional a la cual se aplique el parrafo (a) de esta
subseccidn, a menos que:

1) el arrendatario o comprador condicional, o el propietario registrado, si el arrendatario no es
ciudadano dominicano, ha enviado por correo una copia del contrato de arrendamiento que
cumpla con los requisitos del parrafo (a) de esta subseccion dentro de las veinticuatro (24)
horas de su ejecucion al IDAC.

2) una copia del arrendamiento o contrato que cumpla con los requisitos del parrafo (a) de esta
subseccion sea transportado en la aeronave. La copia del contrato de arrendamiento o de la
venta condicional debe estar disponible para ser revisada a solicitud del IDAC, y

3) el arrendatario o comprador condicional, o el propietario registrado, si el arrendatario no es un
ciudadano dominicano, ha notificado por teléfono o personalmente al IDAC. A menos que el
IDAC lo autorice de otra manera, la notificacion debe hacerse por lo menos cuarenta y ocho
(48) horas antes del despegue en el caso de que sea el primer vuelo de esa aeronave bajo los
términos de arrendamiento o contrato e informar al IDAC de:

i) la localizacion del aerédromo de salida;
ii) el tiempo de salida: y
iii) el nimero de registro de la aeronave involucrada.

d) La copia del arrendamiento o contrato suministrado al IDAC bajo el parrafo (c) de esta
subseccion es informacion comercial o financiera obtenida a partir de una persona. Esto es, por lo
tanto, privilegiado y confidencial y no debe ser hecha disponible por el IDAC para inspeccion
publica o copiada bajo las leyes dominicanas.

e) Para el proposito de esta subseccion, un arrendamiento significa cualquier acuerdo por una
persona para suministrar a otra persona una aeronave por remuneracion o contratacién ya sea con
o sin miembros de tripulacion, diferente a un acuerdo para la venta de una aeronave y un contrato
de venta condicional. La persona que suministra la aeronave se llama arrendador, y la parte a
quien le es suministrada es el arrendatario.

91.25 Documentos que deben llevarse a bordo de las aeronaves

a) En cada aeronave se debe llevar a bordo los siguientes documentos:
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1) certificado de matricula;

2) certificado de aeronavegabilidad;

3) las licencias apropiadas para cada miembro de la tripulacion;

4) el Libro de a bordo segiin lo establecido en la subseccion 91.37 de esta seccion;

5) si estd provista de aparatos de radio, la licencia de la estacion de radio de la aeronave;

6) si lleva pasajeros, una lista de sus nombres y lugares de embarque y destino;

7) si transporta carga, un manifiesto y declaraciones detalladas de la carga;

8) un documento que acredite la homologacion en cuanto al ruido, si es aplicable;

9) las cartas actualizadas para la ruta del vuelo propuesto y para todas las rutas por las que
posiblemente pudiera desviarse el vuelo;

10) los procedimientos establecidos para los pilotos al mando de aeronaves interceptadas;

11) las sefiales visuales para uso de las aeronaves, tanto interceptoras como interceptadas (véase
el Apéndice “I” de este reglamento);

12) cualquier aprobacion especifica emitida por el Estado de matricula, si corresponde, para la
operacion u operaciones que se realicen; y

13) para aeronaves que operan bajo un acuerdo en virtud del Articulo 83 bis concertado entre el
Estado de matricula y el Estado del establecimiento principal del operador, una copia
auténtica certificada del resumen del acuerdo.

b) Los documentos descritos en los parrafos (a)(1) al (a)(7) de esta subseccion deben ser originales.

¢) Los siguientes documentos deben ir acomparfiados de una traduccion al inglés, cuando estos son
emitidos en otro idioma:

1) certificado de aeronavegabilidad;

2) certificado de matricula;

3) licencias de los miembros de la tripulacion;

4) documento que acredite la homologacion por concepto por ruido;
5) plantilla de aprobacion especifica; y

6) resumen del acuerdo en virtud del Articulo 83 bis.

d) EI IDAC puede permitir que la informacion detallada en esta subseccion o parte de la misma sea
presentada a la tripulacion en un formato diferente al papel impreso. Para tal caso, el operador
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debe garantizar un estidndar aceptable de acceso, disponibilidad y fiabilidad de la informacién
proporcionada por ese medio.

e) El resumen del acuerdo en virtud del Articulo 83 bis debe estar disponible para los inspectores del
IDAC cuando realicen actividades de vigilancia, para determinar las funciones y obligaciones que
conforme al acuerdo, el Estado de matricula ha transferido al IDAC.

91.27 Reservado
91.29 Requisitos para rodaje de una aeronave dentro de un aerédromo

Una aeronave no puede efectuar rodaje en el area de movimiento de un aerédromo, salvo que la
persona que la tripule:

a) ha sido debidamente autorizada por el propietario, o en el caso de arrendamiento, por el
arrendatario, o un agente designado;

b) sea absolutamente competente para maniobrar el avion en rodaje;
¢) esté calificada para utilizar el radioteléfono si se requieren comunicaciones radiotelefonicas; y

d) haya recibido instruccion de una persona competente con respecto a la disposicion general del
aerédromo vy, cuando corresponda, informacion sobre rutas, letreros, sefiales, luces, sefiales e
instrucciones del ATC, fraseologia y procedimientos, y esté en condiciones de cumplir las reglas
operacionales requeridas para el movimiento de los aviones en el aerédromo.

91.31 Condicion idonea de la tripulacion de vuelo
El piloto al mando es responsable de garantizar que:

a) no se comience ningtn vuelo si algiin miembro de la tripulacion de vuelo estd incapacitado para
cumplir sus obligaciones por una causa cualquiera, como lesiones, enfermedad, fatiga o los
efectos del alcohol o de drogas; y

b) no se continue ningin vuelo mas alla del aerédromo adecuado més proximo cuando la capacidad
de los miembros de la tripulacion de vuelo para desempefiar sus funciones se vea
significativamente reducida por la disminucién de sus facultades debido a causas tales como
fatiga, enfermedad, falta de oxigeno.

91.33 Reabastecimiento de combustible con pasajeros embarcando, a bordo o
desembarcando (o mientras giren los rotores en un helicoptero)

a) No se puede reabastecer de combustible a ninguna aeronave cuando los pasajeros estén
embarcando, a bordo o desembarcando (o mientras giren los rotores en un helicoptero), a menos
que esté debidamente dotada de personal calificado y listo para iniciar y dirigir una evacuacion de

emergencia por los medios mas practicos y expeditos disponibles.
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b) Cuando el reabastecimiento de combustible se hace con pasajeros embarcando, a bordo o
desembarcando, se deben mantener comunicaciones en ambos sentidos entre el personal en tierra
que supervisa el abastecimiento y el piloto al mando u otro personal calificado, utilizando el
sistema de intercomunicacion de la aeronave u otros medios adecuados.

¢) Lo previsto en el parrafo (a) de esta subseccion, no exige necesariamente que se desplieguen
integramente las escaleras de la acronave como requisito previo al reabastecimiento.

91.35 Aprobaciones especificas

El piloto al mando no puede realizar operaciones para las cuales se requiera una aprobacién
especifica, a menos que dicha aprobacién haya sido emitida por el IDAC. Las aprobaciones
especificas deben seguir el formato del Apéndice “Q” de este reglamento y contener por lo menos la
informacion que se enumera en dicho apéndice.

91.37 Libro de a bordo

a) En cada aeronave debe llevarse un Libro de a bordo en el que se anoten los datos particulares de
la aeronave, su tripulacién y cada viaje.

b) El Libro de a bordo de la aeronave debe contener los siguientes datos:
1) nacionalidad y matricula de la aeronave;
2) fecha;
3) nombres de los miembros de la tripulacion y asignacion de obligaciones;
4) puntos y horas de salida y llegada;
5) propdsito del vuelo;
6) observaciones sobre el vuelo; y
7) firma del piloto al mando.
91.39 Registros del equipo de emergencia y supervivencia de a bordo

a) El propietario de la aeronave o el arrendatario, en caso de que esté arrendada, deben disponer en
todo momento en la aeronave, para comunicacion inmediata a los centros coordinadores de
salvamento, de listas que contengan informacion sobre:

1) el equipo de emergencia; y
2) el equipo de supervivencia llevado a bordo de la aeronave.
b) La informacion debe comprender, segun corresponda:
1) el nimero, color y tipo de las balsas salvavidas y de las sefiales pirotécnicas;
2) los detalles sobre el material médico de emergencia;
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3) provision de agua; y
4) el tipo y frecuencia del equipo portatil de radio de emergencia.
91.41 Grabaciones de los registradores de vuelo

En caso de que una aeronave se halle involucrada en un accidente o incidente, el piloto al mando y/o
el operador deben asegurarse, en la medida de lo posible, de la conservacion de todas las grabaciones
que vengan al caso contenidas en los registradores de vuelo y, si fuese necesario, de los
correspondientes registradores de vuelo, asi como de su custodia, mientras se determina lo que ha de
hacerse con ellos de conformidad con el reglamento aplicable.

91.43 Registro técnico de vuelo de la aeronave

a) El piloto al mando debe utilizar un registro técnico de vuelo de la acronave para registrar todas las
dificultades, fallas o malfuncionamientos detectados en la aeronave.

b) El propietario de la aeronave o el arrendatario, en caso de que esté arrendada, deben asegurase de
que los certificados de conformidad de mantenimiento de las acciones correctivas efectuadas sean
registrados en el registro técnico de vuelo de la aeronave.

91.45 Aeronaves que deben observar las reglas de homologacion en cuanto al ruido

a) Todas las aeronaves que deben observar las reglas de homologacion en cuanto al ruido que
figuran en el Anexo 16, Volumen I, deben llevar un documento que acredite la homologacion en
cuanto al ruido segin el parrafo 91.25 (a)(8) de esta seccion.

b) Cuando ese documento, o una declaracion apropiada que certifique la homologacion en cuanto al
ruido contenida en otro documento aprobado por el Estado de matricula se expida en un idioma
distinto del inglés, se debe incluir una traduccion al inglés.

91.47 Politica y procedimientos sobre la emision de exenciones
La solicitud de exenciones se debe ajustar a lo dispuesto por la subseccion 22.35 del RAD.
91.49 — 91.99 Reservado
Seccion “B” — Reglas de vuelo
91.101  Aplicabilidad

a) Esta seccion se aplica a la operacion de aeronaves nacionales y extranjeras dentro del territorio
nacional y sobre el mar territorial.

b) En el espacio aéreo sobre altamar, las aeronaves de matricula dominicana deben observar las
reglas internacionales del Anexo 2 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional.

-
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a) Antes de iniciar el vuelo, el piloto al mando debe familiarizarse con toda la informacion
disponible apropiada al vuelo proyectado.

b) Cuando el vuelo proyectado salga de las inmediaciones de un aerédromo, y para todos los vuelos
IFR, estas medidas deben comprender el estudio minucioso de:

1) los informes y prondsticos meteoroldgicos de actualidad de que se disponga;
2) el calculo del combustible necesario;

3) la preparacion del plan a seguir en caso de no poder completarse el vuelo proyectado;

4) las longitudes de pista de los aerédromos a ser utilizados y la informacién de la distancia de
despegue y aterrizaje requerida, que es parte del Manual de vuelo de la aeronave (AFM)
aprobado;

5) otra informacion relevante relacionada con la performance de la aecronave segin los valores
de elevacion y gradiente de la pista del aerédromo, masa bruta de la aeronave, viento y
temperatura; y

6) Las instalaciones o servicios terrestres y maritimos disponibles, requeridos necesariamente
durante ese vuelo.

91.104  Requisitos para vuelo de aeronaves monomotor sobre el agua

Toda persona que opera una aeronave monomotor terrestre debe llevar para cada persona a bordo,
cuando vuele en una ruta sobre el agua a una distancia de la costa superior a la de planeo, o cuando
despegue o aterrice en un aerédromo donde, en opinién del piloto al mando, la trayectoria de
despegue o la de aproximacion estan dispuestas sobre el agua de forma que, en caso de un
contratiempo, haya probabilidad de amaraje forzoso, un chaleco salvavidas o dispositivo de flotacion
individual equivalente, situado en lugar facilmente accesible desde el asiento o litera de la persona
que debe usarlo.

91.105  Miembros de la tripulacion de vuelo en sus puestos de servicio
Los tripulantes de vuelo en sus puestos de servicio deben cumplir con lo siguiente:

a) En el despegue y aterrizaje. El piloto al mando y los miembros de la tripulacion de vuelo que
estan de servicio de vuelo en la cabina de pilotaje deben permanecer en sus puestos.

b) En ruta. El piloto al mando y los miembros de la tripulacion de vuelo que estan de servicio de
vuelo en la cabina de pilotaje deben permanecer en sus puestos, a menos que su ausencia sea
necesaria para desempefiar tareas relacionadas con la utilizacién del avidn o por necesidades
fisiologicas.

¢) Cinturones de seguridad. El piloto al mando y los miembros de su tripulacién de vuelo deben
mantener abrochados sus cinturones de seguridad mientras estén en sus puestos.

d) Arnés de seguridad. Cuando se dispone de arneses de seguridad: #
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1) cualquier miembro de la tripulacion de vuelo que ocupe un asiento de piloto debe mantener
abrochado el arnés de seguridad durante las fases de despegue y aterrizaje;

2) todos los otros miembros de la tripulacion deben mantener abrochado su arnés de seguridad
durante las fases de despegue y aterrizaje, salvo que los tirantes de hombro les impidan
desempeifiar sus obligaciones, en cuyo caso los tirantes de hombro pueden aflojarse, aunque el
cinturén de seguridad debe quedar ajustado; y

3) el arnés de seguridad incluye un cinturén de seguridad y los tirantes de hombro que pueden
usarse separadamente.

91.107  Utilizaciéon del cinturon de seguridad, tirantes de hombro y sistemas de sujecion de
niiios
a) Salvo que el IDAC lo autorice de otra manera:

1) Ningtn piloto puede despegar una aeronave a menos que el piloto al mando se asegure de que
cada persona a bordo ha sido informada sobre:

i) la forma de abrochar y desabrochar su cinturén de seguridad y, si existen, sus tirantes de
hombro; y

ii) la manera de evacuar la aecronave en caso de emergencia;

2) Ningln piloto puede mover una aeronave en la superficie, despegar o aterrizar, a menos que
el piloto al mando se asegure de que cada persona a bordo haya recibido las instrucciones para
abrochar su cinturdn de seguridad vy, si existen, sus tirantes de hombro;

3) Toda persona a bordo de una aeronave, durante el movimiento en la superficie, despegue y
aterrizaje, debe ocupar un asiento o litera aprobada, con el cinturén de seguridad abrochado y,
si existen, con los tirantes de hombro debidamente ajustados en torno a dicha persona;

4) Para el movimiento en la superficie de hidroaviones y giroaviones equipados con flotadores,
la persona encargada de atracar y desatracar el hidroavion o giroavion, queda exenta de los
requisitos de permanecer sentado y de abrocharse el cinturon de seguridad; y

5) Asimismo, una persona puede:

i) ser sostenida por un adulto que ocupa un asiento o litera, si dicha persona ain no ha
cumplido dos (2) afios de edad;

ii) utilizar un sistema de sujecion infantil proporcionado por el operador o por una de las
personas descritas en el parrafo (a)(5)(ii)(A) de esta subseccion siempre que:

A) el nifio esté acompafiado por uno de sus padres, un cuidador o persona designada por
los padres para velar por la seguridad del nifio durante el vuelo;

Ave. México, Esq. 30 de marzo, Santo Domingo, Repiblica Dominicana *Tel.: (809)-274-4322 » website: www.idac.gob.do




RESOLUCION NUM. 010/2023.

QUE MODIFICA EL REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO (RAD 91), REGLAS
GENERALES DE OPERACION Y VUELO.

B) el sistema de sujecion infantil lleve etiquetas indicando que el IDAC o una autoridad
aerondutica extranjera, ha aprobado su utilizacion en las aeronaves, de acuerdo con
los reglamentos nacionales o reglas internacionales; y

C) el operador cumpla los siguientes requisitos:

I) el sistema de sujecion infantil debe estar asegurado adecuadamente a la litera o
asiento y orientado hacia adelante;

II) el nifio debe estar debidamente asegurado con el sistema de sujecion y no debe
exceder el peso maximo aprobado para dicho sistema;

IIT) el sistema de seguridad debe llevar las etiquetas requeridas; y

iii) sentarse en el piso del avion, si estd a bordo con el proposito de realizar actividades de
paracaidismo.

b) El uso de los sistemas de sujecion infantil del tipo chaleco-arnés y del tipo utilizado en el regazo
del acompaiiante, no esta aprobado para ser utilizados en aviones.

¢) A menos que el IDAC lo disponga de otra manera, esta subseccion no es aplicable a las
operaciones conducidas segun el RAD 121.

d) El parrafo (a)(3) de esta subseccion no se aplica a los miembros de la tripulacion de vuelo segun
la subseccion 91.105 de esta seccion.

91.108  Instruccion a tripulantes y pasajeros

a) El piloto al mando se debe asegurar de que los miembros de la tripulaciéon conocen bien, por
medio de aleccionamiento verbal u otro método, la ubicacion y el uso de:

1) los cinturones de seguridad;

2) las salidas de emergencia;

3) los chalecos salvavidas, si esta establecido llevarlos a bordo;
4) el equipo de suministro de oxigeno; y

5) otro equipo de emergencia previsto para uso individual, inclusive tarjetas de instruccion de
emergencia para los pasajeros.

b) El piloto al mando se debe asegurar de que los pasajeros conocen, por medio de aleccionamiento
verbal u otro método la ubicacion y uso de:

1) los cinturones de seguridad;

2) las salidas de emergencia;
3) los chalecos salvavidas requeridos por la subseccion 91.206 de este reglamento; y
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4) otro equipo de emergencia suministrado para uso individual, incluidas tarjetas de
instrucciones de emergencia para pasajeros.

¢) El piloto al mando se debe asegurar de que todas las personas a bordo conocen la ubicacién y el
modo general de usar el equipo principal de emergencia que se lleva para uso colectivo.

d) En caso de emergencia durante el vuelo, se debe instruir a los pasajeros acerca de las medidas de
emergencia apropiadas a las circunstancias.

e) El piloto al mando se debe asegurar de que durante el despegue y el aterrizaje y siempre que, por
razones de turbulencia o cualquier otra emergencia que ocurra durante el vuelo se considere
necesario tener precaucion, todos los pasajeros a bordo del avion estén sujetos en sus asientos por
medio de los cinturones de seguridad o de tirantes de sujecion.

91.109  Instruccion de vuelo: Vuelos simulados por instrumentos
No se puede volar una aeronave en condiciones simuladas de vuelo por instrumentos, a menos que:
a) la aeronave esté provista de doble mando en completo funcionamiento;

b) un piloto calificado ocupe un puesto de mando para actuar como piloto de seguridad si el piloto al
mando vuela por instrumentos en condiciones simuladas; y

c) el piloto de seguridad debe tener la suficiente visibilidad tanto hacia adelante como hacia los
costados de la acronave, o un observador competente que esté en comunicacion con el piloto de
seguridad debe ocupar un puesto en la aeronave desde el cual su campo visual complemente
adecuadamente el del piloto de seguridad.

91.110  Cumplimiento de las reglas de vuelo

La operacion de aeronaves, tanto en vuelo como en el area de movimiento de los aerédromos, se debe
ajustar a las reglas generales y, ademas, durante el vuelo:

a) a las reglas de vuelo visual; o

b) a las reglas de vuelo por instrumentos.

91.111 Operacion en la proximidad de otra aeronave

El piloto al mando no puede operar una aeronave tan cerca de otra que pueda ocasionar peligro de
colision.

91.112  Prevencion de colisiones

a) Ninguna de estas reglas de vuelo exime al piloto al mando de la responsabilidad de proceder en la
forma mas eficaz para prevenir una colision, lo que incluye llevar a cabo las maniobras
anticolision necesarias basiandose en los avisos de resolucion proporcionados por el equipo

ACAS/TCAS (PANS-OPS Volumen I).
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b) El piloto al mando debe ejercer la vigilancia a bordo de una aeronave, sea cual fuere el tipo de
vuelo o clase de espacio aéreo en que vuele la aeronave, y mientras circule en el drea de
movimiento de un aerddromo.

91.113  Derecho de paso
a) La aeronave que tiene derecho de paso debe mantener el rumbo y velocidad.

b) La aeronave que por las reglas siguientes est¢ obligada a mantenerse fuera de la trayectoria de
otra, debe evitar pasar por encima, por debajo o por delante de ella, a menos que lo haga a
suficiente distancia y que tenga en cuenta el efecto de estela turbulenta de la aeronave.

1) Aproximacién de frente. Cuando dos aeronaves se aproximen de f{rente, o casi de frente, y
haya peligro de colision, ambas aeronaves deben alterar su rumbo hacia la derecha.

2) Convergencia. Cuando dos aeronaves converjan a un nivel aproximadamente igual, la que
tiene a la otra a su derecha debe ceder el paso, con las siguientes excepciones:

i) los aerodinos propulsados mecéanicamente deben ceder el paso a los dirigibles,
planeadores y globos;

ii) los dirigibles deben ceder el paso a los planeadores y globos;
iii) los planeadores deben ceder el paso a los globos; y

iv) las aeronaves propulsadas mecanicamente deben ceder el paso a las que van remolcando
a otras o a alglin objeto.

3) Alcance. Se denomina aeronave que alcanza la que se aproxima a otra por detrds, siguiendo
una linea que forma un dngulo menor de 70° con el plano de simetria de la que va delante, es
decir, que esta en tal posicion con respecto a la otra aeronave que, de noche, no podria ver
ninguna de sus luces de navegacion a la izquierda (babor) o a la derecha (estribor).

i) Toda aeronave que es alcanzada por otra tiene el derecho de paso, y la aeronave que la
alcanza ya sea ascendiendo, descendiendo o en vuelo horizontal, se debe mantener fuera
de la trayectoria de la primera, cambiando su rumbo hacia la derecha; y

ii) Ningin cambio subsiguiente en la posicion relativa de ambas aeronaves exime de esta
obligacion a la aeronave que esta alcanzando a la otra, hasta que la ha pasado y dejado
atras por completo.

4) Aterrizaje.

i) Las aeronaves en vuelo, y también las que estan operando en tierra o agua, deben ceder el
paso a las aeronaves que estdn aterrizando o en las fases finales de una aproximacion para
aterrizar;
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ii) Cuando dos o mas aerodinos se aproximan a un aerddromo para aterrizar, el que estd a
mayor nivel debe ceder el paso a los que estan mas bajos, pero estos Gltimos no se deben
valer de esta regla ni para cruzar por delante de otro que estd en las fases finales de una
aproximacion, para aterrizar ni para alcanzarlo. No obstante, los aerodinos propulsados
mecanicamente deben ceder el paso a los planeadores; y

iii) Aterrizaje de emergencia. Toda aeronave que se dé cuenta de que otra se ve obligada a
aterrizar, le debe ceder el paso.

5) Despegue. Toda acronave en rodaje en el area de maniobras de un aerédromo debe ceder el
paso a las aeronaves que estan despegando o por despegar.

6) Movimiento de las acronaves en la superficie.

i) En el caso de que exista peligro de colision entre dos aeronaves en rodaje en el area de
movimiento de un aerédromo, se aplica lo siguiente:

A) cuando dos aeronaves se aproximan de frente, o casi de frente, ambas se deben
detener o, de ser posible, alterar su rumbo hacia la derecha para mantenerse a
suficiente distancia;

B) cuando dos aeronaves se encuentran en un rumbo convergente, la que tiene a la otra a
su derecha debe ceder el paso; y

C) toda aeronave que es alcanzada por otra tiene el derecho de paso y la aeronave que la
esta alcanzando se debe mantener a suficiente distancia de la trayectoria de la otra
aeronave.

ii) Cuando una aeronave esta en rodaje en el drea de maniobras se debe detener y mantener a
la espera en todos los puntos de espera de la pista, a menos que la torre de control de
aerodromo lo autorice de otro modo.

iii) Cuando una aeronave estd en rodaje en el area de maniobras se debe detener y mantener a
la espera en todas las barras de parada iluminadas y puede proseguir cuando se apaguen
las luces.

91.114  Operaciones en un aerédromo o en sus cercanias

Las aeronaves que operan en un aerddromo o en sus cercanias, tanto si se hallan o no en una zona de
transito de aerédromo:

a) deben observar el transito de aerodromo a fin de evitar colisiones;
b) se deben ajustar al circuito de transito formado por otras acronaves en vuelo, o evitarlo;

¢) deben hacer todos los virajes hacia la izquierda al aproximarse para aterrizar y después del

despegue, a menos que se les ordene lo contrario; y
QLﬁ”" -
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d) deben aterrizar o despegar en contra de la direcciéon del viento, a menos que por motivos de
seguridad, configuracion de la pista o por consideraciones de transito aéreo se determine que es
preferible hacerlo en otra direccion.

91.115  Operaciones acuaticas

a) Cuando se aproximen dos aeronaves o una aeronave y una embarcacion, y exista peligro de
colision, las aeronaves deben proceder teniendo en cuenta las circunstancias y condiciones del
caso, inclusive las limitaciones propias de cada una de ellas.

1) Convergencia. Cuando una aeronave tiene a su derecha a otra acronave o embarcacion, debe
cederle el paso para mantenerse a suficiente distancia.

2) Aproximacion de frente. Cuando una aeronave se aproxima de frente o casi de frente a otra, o
a una embarcacion, debe variar su rumbo hacia la derecha para mantenerse a suficiente
distancia.

3) Alcance. Toda aeronave o embarcacion que es alcanzada por otra tiene derecho de paso, y la
que da alcance debe cambiar su rumbo para mantenerse a suficiente distancia.

4) Amaraje y despegue. Toda aeronave que amare o despegue del agua se debe mantener, en
cuanto sea factible, alejada de todas las embarcaciones y evitar obstruir su navegacion.

b) Luces que deben ostentar las aeronaves en el agua.

Entre la puesta y la salida del sol, o durante cualquier otro periodo entre la puesta y la salida del
sol que prescriba la autoridad competente, toda aeronave que se encuentra en el agua debe
ostentar las luces establecidas por el reglamento internacional para la prevencion de abordajes en
el mar (revisado en 1972), a menos que sea imposible, en cuyo caso debe ostentar luces cuyas
caracteristicas y posicion sean lo més parecidas posible a las que exige el reglamento
internacional.

91.117 Velocidad de las aeronaves

a) El piloto al mando no puede operar una aeronave por debajo de 10 000 pies sobre el terreno, a una
velocidad indicada de méds de 250 nudos, salvo que sea autorizado de otra forma o requerido por
el ATC.

b) A menos que sea autorizado por o requerido por el ATC, ninguna persona puede operar una
acronave a o por debajo de 2 500 pies sobre el terreno dentro de 4 millas nauticas de un
aerédromo primario de un espacio aéreo Clase C o Clase D a una velocidad indicada de mas de
200 nudos. Este parrafo no aplica a operaciones dentro del aérea del espacio aéreo Clase B. Tales
operaciones deben cumplir con el parrafo (a) de esta subseccion.

¢) Ninguna persona puede operar una aeronave en el espacio aéreo por debajo del espacio aéreo
Clase B designado para un aerédromo o en un corredor VFR designado a través de tal drea de

espacio Clase B, a una velocidad indicada de mas de 200 nudos.
36

Ave. México, Esq. 30 de marzo, Santo Domingo, Reptiblica Dominicana *Tel.: (809)-274-4327% site: www.idac.gob.do




AC

MSTITUTO DOMINICANO DE AVIACION CMIL

Snittts Dominisano do Htiacion, Cind

RESOLUCION NUM. 010/2023.

QUE MODIFICA EL REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO (RAD 91), REGLAS
GENERALES DE OPERACION Y VUELO.

d) Si la velocidad minima de seguridad para cualquier operacion particular es mayor que la
velocidad méaxima descrita en esta subseccion, la aeronave puede operar en esa velocidad minima.

91.119 Alturas minimas

a) Excepto cuando sea necesario para despegar o aterrizar y se vuele a una altura que permita, en
caso de emergencia, efectuar un aterrizaje sin peligro excesivo para las personas o propiedades
que se encuentran en la superficie, ninguna persona puede operar una aeronave:

1) Entodo lugar. A una altura que no permita, en caso de pérdida de unidad de potencia, efectuar
un aterrizaje sin peligro para las personas o la propiedad en la superficie.

2) En dreas congestionadas. Sobre cualquier area congestionada de una ciudad, pueblo, o
asentamiento o sobre una congregacion de personas al aire libre, a una altitud menor de mil (1
000) pies sobre el obstaculo mas alto situado dentro de un radio horizontal de dos mil (2 000)
pies de la aeronave.

3) En otras dreas que no sean congestionadas. A una altitud menor de quinientos (500) pies sobre
la superficie, excepto sobre agua o areas escasamente pobladas. En esos casos, la aeronave no
debe ser operada mds cerca de quinientos (500) pies de una persona, embarcacion, vehiculo o
estructura.

b) Helicopteros. Excepto cuando se realicen operaciones bajo condiciones VFR Nocturno, una
persona puede operar por debajo de los minimos establecidos en los pérrafos (b) o (c) de esta
subseccion, si la operacion es conducida sin riesgo para las personas o la propiedad en la
superficie. Ademas, cada persona que opera un helicoptero debe cumplir con cualquier ruta o
altitud establecida para helicopteros por el IDAC.

¢) Cuando se tiene la autorizacion del ATC. Las aeronaves no deben volar sobre:

1) aglomeraciones de edificios en ciudades;

2) pueblos;

3) lugares habitados; y

4) sobre una reunion de personas al aire libre.
91.121  Ajustes del altimetro

a) Para vuelos en las proximidades de un aerédromo y dentro de las areas de control terminal
(TMA), la posicion de las aeronaves en el plano vertical debe expresarse en:

1) altitudes, cuando estén a la altitud de transicion o por debajo de ella; y
2) niveles de vuelo, cuando estan en el nivel de transicion o por encima de éste.

b) Al atravesar la capa de transicion la posicion de la aeronave en el plano vertical debe expresarse
en niveles de vuelo durante el ascenso y en altitudes durante el descenso.
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¢) Procedimientos bésicos.

1) A la altitud de transicion o por debajo, el altimetro debe estar reglado a la presion del nivel
del mar (QNH); y

2) Al nivel de transicion o por encima, el altimetro debe estar reglado a 1 013,2 hPa (29.92 "Hg).
91.123  Cumplimiento con las autorizaciones del control de transito aéreo

a) Cuando una autorizacion del ATC haya sido recibida, el piloto al mando no puede desviarse de
esta autorizacién a menos que obtenga una autorizacion enmendada, exista una condicion de
emergencia o la desviacion sea a una respuesta del sistema anticolision de a bordo (TCAS). Sin
embargo, excepto en el espacio aéreo Clase A, el piloto puede revocar un Plan de vuelo IFR, si la
operacion esta siendo efectuada en condiciones VMC. Cuando el piloto tiene dudas respecto de
una autorizacion ATC, debe solicitar una aclaracion de la misma.

b) Excepto en una emergencia, ninguna persona puede operar una aeronave contraria a las
instrucciones del ATC en un area donde existe control del ATC.

¢) El piloto al mando de una aeronave que en una emergencia o siguiendo las indicaciones del
sistema anticolision de a bordo (TCAS), se desvie de una autorizacion o instruccion ATC, debe
notificar la desviacion lo mas pronto posible a dicha dependencia.

d) Cada piloto al mando que (aunque no se desvie de una regla de esta subseccion) se le dé prioridad
por ATC en una emergencia, debe presentar un informe detallado de esa emergencia al IDAC si
esta lo pidiese.

¢) A menos que lo autorice de otra forma el ATC, ninguna persona operando una aeronave puede
operar esa aeronave de acuerdo con una autorizacion o instruccion que ha sido emitida al piloto
de otra aeronave para propositos de control de transito aéreo por radar.

f) Los vuelos VFR deben observar las disposiciones de esta seccion desde las subsecciones 91.154a
ala 91.154d y la subseccion 91.183 de esta seccion:

1) cuando se realicen en el espacio aéreo de clases B, C y D;
2) cuando formen parte del transito de aeroédromo en aerédromos controlados; o
3) cuando operen con caracter de vuelos VFR especiales.

91.124  Reservado

91.125  Senales

a) Al observar o recibir cualquiera de las sefiales indicadas en el Apéndice “K” de este reglamento,
la aeronave debe obrar de conformidad con la interpretacion que de la sefial se da en dicho
apéndice.
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b) Las seiiales del Apéndice “K” de este reglamento, cuando se utilicen, tienen el significado que en
éste se indica. Deben utilizarse solamente para los fines indicados y no se debe usar ninguna otra
_ sefial que pueda confundirse con ellas.

¢) El sefalero es responsable de proporcionar a las aeronaves en forma clara y precisa, sefiales
normalizadas para maniobrar en tierra, utilizando las que se indican en el Apéndice “K” de este
reglamento.

d) Nadie puede guiar una aeronave a menos que esté debidamente instruido, calificado y aprobado
por la autoridad competente para realizar tales funciones.

e) El sefialero debe usar un chaleco de identificacion fluorescente para permitir que la tripulacion de
vuelo determine que se trata de la persona responsable de la operacion de maniobra en tierra.

f) Todo el personal de tierra que participe en la provision de sefiales debe utilizar:

1) durante las horas diurnas, toletes, palas de tipo raqueta de tenis o guantes, todos ellos con los
colores fluorescentes; y

2) por la noche, o en condiciones de mala visibilidad, se deben utilizar toletes iluminados.
91.126  Operaciones en o en la cercania de un aerédromo en espacio aéreo Clase G

a) Generalidades. A menos que sea requerido o autorizado de otra manera, cada persona que opera
una aeronave en o en las cercanias de un aerédromo dentro de la zona de espacio aéreo Clase G,
debe cumplir con los requisitos de esta subseccion.

b) Direccion de los virajes. Cuando se aproxime a aterrizar a un aerédromo sin servicio de torre de
control en espacio aéreo Clase G:

1) Cada piloto de un avion debe hacer todos los virajes hacia la izquierda, a menos que las
seflales luminosas o marcas visuales aprobadas del aerédromo indiquen que los virajes deben
ser hacia la derecha, en tal caso el piloto debe hacer los virajes hacia la derecha; y

2) Cada piloto de un helicéptero o de un paramotor debe evitar el flujo de aeronaves de ala fija.

c¢) Seleccion de los flaps. Excepto cuando sea necesario para entrenamiento o certificacion, el piloto
al mando de una avion turborreactor civil, debe usar como seleccion final de los flaps, la minima
seleccion certificada para aterrizar indicada en la subseccion de rendimiento del Manual de vuelo
de la aeronave (AFM) aprobado para las condiciones aplicables. Sin embargo cada piloto al
mando tiene la responsabilidad y la autoridad final para la operacion segura del avidn, y puede
usar una seleccion de flaps diferente si lo considera necesario en beneficio de la seguridad.

d) Comunicaciones con la torre de control. A menos que sea autorizado o requerido de otra manera
por el ATC, ninguna persona puede operar una aeronave desde, hacia, a través o en un aerédromo
que tenga una torre de control operativa, a menos que una comunicacién de dos vias sea
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mantenida entre la aeronave y la torre de control. Las comunicaciones deben ser establecidas
cuatro (4) millas nauticas antes del aerédromo hasta 2 500 pies inclusive sobre el terreno.

Sin embargo, si ocurre una falla del equipo de radio de la aeronave en vuelo, el piloto al mando puede
operar y aterrizar la aeronave si las condiciones meteorolégicas estan iguales o por encima de los
minimos VFR, contacto visual con la torre de control es mantenido y una autorizacion para aterrizar
es recibida. Si la falla del equipo de radio de la aeronave ocurre bajo IFR, el piloto debe cumplir con
lo establecido en la subseccion 91.185 de esta seccion.

91.127  Operaciones en o en la cercania de un aerédromo en espacio aéreo Clase E

a) A menos que sea requerido o autorizado de otra manera por el ATC que tiene jurisdiccion dentro
de la zona del espacio aéreo Clase E, cada persona que opera una aeronave en o en las vecindades
de un aerédromo en dicho espacio aéreo, debe cumplir con los requisitos de la subseccion 91.126
de esta seccion.

b) Salidas. Cada piloto de una aeronave debe cumplir con cualquier patron de trafico establecido
para los aerédromos.

¢) Comunicaciones con la torre de control. A menos que sea autorizado o requerido de otra manera
por el ATC, ninguna persona puede operar una aeronave desde, hacia, a través o en un aerodromo
que tiene una torre de control operativa, a menos que una comunicacion por radio de dos vias sea
mantenida entre la aeronave y la torre de control. Las comunicaciones deben ser establecidas
cuatro (4) millas nauticas antes del aerédromo hasta 2 500 pies inclusive sobre el terreno. Sin
embargo, si ocurre una falla del equipo de radio de la aecronave en vuelo, el piloto al mando puede
operar y aterrizar la acronave si las condiciones meteoroldgicas estan iguales o por encima de los
minimos VFR, contacto visual con la torre de control es mantenido y una autorizaciéon para
aterrizar es recibida. Si la falla del equipo de radio de la acronave ocurre bajo IFR, el piloto debe
cumplir con lo establecido en la subseccion 91.185 de esta seccion.

91.129  Operaciones en espacio aéreo Clase D

a) General. A menos que sea requerido o autorizado de otra manera por el ATC que tiene
jurisdiccion sobre la zona del espacio aéreo Clase D, cada persona que opera una aeronave en
dicho espacio aéreo, debe cumplir con las disposiciones aplicables de esta subseccion. Ademas
cada persona debe cumplir con lo previsto en las subsecciones 91.126 y 91.127 de esta seccion.
Para el proposito de esta subseccion, se denomina “aerédromo primario” al aerédromo para el
cual el espacio aéreo Clase D ha sido designado. Un “aerdédromo satélite” es cualquier otro
aerodromo dentro del espacio aéreo Clase D.

b) Desviaciones. Un operador puede desviarse de cualquier disposicion de esta subseccion, bajo las
autorizaciones otorgadas por el ATC o emitidas por una dependencia ATC que tiene jurisdiccion
sobre el espacio aéreo referido. El ATC puede autorizar una desviacion regularmente o para un
vuelo en particular, como sea apropiado.
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¢) Comunicaciones. Cada persona que opera una aeronave en el espacio aéreo Clase D debe cumplir
con los siguientes requisitos de comunicaciones de dos vias:

1) Llegada o sobrevuelo. La persona debe establecer comunicacion por radio de dos vias con la
dependencia ATC que suministra el servicio de transito aéreo antes de ingresar a su espacio
aéreo, y mantener dicha comunicacion mientras se encuentra dentro de su espacio aéreo.

2) Vuelo saliendo. Cada persona:

i) desde un aerd6dromo primario o aerodromo satélite con una torre de control operativa,
debe establecer y mantener comunicaciones de radio de dos vias con la torre de control y
en adelante como sea instruido por el ATC mientras opera en la zona del espacio aéreo
Clase D; o

ii) desde un aerédromo satélite sin una torre de control operativa, debe establecer y
mantener comunicaciones de radio de dos vias con la dependencia ATC que tenga
jurisdiccion sobre la zona del espacio aéreo Clase D, tan pronto le sea posible después del
despegue.

d) Falla de comunicaciones: Cada persona que opera una aeronave en una zona del espacio aéreo
Clase D, debe mantener comunicaciones de radio de dos vias con la dependencia ATC que tiene
jurisdiccion sobre esa zona.

1) Si laradio de la aeronave falla en vuelo bajo IFR, el piloto debe cumplir con lo establecido en
la subseccion 91.185 de esta seccion.

2) Si la radio de la aeronave falla en vuelo bajo VFR, el piloto puede operar la aeronave y
aterrizar si:

i) las condiciones meteoroldgicas estan iguales o por encima de los minimos establecidos
para operacion VFR;

ii) se mantiene contacto visual con la torre de control; y
iii) se recibe una autorizacion para aterrizar.

e) Altitudes minimas. Cuando se esté operando hacia un aerédromo en un espacio aéreo Clase D,
cada piloto de:

1) un avion de mds de 12 500 Ib (5 700 kg) o turborreactor debe, a menos que se requiera de otra
manera por criterios aplicables de distancia de las nubes, debe ingresar al circuito de trénsito a
una altitud de al menos 450 m (1 500 pies) sobre la elevacion del aerédromo y mantener dicha
altura hasta que un nuevo descenso sea requerido para un aterrizaje seguro;

2) una aeronave de mas de 12 500 Ib (5 700 kg) o turborreactor que se aproxima para aterrizar
sobre una pista dotada con un sistema de aproximacion por instrumentos (ILS), si la aeronave
estd equipada con este sistema, debe volar a una altitud igual o por encima de la senda de
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planeo, entre el marcador externo (o el punto de interseccién de la senda de planeo, si de
acuerdo con la distancia de nubes aplicable se requiere una interceptacion mas corta) y el
marcador intermedio; y

3) un avion que se aproxime para aterrizar sobre una pista dotada con un sistema visual de
pendiente de aproximacion debe mantener una altitud igual o por encima de la senda de
planeo, hasta que una menor altitud sea necesaria para un aterrizaje seguro.

Los parrafos (e)(2) y (e)(3) de esta subseccion no prohiben las maniobras de correccion normales
por encima o por debajo de la senda de planeo, que se requieran para mantenerse dentro de la
misma.

f) Aproximaciones. Excepto cuando se efectiia una aproximacion circular o a menos que sea
requerido de otra manera por el ATC, cada piloto debe:

1) efectuar el circuito de transito hacia la izquierda si esta operando un avion; o
2) evitar el flujo de los aviones si esta operando un helicoptero.

g) Salidas. Ninguna persona puede operar una aeronave saliendo de un aerédromo a menos que
cumpla con lo siguiente:

1) cada piloto debe cumplir con cualquier procedimiento de salida establecido para ese
aerédromo por el IDAC; y

2) a menos que sea requerido de otra manera por el procedimiento de salida establecido para ese
aerédromo, o el criterio de la distancia de nubes aplicable, cada piloto de un avién
turborreactor y cada piloto de un avién de mas de 12 500 Ib (5 700 kg) deben elevarse a una
altitud de 450 m (1 500 pies) sobre la superficie tan rapidamente como sea posible.

h) Atenuacién del ruido. Donde un programa formal de uso de pistas ha sido establecido por el
IDAC, cada piloto de un avién de mas de 12 500 Ib (5 700 kg) o turborreactor asignado por el
ATC a una pista de atenuacion de ruido debe usar esa pista. Sin embargo, y de acuerdo con lo
sefialado en el parrafo 91.3 (a) de este reglamento sobre la autoridad final del piloto al mando
concerniente a la operacion segura de aeronaves, el ATC puede asignar una pista diferente a
solicitud del piloto en beneficio de la seguridad aérea.

i) Autorizaciones de rodaje. despegue vy aterrizaje. En un aerédromo con una torre de control
operativa, ninguna persona puede operar una aeronave para rodar, despegar o aterrizar a menos
que reciba una autorizacion apropiada del ATC. Una autorizacion de rodar a la pista de despegue
no es una autorizacion para cruzar dicha pista o rodar sobre la misma en cualquier punto, pero si
autoriza a cruzar otras pistas de despegue que intercepten la ruta de rodaje a la pista de despegue
asignada. Una autorizacion de rodar a cualquier punto distinto de la pista de despegue asignada es
una autorizacion a cruzar todas la pistas de despegue que interceptan la ruta de rodaje hacia dicho
punto.
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91.130  Operaciones en espacio aéreo Clase C

a) General. A menos que sea autorizado de otra manera por el ATC, cada operacion de una aeronave
en espacio aéreo Clase C debe ser conducida de acuerdo con lo previsto en esta subseccion y la
subseccion 91.129 de esta seccion. Para el proposito de esta subseccion, se denomina “aerédromo
primario” al aerddromo para el cual la zona del espacio aéreo Clase C ha sido designada. Un
“aerodromo satélite” es cualquier otro aerédromo en una zona del espacio aéreo Clase C.

b) Patrones de trafico. Ninguna persona puede despegar o aterrizar una aeronave en un aerodromo
satélite en una zona dentro del espacio aéreo Clase C, excepto que cumpla con un procedimiento
de llegada o salida establecido por el IDAC.

¢) Comunicaciones. Cada persona que opera una aeronave en un espacio aéreo Clase C debe cumplir
con los siguientes requisitos de comunicaciones de radio de dos vias:

1) Llegadas o sobrevuelo. Cada persona debe establecer comunicaciones de radio de dos vias
con el ATC que suministra los servicios de transito aéreo antes de ingresar al espacio aéreo y
posteriormente mantener las comunicaciones de radio mientras esté dentro de dicho espacio
aéreo.

2) Vuelo saliendo. Cada persona saliendo:

i) de un aerddromo primario o satélite que tenga una torre de control operativa, debe
establecer y mantener comunicaciones de radio de dos vias y proceder de acuerdo con las
instrucciones del ATC, mientras esta operando en una zona del espacio aéreo Clase C: o

ii) de un aerddromo satélite sin una torre de control operativa, debe establecer y mantener
comunicaciones de radio de dos vias tan pronto le sea posible después de despegar con el
ATC que tiene jurisdiccion sobre la zona del espacio aéreo Clase C.

d) Equipo requerido. A menos que sea autorizado de otra manera por el ATC que tenga jurisdiccion
sobre la zona del espacio aéreo Clase C, ninguna persona puede operar una aeronave en dicha
zona, a menos que la aeronave esté equipada con el equipo especificado en la subseccion 91.215
de este reglamento.

e) Desviaciones. Un operador puede desviarse de cualquier disposicion de esta subseccion, bajo lo
estipulado en una autorizacion emitida por el ATC que tenga jurisdiccion sobre el espacio aéreo
referido. El ATC puede autorizar una desviacion regularmente o para un vuelo en particular,
como sea apropiado.

91.131  Operaciones en espacio aéreo Clase B: Area de control terminal

a) Reglas de operacién. Ninguna persona puede operar una aeronave dentro del drea de espacio
aéreo Clase B, excepto que cumpla con la subseccion 91.129 de esta seccién y las siguientes
reglas:
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1) el operador debe recibir una autorizacion del ATC que tenga jurisdiccion sobre esa area, antes
de la operacion de una aeronave;

2) a menos que sea de otra manera autorizado por el ATC, toda persona que opera una aeronave
grande de turbina hacia o desde un aerédromo controlado para el cual el espacio aéreo Clase
B ha sido designada, debe operar al nivel o por encima del nivel de los limites verticales
designados para el espacio aéreo Clase B, mientras vuele dentro de los limites laterales de
dicha area; y

3) cualquier persona que conduzca operaciones de entrenamiento para piloto en un aerédromo
dentro de un drea Clase B, debe cumplir con todos los procedimientos establecidos por el
ATC para operar en esa drea.

b) Requisitos para el piloto.

1) Ninguna persona puede despegar, aterrizar u operar una aeronave civil dentro de un drea
Clase B, a menos que:

i) el piloto al mando tenga al menos una licencia de piloto privado; o

ii) la aeronave sea operada por un estudiante piloto que ha cumplido los requisitos de las
subsecciones 61.94 0 61.95 del RAD 61, como sea aplicable.

c) Requisitos de equipos de comunicaciones y navegacién. A menos que sea de otra manera
autorizado por el ATC, ninguna persona puede operar dentro del espacio aéreo Clase B, sin que
esa aeronave esta equipada con:

1) Para operacion [FR. Un receptor operativo VOR o (VOR/DME).

2) Para todas las operaciones. Un radio de comunicacion en ambos sentidos operativo, capaz de
realizar las comunicaciones con el ATC en las frecuencias apropiadas para el espacio aéreo
Clase B.

d) Requisitos de transpondedor. Ninguna persona puede operar una aeronave en el espacio aéreo
Clase B, a menos que la acronave esta equipada con un transpondedor operativo aplicable y un
equipo de reporte automatico de altitud especificado en el parrafo 91.215 (a) de este reglamento.

91.133  Zonas prohibidas y zonas restringidas

El piloto al mando no puede operar en una zona prohibida o restringida, cuyos detalles se han
publicado debidamente en la AIP y/o NOTAM, a no ser que se ajuste a las condiciones de las
restricciones o que tiene permiso de la autoridad competente, sobre cuyo territorio se encuentran
establecidas dichas zonas.

91.135  Operaciones en espacio aéreo Clase A
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Excepto como estd previsto en el parrafo (d) de esta subseccion, cada persona que opera una aeronave
en el espacio aéreo Clase A debe conducir esa operacion bajo las reglas de vuelo IFR y en
concordancia con lo siguiente:

a) Autorizacion. Las operaciones deben ser efectuadas solamente con una autorizacion del ATC,
recibida antes de ingresar al espacio aéreo.

b) Comunicaciones. A menos que sea autorizado de otra manera por el ATC, cada aeronave que
opera en el espacio aéreo Clase A debe estar equipada con un equipo de radio de dos vias, con
capacidad de comunicaciones con el ATC en las frecuencias asignadas. Cada piloto debe
mantener comunicaciones de radio de dos vias con el ATC, mientras esta operando en el espacio
aéreo Clase A.

¢) Requisitos de Transpondedor. A menos que sea autorizado de otra manera por el ATC, ninguna
persona puede operar una aeronave en el espacio aéreo Clase A, a menos que la aeronave esté
equipada con el equipo de transpondedor adecuado, especificado en la subseccién 91.215 de este
reglamento.

d) Autorizaciones del ATC. Un operador puede desviarse de cualquier disposicion de esta
subseccion, bajo una autorizacion emitida por el ATC que tenga jurisdiccion en el espacio aéreo
referido. En el caso de una falla del transpondedor, el ATC puede permitir la continuacién del
vuelo dentro del espacio aéreo Clase A, hasta el aerddromo de destino, si se desea, incluyendo
paradas intermedias, o proceder a un lugar donde se puedan efectuar las correspondientes
reparaciones; o ambas opciones. Las solicitudes para la desviacion de cualquier disposicion de
esta subseccion deben ser presentadas por escrito al menos cuatro (4) dias antes de la operacion
propuesta. El ATC puede autorizar una desviacion tanto regularmente o para un vuelo en
particular.

91.137  Restricciones temporales de vuelo en la proximidad de areas de desastres o peligrosas

a) El IDAC o el proveedor de servicios ATS deben emitir un aviso a los aviadores (NOTAM)
designando una zona dentro de la cual se aplican restricciones temporales de vuelo, especificando
el riesgo o condiciones que requieren su imposicion cuando se determine que es necesario para:

1) proteger a las personas y a la propiedad sobre la superficie o en el aire, de riesgos asociados
con un incidente en la superficie;

2) proveer un medio ambiente seguro para la operacion de rescate de aeronaves siniestradas; o

3) prevenir una congestion insegura de personas y de aeronaves, sobrevolando sobre un
incidente o evento que pueda despertar un alto grado de interés publico.

El NOTAM debe especificar el riesgo o la condicion que exigen la imposicion de restricciones
temporales de vuelo.
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b) Cuando un NOTAM ha sido emitido segin el parrafo (a)(1) de esta subseccion, ninguna aeronave
puede operar dentro de la zona designada a menos que esté participando en las actividades de
ayuda, y esté siendo operada bajo la direccion del oficial encargado de las actividades de
respuesta a la emergencia.

¢) Cuando un NOTAM ha sido emitido segin el parrafo (a)(2) de esta subseccion, la aeronave no
puede operar dentro de la zona designada a menos que cumpla las siguientes condiciones:

1) esté participando en actividades de riesgo y esté siendo operada bajo la direccion de la
autoridad encargada de las actividades de ayuda a la emergencia;

2) esté llevando autoridades para el cumplimiento de la ley y con permiso del IDAC;
3) esté operando segtin un Plan de vuelo [FR aprobado por el ATC;

4) la operacion sea conducida directamente hacia/desde un aerédromo dentro de la zona, o sea
necesario por la imposibilidad de realizar vuelos VFR sobre o alrededor de la zona, debido al
mal tiempo o al terreno y la operacion no ponga en peligro las actividades de rescate y no
sean conducidas para el propdsito de observacion del desastre; y

5) esté llevando periodistas acreditados apropiadamente, el vuelo sea autorizado por el IDAC, y
la operacion sea conducida con la separacion debida y encima de altitudes utilizadas por las
aeronaves que prestan auxilio a la aeronave en desastre.

d) Cuando un NOTAM ha sido emitido segun el parrafo (a)(3) de esta subseccion, la aeronave no
puede operar dentro de la zona designada a menos que satisfaga una de las siguientes
condiciones:

1) la operacion sea conducida directamente hacia/desde un aerédromo dentro de la zona, o sea
necesaria por la imposibilidad de realizar un vuelo VFR en la zona debido al mal tiempo y la
operacion no sea conducida para el proposito de observacion del incidente o evento;

2) la aeronave sea operada de acuerdo con un Plan de vuelo IFR aprobado por el ATC;
3) la aeronave esté llevando personal de investigacion del incidente o autoridades policiales; y

4) la aeronave esté llevando representantes de noticias debidamente acreditados, y antes de
entrar a esa zona, sea presentado un Plan de vuelo a la dependencia ATC apropiada.

e) Los planes de vuelo presentados y las especificaciones hechas con la dependencia ATC segin
esta subseccion deben incluir la siguiente informacion:

1) identificacion de la aeronave, tipo y color;
2) frecuencias de radiocomunicaciones a ser utilizadas;
3) tiempos propuestos de ingreso y salida de la zona designada;

4) nombres de las organizaciones y medios de noticias y propoésitos del vuelo; y
46

Ave. México, Esq. 30 de marzo, Santo Domingo, Republica Dominicana *Tel.: (809)-274-4322  website: www.idac.gob.do




RESOLUCION NUM. 010/2023.

QUE MODIFICA EL REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO (RAD 91), REGLAS
GENERALES DE OPERACION Y VUELO.

5) cualquier otra informacion solicitada por el ATC.
91.139  Reglas de transito aéreo de emergencia

a) Esta subseccion prescribe el proceso para la utilizacion de los NOTAM emitidos por el ATS u
otra entidad autorizada por el IDAC para advertir y operar segin normas y reglas de transito aéreo
de emergencia especificamente establecidas.

b) Cuando una dependencia ATS determine que existe o existird una condicion de emergencia
relacionada con su capacidad para operar el sistema de control de transito aéreo durante las cuales
las operaciones normales de vuelo no pudieran ser conducidas de acuerdo con los niveles de
seguridad y eficiencia requeridos:

1) la dependencia ATS debe emitir una norma o regla de transito aéreo de efectividad inmediata,
en respuesta a esa condicion de emergencia; y

2) la dependencia ATS puede utilizar el sistema de NOTAM para notificar sobre la emision de
dicha regla o reglamentacion de transito aéreo de emergencia. Esos NOTAM se refieren a
reglas o reglamentaciones concernientes a las operaciones de vuelo; al uso de las facilidades
de navegacidn; y a la designacion del espacio aéreo en el cual estas normas y reglas se
aplican.

¢) Cuando se haya emitido un NOTAM de acuerdo con esta subseccion, ninguna aeronave que esté
regida por la reglamentacion referida puede operar dentro del espacio aéreo designado, excepto
que esté de acuerdo con las autorizaciones, términos y condiciones establecidas en la
reglamentacion cubierta por el NOTAM.

91.141  Restricciones de vuelo en las proximidades donde se encuentra el Presidente de la
Repiblica y otras autoridades nacionales y extranjeras

a) Ninguna aeronave puede operar sobre o en la vecindad de cualquier zona a ser visitada o recorrida
por el Presidente, Vicepresidente, u otra autoridad publica, infringiendo las restricciones establecidas
por el IDAC y publicadas en un NOTAM.

91.143 Reservado

91.144  Restricciones temporales de las operaciones de vuelo durante condiciones de presion
barométrica anormalmente alta

a) Restricciones especiales de vuelo. Ninguna aeronave puede operar o iniciar un vuelo si la
informacién disponible indica que la presion barométrica a lo largo de la ruta excede o pueda
exceder los 1049.82 hPa (31 "Hg), a menos que cumpla con los requisitos establecidos por el
IDAC mediante un NOTAM.

b) Desviaciones. El IDAC puede autorizar una desviacion a las restricciones establecidas en el
parrafo (a) de esta subseccion, con el objeto de permitir operaciones de emergencia para el
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abastecimiento de viveres, transporte o servicios médicos hacia dreas remotas, con tal que estas
operaciones se realicen con un nivel aceptable de seguridad.

91.145  Restriccion de las operaciones en la vecindad de demostraciones aéreas y eventos
deportivos

a) El IDAC debe emitir un aviso al personal aeronautico (NOTAM) designando una area de espacio
aéreo en la cual se aplicardn restricciones de vuelo temporal, cuando determine que es necesario
para proteger personas o propiedades en la superficie o en el aire para mantener la seguridad aérea
y la eficiencia, o para evitar la congestion insegura de aeronaves en la vecindad de una
demostracion aérea o un evento deportivo mayor. Estas demostraciones y eventos pueden incluir:

1) invitados internacionales de equipos de demostracion de vuelo;
2) demostraciones aéreas de la Fuerza Aérea Dominicana;

3) saltos en paracaidas de la Fuerza Aérea Dominicana o deportivos;
4) juegos olimpicos;

5) juegos de béisbol invernal;

6) serie mundial;

7) fiestas de globos;

8) competencias de parapentes;

9) carreras de carros deportivos; y

10) cualquier otra demostracion aérea o evento deportivo que el IDAC determine que necesita una
restriccion de vuelo temporal de acuerdo con el parrafo (b) de esta subseccion.

b) En la decisién de si una restriccion de vuelo temporal es necesaria para una demostracion aérea o
evento deportivo mayor no listados en el parrafo (a) de esta subseccion, el IDAC considera los
siguientes factores:

1) el area donde el evento sera celebrado;

2) el efecto que las restricciones de vuelo tendran sobre operaciones conocidas de aeronaves;
3) cualquier restriccion existente de la autoridad en el espacio aéreo ATC;

4) la duracion estimada del evento;

5) el grado de interés publico;

6) el nimero de espectadores;

7) las disposiciones para la seguridad de los espectadores;
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8) el nimero y tipo de aeronaves participantes;

9) el uso de aeronaves combinadas de alto y bajo rendimiento;
10) el impacto sobre las aeronaves no participantes;

11) las condiciones mininas de las condiciones meteoroldgicas: y
12) los procedimientos de emergencia que estaran en efecto.

¢) Un NOTAM expedido bajo esta seccion debe expresar el nombre de la actividad de demostracion
o evento deportivo y especificar las fechas efectivas y horas, las caracteristicas geograficas o
coordenadas, y cualquier otra restriccion o procedimiento para dirigir las operaciones de vuelo en
el espacio aéreo designado.

d) Cuando un NOTAM haya sido expedido de acuerdo con esta subseccion, ninguna persona puede
operar una aeronave o dispositivo, o comprometerse en ninguna actividad dentro de una drea de
espacio aéreo designado, excepto de acuerdo con las autorizaciones, términos, y condiciones de la
restriccion de vuelo temporal publicada en el NOTAM, a menos que sea de otro modo autorizado
por:

1) El control de transito aéreo;
2) una expedicion de autorizacion del IDAC para la demostracion o evento.
¢) Para el propdsito de esta subseccion:

1) Espacio aéreo de vuelo restringido para una demostracion aérea. La extension de espacio
aéreo necesaria para proteger a las personas y propiedades en la superficie o en el aire, para
mantener la seguridad aérea y la eficiencia, o para evitar la congestion insegura de aeronaves
varia dependiendo de la demostracion aérea y de los factores listados en el parrafo (b) de esta
subseccion. El drea de espacio aéreo restringido normalmente se limita a un radio de cinco (5)
millas nauticas desde el centro de la demostracion y una altitud media de 17,000 pies sobre el
nivel del mar (para aeronaves de alto rendimiento) o una altura de 13,000 pies sobre la
superficie (para ciertas operaciones de paracaidas), pero no puede ser mds extensa que el
espacio aéreo minimo necesario para la administracion de operaciones de aeronaves en la
vecindad del érea especificada.

2) Area restringida de vuelos para un evento deportivo mayor. La extension de espacio aéreo
necesaria para proteger a las personas y propiedades en la superficie o en el aire, para
mantener la seguridad aérea y la eficiencia, o para evitar la congestion insegura de aeronaves
varia dependiendo de la magnitud del evento y de los factores listados en el parrafo (b) de esta
subseccion. El espacio aéreo restringido es normalmente limitado a un radio de tres (3) millas
nauticas desde el centro del evento y a una altura de 250 pies sobre la superficie pero no mas
extenso que el espacio aéreo minimo necesario para la administracion de operaciones de
aeronaves en la vecindad del area especificada.
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f) Un NOTAM expedido bajo esta subseccion debe ser emitido al menos treinta (30) dias en avance
de una demostracién aérea o un evento deportivo mayor, a menos que el IDAC encuentre una
buena causa para un periodo mas corto y lo explique en el NOTAM.

g) Cuando sea garantizado, el Director General del IDAC puede excluir los siguientes vuelos de las
disposiciones de esta subseccion:

1) militares esenciales;
2) médicos y de rescate;
3) presidencial y vicepresidencial;
4) visita de las autoridades del Estado;
5) aplicacion de la ley y seguridad;
6) salud publica y bienestar.
91.147  Requisitos de combustible y aceite: Aviones

a) No se puede iniciar ning(in vuelo a menos que, teniendo en cuenta las condiciones meteoroldgicas
y todo retraso que se prevea en vuelo, el avion lleve suficiente combustible y aceite para
completar el vuelo sin peligro. La cantidad de combustible que ha de llevarse debe permitir:

1) cuando el vuelo se realice de acuerdo con las reglas de vuelo por instrumentos (IFR) y no se
requiera un aerodromo de alternativa de destino de conformidad con el parrafo 91.353 (b) de
este reglamento, o cuando el vuelo se dirija a un aerédromo aislado:

i) volar al aerédromo de aterrizaje previsto; y después

ii) disponer de una reserva de combustible final durante por lo menos cuarenta y cinco (45)
minutos a altitud normal de crucero; o

2) cuando el vuelo se realice de acuerdo con las reglas de vuelo por instrumentos (IFR) y se
requiera un aerodromo de alternativa de destino:

i)  volar hasta el aerodromo de aterrizaje previsto y luego hasta un aerédromo de alternativa;
y después

ii) disponer de una reserva de combustible final durante por lo menos cuarenta y cinco (45)
minutos a altitud normal de crucero; o

3) cuando el vuelo se realice de acuerdo con las VFR para vuelo diurno:
i) volar al aerédromo de aterrizaje previsto; y después

ii) disponer de una reserva de combustible final, durante por lo menos treinta (30) minutos a
altitud normal de crucero; o
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4) cuando el vuelo se realice de acuerdo con las VFR para vuelo nocturno:

i) volar al aer6dromo de aterrizaje previsto, y después

ii) una reserva de combustible final de por lo menos cuarenta y cinco (45) minutos a altitud
normal de crucero.

b) El uso del combustible después del inicio del vuelo para fines distintos de los previstos
originalmente durante la planificacién previa al vuelo exige un nuevo anélisis y, si corresponde,
ajuste de la operacion prevista.

Nota. Nada de lo dispuesto en esta subseccion impide la modificacion de un Plan de vuelo, durante
el vuelo, a fin de preparar un nuevo plan hasta otro aerodromo, siempre que desde el punto en que se
cambie el Plan de vuelo, puedan cumplirse los requisitos de la subseccion referida.

91.148  Requisitos de combustible y aceite: Helicopteros

a) Para iniciar un vuelo, todos los helicopteros deben llevar suficiente combustible y aceite para
completar el vuelo sin peligro, teniendo en cuenta las condiciones meteoroldgicas y todo retraso
que se prevea en vuelo. Ademas, debe llevar una reserva para prever contingencias.

b) Operaciones VFR. La cantidad de combustible y aceite que se lleve para cumplir con lo
establecido en el parrafo (a) de esta subseccion es, por lo menos la que permita al helicoptero:

1) volar hasta el helipuerto o lugar de aterrizaje al cual se proyecta el vuelo;

2) disponer de combustible de reserva final para seguir volando por un periodo de veinte (20)
minutos a la velocidad de alcance 6ptimo; y

3) disponer de una cantidad adicional de combustible para compensar el aumento de consumo en
caso de posibles contingencias, segiin determine el IDAC.

¢) Operaciones IFR. La cantidad de combustible y aceite que se lleve para cumplir con lo
establecido en el parrafo (a) de esta subseccion es, por lo menos la que permita al helicoptero:

1) Cuando no se requiere ningtn helipuerto de alternativa, segun el parrafo 91.347 (d)(2) de este
reglamento, volar hasta el helipuerto o lugar de aterrizaje al cual se proyecta el vuelo, y
ejecutar una aproximacion al mismo, y después:

i) disponer de combustible de reserva final para volar durante treinta (30) minutos a la
velocidad de espera a 450 m (1 500 pies) por encima del helipuerto o lugar de aterrizaje
previsto de destino, en condiciones normales de temperatura, efectuar la aproximacion y
aterrizar; y

ii) disponer de una cantidad adicional de combustible para compensar el aumento de
consumo en caso de posibles contingencias.
f
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2) Cuando se requiere un helipuerto de alternativa, segin el parrafo 91.347 (d)(1) de este
reglamento, volar hasta el helipuerto o lugar de aterrizaje al cual se proyecta el vuelo, realizar
una aproximacion y una aproximacion frustrada, y desde alli volar hasta el helipuerto o lugar
de aterrizaje de alternativa especificado en el Plan de vuelo, ejecutar una aproximacion al
mismo, y después:

i) disponer de combustible final de reserva para volar durante treinta (30) minutos a la
velocidad de espera a 450 m (1 500 pies) por encima del helipuerto o lugar de aterrizaje
de alternativa, en condiciones normales de temperatura, efectuar la aproximacion y
aterrizar; y

ii) disponer de una cantidad adicional de combustible para compensar el aumento de
consumo en caso de posibles contingencias.

3) Cuando no se disponga de helipuerto o lugar de aterrizaje de alternativa [el helipuerto previsto
para el aterrizaje estd aislado, segun el parrafo 91.355 (a)(2) de este reglamento y no se
dispone de helipuerto de alternativa], volar hasta el helipuerto al cual se proyecta el vuelo, y a
continuacion, por un periodo de dos (2) horas a la velocidad de espera o un periodo diferente,
si es especificado por el IDAC

d) Al calcular el combustible y aceite de los helicopteros, se debe tener en cuenta, por lo menos, lo
siguiente:

1) las condiciones meteoroldgicas pronosticadas;
2) los indicaciones del control de transito aéreo y las demoras de transito posibles;

3) en caso de vuelos IFR, una aproximacion por instrumentos al helipuerto de destino,
incluyendo una aproximacion frustrada y de ahi volar a la alternativa seglin corresponda;

4) los procedimientos establecidos en el Manual de operaciones (OM), respecto a pérdidas de
presion en la cabina, cuando corresponda, o falla de motor en ruta; y

5) cualquiera otras condiciones que puedan demorar el aterrizaje del helicptero o aumentar el
consumo de combustible o aceite.

e) El uso del combustible después del inicio del vuelo para fines distintos a los previstos
originalmente durante la planificacién previa al vuelo exige un nuevo andlisis y, si corresponde,
ajuste de la operacidn prevista.

Nota. Nada de lo dispuesto en esta subseccion impide la modificacion de un Plan de vuelo, durante
el vuelo, a fin de preparar un nuevo plan hasta otro helipuerto, siempre que desde el punto en que se
cambie el Plan de vuelo, puedan cumplirse los requisitos de la subseccion referida.

91.149  Plan de vuelo: Contenido
El Plan de vuelo debe contener informacion respecto a los conceptos siguientes: ’ [
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a) identificaciéon de aeronave;

b) reglas de vuelo y tipo de vuelo;

¢) nGmero y tipos de aeronaves y categoria de estela turbulenta;

d) equipo de comunicaciones y navegacion;

e) aerodromo de salida;

Nota. En los planes de vuelo presentados durante el vuelo, la informacion que se debe suministrar
respecto a este concepto es el lugar de donde puede obtenerse, en caso necesario, la informacion
suplementaria relativa al vuelo.

f) hora prevista de fuera calzos;

Nota. En los planes de vuelo presentados durante el vuelo, la informacion que se debe suministrar
respecto a este conceplo es la hora sobre el primer punto de la ruta a que se refiere el plan de vuelo.

g) velocidades de crucero;

h) niveles de crucero;

i) ruta que ha de seguirse;

j) aerddromo de destino y duracion total prevista;
k) aerédromos de alternativa;

) autonomia;

m) numero total de personas a bordo;

n) equipo de emergencia y de supervivencia; y

0) otros datos.

91.150 Hora

a) Se debe utilizar el tiempo universal coordinado (UTC) que debe expresarse en horas y minutos y,
cuando se requiera, en segundos del dia de veinticuatro (24) horas que comienza a medianoche.

b) Se debe verificar la hora antes de la iniciacién de un vuelo controlado y en cualquier otro
momento del vuelo que sea necesario.

¢) Cuando se utilice en la aplicacion de comunicaciones por enlace de datos, la hora es exacta, con
una tolerancia de un segundo respecto al UTC.

91.151 Plan de vuelo: Presentacion

a) La informacién referente al vuelo proyectado o a parte del mismo que ha de suministrarse al

ATC, debe darse en la forma de Plan de vuelo. ;
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b) Se debe presentar un Plan de vuelo antes de realizar:

1) cualquier vuelo o parte del mismo al que tenga que prestarse servicio de control de transito
aéreo;

2) cualquier vuelo IFR dentro del espacio aéreo con servicio de asesoramiento;

3) cualquier vuelo dentro de areas designadas o a lo largo de rutas designadas, cuando asi lo
requiera la autoridad ATS competente para facilitar el suministro de servicios de informacion
de vuelo, de alerta y de bisqueda y salvamento;

4) cualquier vuelo dentro de dreas designadas o a lo largo de rutas designadas, cuando asi lo
requiera la autoridad ATS competente para facilitar la coordinacion con las dependencias
militares o con las dependencias de los servicios de transito aéreo competentes en Estados
adyacentes, a fin de evitar la posible necesidad de interceptacion para fines de identificacion;

y
5) todo vuelo a través de fronteras internacionales.

¢) Se debe presentar un Plan de vuelo a una oficina de notificacion de los servicios de transito aéreo
antes de la salida, o transmitirse durante el vuelo, a la dependencia de los servicios de transito
aéreo o a la estacion de radio de control aeroterrestre competente a menos que se hayan efectuado
otros arreglos para la presentacion de planes de vuelo repetitivos.

d) A menos que la autoridad ATS competente prescriba otra cosa, se debe presentar un Plan de
vuelo para un vuelo al que ha de suministrarse servicio de control o de asesoramiento de transito
aéreo, por lo menos sesenta (60) minutos antes de la salida, o, si se presenta durante el vuelo, en
un momento en que exista la seguridad de que lo recibird la dependencia apropiada de los
servicios de transito aéreo por lo menos diez (10) minutos antes de la hora en que se calcule que
la aeronave llegara:

[) al punto previsto de entrada en un drea de control o en un drca con servicio de asesoramiento;
0

2) al punto de cruce con una aerovia o con una ruta con servicio de asesoramiento.
91.152 Cambios en el Plan de vuelo

a) A reserva de lo dispuesto en el parrafo 91.154b (e) de esta seccion, todos los cambios de un Plan
de vuelo presentado para un vuelo IFR o para un vuelo VFR que se realice como vuelo
controlado, se deben notificar lo antes posible a la dependencia correspondiente de los servicios
de transito aéreo.

b) Para otros vuelos VFR, los cambios importantes del Plan de vuelo se deben notificar lo antes
posible a la dependencia correspondiente de los servicios de transito aéreo.

91.153  Modo de completar el Plan de vuelo
54
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a) Cualquiera que sea el objeto para el cual se presente, el Plan de vuelo debe contener la
informacion que corresponda sobre los conceptos pertinentes hasta aerédromos de alternativa
inclusive, respecto a toda la ruta o parte de la misma para la cual se ha presentado el Plan de
vuelo.

b) Debe contener, ademas, la informacion que corresponda sobre todos los demas conceptos cuando
esté establecido por la autoridad ATS competente o cuando la persona que presente el Plan de
vuelo lo considere necesario.

91.154  Expiracion del Plan de vuelo

a) A menos que la autoridad ATS competente prescriba otra cosa, se debe dar aviso de llegada,
personalmente, por radiotelefonia o por enlace de datos, tan pronto como sea posible después del
aterrizaje, a la correspondiente dependencia ATS del aerodromo de llegada, después de todo
vuelo respecto al cual se ha presentado un Plan de vuelo que comprenda la totalidad del vuelo o la
parte restante de un vuelo hasta el aerédromo de destino.

b) Cuando se ha presentado un Plan de vuelo Ginicamente respecto a una parte del vuelo distinta de la
parte restante del vuelo hasta el punto de destino se debe cancelar, cuando sea necesario,
mediante un informe apropiado a la pertinente dependencia de los servicios de transito aéreo.

¢) Cuando no haya dependencia de los servicios de transito aéreo en el aerédromo de llegada, el
aviso de llegada se debe dar, cuando se requiera, a la dependencia mas cercana del control de
transito aéreo, lo antes posible después de aterrizar, y por los medios mas rdpidos de que se
disponga.

d) Cuando se sepa que los medios de comunicacion en el aerédromo de llegada son inadecuados y
no se disponga en tierra de otros medios para el despacho de mensajes de llegada, la aeronave
debe transmitir a la dependencia de servicios de transito aéreo apropiada inmediatamente antes de
aterrizar, si es posible, un mensaje similar al de un informe de llegada, cuando se requiera tal
aviso. Normalmente, esta transmisioén se debe hacer a la estacion aerondutica que sirva a la
dependencia de los servicios de transito aéreo encargada de la region de informacion de vuelo en
la cual opere la acronave.

e) Los informes de llegada hechos por aeronaves deben contener los siguientes elementos de
informacion:

1) identificacion de la aeronave;

2) aerdodromo de salida;

3) aerédromo de destino (solamente si el aterrizaje no se efectud en el aerédromo de destino);
4) aerddromo de llegada; y

5) hora de llegada.
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91.154a Autorizacion del control de transito aéreo

a) Antes de realizar un vuelo controlado o una parte de un vuelo como vuelo controlado, se debe
obtener la autorizacion del control de transito aéreo. Dicha autorizacion se debe solicitar
presentando el Plan de vuelo a una dependencia de control de transito aéreo.

b) Siempre que una aeronave ha solicitado una autorizacién que implique prioridad, se debe someter
a la dependencia correspondiente del control de transito aéreo, si asi lo solicita, un informe
explicando la necesidad de dicha prioridad.

¢) Posible renovacién en vuelo de la autorizacién. Si antes de la salida se prevé que, dependiendo de
la autonomia de combustible y a reserva de la renovacion en vuelo de la autorizacion, en alglin
punto de la ruta pudiera tomarse la decision de dirigirse a otro aerddromo de destino, se debe
notificar de ello a las dependencias de control de transito aéreo pertinentes mediante la inclusion
en el Plan de vuelo de la informacion relativa a la ruta revisada (si se conoce) y al nuevo
aerodromo de destino.

d) Toda aeronave que opere en un aerddromo controlado no debe efectuar rodaje en el 4drea de
maniobras sin autorizacion de la torre de control del aer6dromo y cumplir las instrucciones que le
dé dicha dependencia.

91.154b Observancia del Plan de vuelo actualizado

a) Salvo lo dispuesto en el parrafo (g) de esta subseccion, toda aeronave se debe atener al Plan de
vuelo actualizado o a la parte aplicable de un Plan de vuelo actualizado para un vuelo controlado
dentro de las tolerancias definidas en los parrafos (b) y (e) de esta subseccion, a menos que:

1) haya solicitado un cambio y haya conseguido autorizacion de la dependencia apropiada del
control de transito aéreo; o

2) que se presente una situacion de emergencia que exija tomar medidas inmediatas por parte de
la aeronave, en cuyo caso, tan pronto como lo permitan las circunstancias, después de
aplicadas dichas medidas, se debe informar a la dependencia correspondiente de los servicios
de transito aéreo de las medidas tomadas y del hecho que dichas medidas se debieron a una
situacion de emergencia.

b) A menos que la autoridad ATS competente lo autorice o que la dependencia de control de transito
aéreo competente lo autorice o disponga otra cosa, los vuelos controlados, en la medida de lo
posible:

1) cuando se efectien en una ruta ATS establecida, pueden operar a lo largo del eje definido de
esa ruta; o

2) cuando se efectien en otra ruta, pueden operar directamente entre las instalaciones de
navegacion o los puntos que definen esa ruta.
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¢) Con sujecion al requisito principal que figura en el parrafo (b) de esta subseccion, si una aeronave
opera a lo largo de un tramo de una ruta ATS definido por referencia a radiofaros
omnidireccionales VHF (VOR), debe cambiar, para su guia de navegacion primaria, de la
instalacion VOR que queda por detrds de la aeronave a la que se encuentre por delante de la
misma, y este cambio se debe efectuar en el punto de cambio o tan cerca de éste como sea posible
desde el punto de vista operacional, si dicho punto de cambio se ha establecido.

d) Las divergencias respecto a lo dispuesto en el parrafo (b) de esta subseccion se deben notificar a
la dependencia competente del servicio de transito aéreo.

e) Desviaciones del Plan de vuelo actualizado. En caso de que un vuelo controlado se desvie de su
Plan de vuelo actualizado, se debe hacer lo siguiente:

1) Desviacion respecto a la derrota. Si la acronave se desvia de la derrota, debe tomar medidas
inmediatamente para rectificar su rumbo con objeto de volver a la derrota lo antes posible;

2) Desviacién respecto al nimero de Mach /a la velocidad aerodindmica verdadera asignados por
el ATC. Se debe notificar inmediatamente a la dependencia correspondiente de los servicios
de transito aéreo;

3) Desviacién respecto a un numero de Mach/una velocidad aerodindmica verdadera. Si el
numero de Mach/la velocidad aerodinamica verdadera, sostenidos a un nivel de crucero varian
+Mach 0,02 o mas, o £19 km/h (£10 kt) o mas para la velocidad aerodinamica verdadera,
respecto al Plan de vuelo actualizado, se debe informar de ello a la dependencia
correspondiente de los servicios de transito aéreo;

4) Cambio de la hora prevista. Salvo cuando la ADS-C estd activada y en condiciones de
servicio en un espacio aéreo en que se proporcionen servicios ADS-C, si la hora prevista de
llegada al proximo punto de notificacion aplicable, al limite de regién de informacion de
vuelo o al aerddromo de destino, el que esté antes, cambia en mas de dos (2) minutos con
respecto a la notificada anteriormente a los servicios de transito aéreo, o con relacién a otro
periodo de tiempo que ha establecido la autoridad ATS competente o que se base en acuerdos
regionales de navegacion acdrea, la tripulacion de vuelo, debe notificar a la dependencia
correspondiente de servicios de transito aéreo lo antes posible; y

5) Cuando se proporcionen servicios ADS-C, y esté activada ésta Ultima, se debe informar
automaticamente a la dependencia de servicios de transito aéreo, por enlace de datos, cuando
tenga lugar un cambio que sea superior a los valores de umbral establecidos en el contrato
ADS relacionado con un evento.

f) Solicitudes de cambio. Las solicitudes relativas a cambios en el Plan de vuelo actualizado deben
contener la informacion que se indica a continuacion:

1) Cambio de nivel de crucero.
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i) Identificacion de la aeronave;

ii) Nuevo nivel de crucero solicitado y nimero de Mach/velocidad aerodindmica verdadera
de crucero a este nivel; y

iii) Horas previstas revisadas (cuando proceda) en los puntos de notificacion sobre los limites
de las regiones de informacion de vuelos subsiguientes.

2) Cambio de ruta.

i)  Sin modificacién del punto de destino.

A) identificacion de la aeronave;
B) reglas de vuelo;

C) descripcion de la nueva ruta de vuelo, incluso los datos relacionados con el Plan de
vuelo empezando con la posicion desde la cual se inicia el cambio de ruta solicitado;

D) horas previstas revisadas; y
E) cualquier otra informacion pertinente.

ii) Con modificacion del punto de destino.

A) identificacion de la aeronave;
B) reglas de vuelo:

C) descripcion de la ruta de vuelo revisada hasta el nuevo aerédromo de destino, incluso
los datos relacionados con el Plan de vuelo empezando con la posicion desde la cual
se inicia el cambio de ruta solicitado;

D) horas previstas revisadas;
E) aerodromos de alternativa; y
F) cualquier otra informacion pertinente.

3) Cambio de nimero de Mach/velocidad aerodinamica verdadera.

i) identificacion de la acronave; y
ii) nimero de Mach/velocidad aerodinamica verdadera solicitados.

g) Deterioro de las condiciones meteorolégicas hasta quedar por debajo de las VMC. Cuando sea
evidente que no es factible el vuelo en condiciones VMC de conformidad con su Plan de vuelo

actualizado, el vuelo que se realice como controlado debe:
‘%%—/ 58

Ave. México, Esq. 30 de marzo, Santo Domingo, Republica Dominicana «Tel.: (809)-274-4322 « website: www.idac.gob.do




AC

RESOLUCION NUM. 010/2023.

QUE MODIFICA EL REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO (RAD 91), REGLAS
GENERALES DE OPERACION Y VUELO.

1) solicitar una autorizacién enmendada que le permita continuar en VMC hasta el punto de
destino o hasta un aerddromo de alternativa, o salir del espacio aéreo dentro del cual se
necesita una autorizacion ATC;

2) sino puede obtener una autorizacion de conformidad con el pérrafo (g)(1) anterior, continuar
el vuelo en VMC y notificar a la dependencia ATC correspondiente las medidas que toma, ya
sea salir del espacio aéreo de que se trate o aterrizar en el aerédromo apropiado mds proximo;

3) si vuela dentro de una zona de control, solicitar autorizacion para continuar como vuelo VFR
especial; o

4) solicitar autorizacion para volar de acuerdo con las reglas de vuelo por instrumentos.
91.154¢  Informes de posicion

a) A menos que sea eximido por la autoridad ATS competente o por las dependencias
correspondientes de servicios de transito aéreo de acuerdo con las condiciones especificadas por
esa autoridad, un vuelo controlado debe notificar a esa dependencia, tan pronto como sea posible,
la hora y nivel a que se pasa cada uno de los puntos de notificacion obligatoria designados, asi
como cualquier otro dato que sea necesario.

b) Anélogamente, los informes de posicion deben enviarse en relacion con puntos de notificacion
adicionales, cuando lo soliciten las dependencias correspondientes de los servicios de transito
aéreo.

¢) A falta de puntos de notificacion designados, los informes de posicion se daran a intervalos que

fije la autoridad ATS competente o especificados por la dependencia correspondiente de los
servicios de transito aéreo.

d) Los vuelos controlados que notifiquen su posicion a la dependencia de servicios de transito aéreo
apropiada, mediante comunicaciones por enlace de datos, deben proporcionar informes de
posicion orales tnicamente cuando asi se solicite.

91.154d Terminacion del control

Salvo cuando aterricen en un aerédromo controlado, los vuelos controlados, tan pronto como dejen de
estar sujetos al servicio de control de transito aéreo, deben notificar este hecho a la dependencia ATC
correspondiente.

Reglas de Vuelo Visual (VFR)
91.155  Minimos meteorolégicos VFR

a) Salvo cuando operen con cardcter de vuelos VFR especiales, los vuelos VFR se deben realizar de
forma que la aeronave vuele en condiciones de visibilidad y de distancia de las nubes que sean
iguales o superiores a las indicadas en la Tabla S1 del Apéndice “S” de este reglamento.
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b) Excepto que lo autorice la dependencia de control de transito aéreo en vuelos VFR, no se puede
despegar ni aterrizar en ning(in aerédromo dentro de una zona de control, ni entrar en la zona de
transito de aerédromo o en el circuito de transito de dicho aerdédromo:

1) siel techo de nubes es inferior a 450 m (1 500 pies); o
2) si la visibilidad en tierra es inferior a 5 km.

¢) Los vuelos VFR, entre la puesta y la salida del sol o durante cualquier otro periodo entre la puesta
y la salida del sol que pueda prescribir la autoridad ATS competente, se deben realizar de
conformidad con las condiciones establecidas por dicha autoridad.

91.156  Minimos meteoroldgicos para aerédromos y en ruta

a) Ningln piloto al mando puede operar una aeronave hacia o desde un aerédromo usando minimos
de utilizacion menores a los establecidos en la Publicacion de Informacion Aeronautica (AIP) del
Estado del aer6dromo para ese aeroédromo.

b) Ninguan piloto al mando puede iniciar un vuelo bajo las reglas de vuelo visual, a menos que los
Gltimos informes meteoroldgicos o una combinacion de los mismos y de los pronosticos, indiquen
que las condiciones meteoroldgicas a lo largo de la ruta, o en aquellas partes de la ruta por la cual
vaya a volarse de acuerdo con las reglas de vuelo visual, son tales en el momento oportuno, que
permitan dar cumplimiento a dichas reglas.

¢) Las minimas VMC de visibilidad y distancia de las nubes figuran en la Tabla SI del Apéndice
“S” de este reglamento.

91.157  Vuelo VFR especial

a) Excepto que esté establecido de otra manera en la Publicacion de Informacion Aeronautica (AIP),
las operaciones de vuelo VFR Especial pueden ser conducidas bajo los minimos meteorolégicos y
requisitos de esta subseccion, en lugar de aquellos contenidos en la subseccion 91.155 de esta
seccion, debajo de 10 000 pies MSL dentro del espacio aéreo contenido por la extension hacia
arriba de los limites laterales del espacio aéreo controlado designado a la superficie de un
aeropuerto.

b) Las operaciones de vuelos VFR Especial solo pueden ser conducidas:
1) Bajo la autorizacion del ATC;
2) Libre de nubes;

3) Con excepcion de los helicopteros, cuando la visibilidad de vuelo es por lo menos de 1.5
kilémetros; y

4) Con excepcion de los helicopteros, entre la salida y puesta del sol a menos que:
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i) a la persona que le ha sido otorgada una autorizacion por parte del ATC reana los
requisitos aplicables para vuelo por instrumentos bajo el RAD 61; y

ii) la aeronave esté equipada como estd establecido en la subseccién 91.205 (d) de este
reglamento.

¢) Ninguna persona puede despegar o aterrizar una aeronave (excepto helicopteros) bajo vuelo VFR
Especial a menos que la visibilidad en tierra sea por lo menos de 1 500 m.

91.157a Minimos meteorolégicos para vuelo VFR especial

a) Cuando las condiciones del transito lo permitan, pueden autorizarse vuelos VFR especiales a
reserva de la aprobacion de la dependencia que suministra servicio de control de aproximacion y
de las disposiciones del parrafo (c) de esta subseccion.

b) Las solicitudes para tales autorizaciones se deben tramitar separadamente.

¢) Cuando la visibilidad en tierra no sea inferior a 1 500 m, puede autorizarse a los vuelos VFR
especiales a que:

1) entren en una zona de control para aterrizar, despegar o salir desde una zona de control;
2) crucen la zona de control; u
3) operen localmente dentro de una zona de control.

91.158  Cambio de Plan de vuelo VFR a IFR

Toda aeronave que opere de acuerdo con las reglas de vuelo visual y desee cambiar para ajustarse a
las reglas de vuelo por instrumentos:

a) si ha presentado un Plan de vuelo, debe comunicar los cambios necesarios que han de efectuarse
en su Plan de vuelo actualizado; o

b) cuando asi lo requiera el parrafo 91. 151 (b) de esta seccidn, debe:
1) presentar un Plan de vuelo a la dependencia apropiada de los servicios de trinsito aéreo; y

2) obtener autorizacion antes de proseguir en IFR cuando se encuentre en espacio aéreo
controlado.

91.159 Altitud de erucero o nivel de vuelo VFR

A no ser que se indique de otro modo en las autorizaciones de control de trdnsito aéreo o por
disposicion de la autoridad ATS competente, los vuelos VFR en vuelo horizontal de crucero cuando
operen por encima de 900 m (3 000 pies) con respecto al terreno o al agua, o de un plano de
comparacion mas elevado segun especifique la autoridad ATS competente, se deben efectuar a un
nivel de crucero apropiado a la derrota, como se especifica en la tabla de niveles de crucero que
figura en el Apéndice “J” de este reglamento.
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91.159a  Altitudes minimas de seguridad VFR

Excepto cuando sea necesario para el despegue o el aterrizaje, o cuando se tenga permiso de la
autoridad competente, los vuelos VFR no se deben efectuar:

a) sobre aglomeraciones de edificios en ciudades, pueblos o lugares habitados, o sobre una reunion
de personas al aire libre a una altura menor de 300 m (1 000 pies) sobre el obstdculo més alto
situado dentro de un radio de 600 m desde la aeronave; y

b) en cualquier otra parte distinta de la especificada en el parrafo (a) de esta subseccion, a una altura
menor de 150 m (500 pies) sobre tierra o agua.

Reglas de Vuelo Visual Nocturno (VFRN)
91.160  Minimos Meteorologicos para Operaciones VFR Nocturno

Ninguna persona puede operar una aeronave bajo reglas VFR Nocturno, cuando la visibilidad de
vuelo o la distancia de las nubes sean menores de la establecida para la altitud y la clase de espacio
aéreo correspondiente en la siguiente tabla:

Clase de espacio Visibilidad de vuelo  Distancia de las nubes

D-G 1 milla (1 500 m)
(Solamente por debajo horizontalmente
de 10 000 pies (3 050 m 300 m (1 000 pies)
para vuelos VFRN) verticalmente

Por debajo de 10 000
pies (3 050 m)
AMSL.: 3 millas (5 km)

Libre de nubes y con la

a 3wl o o) superficie a la vista

91.161  Espacio Aéreo Utilizable

a) A menos que fuere de otra manera autorizado por el IDAC, ninguna persona puede realizar vuelos
VFR nocturnos fuera del area descrita en los parrafos (b) y ¢ ) de esta subseccion.

b) N18°36°00°" W70°00°00°"; N18°25°00°" W70° 00°00""; N18° 44’00 W68° 15716°"; N18°21°30™"
W68° 15°16.

c) Por debajo de 10 000 pies (3 050 m) AMSL.

91.162  Responsabilidades del piloto al mando y del control de transito aéreo

a) Ninguna autorizacion de control de transito aéreo exime al piloto al mando de una aeronave bajo
condiciones de vuelo VFRN del cumplimiento de todo lo aplicable en el contenido de este
reglamento y cualquier otro contenido en el RAD 2 que no esté contemplado en este reglamento.
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b) Cuando un piloto de un vuelo VFRN no pueda cumplir una autorizacion ATC debe solicitar una
autorizacion enmendada.

¢) El control de trénsito aéreo (ATC) debe proporcionar dentro del espacio aéreo controlado servicio
de control de transito aéreo, dando separacion entre:

1) Vuelos VFR nocturnos y VFR nocturnos; y
2) VFR nocturnos y Vuelos IFR.

d) Cuando sea aprobado por el IDAC, el ATC debe proporcionar dentro del espacio aéreo no
controlado servicio de informacion de vuelo y alerta a las operaciones de vuelos VFR nocturnos.

¢) Las autorizaciones de control de transito aéreo no eximen al piloto de un vuelo VFR Nocturno del
cumplimiento de las reglas aplicables.

Nota. Cuando un piloto que opere bajo reglas de vuelo VFR Nocturno no pueda cumplir una
autorizacion ATC, debe solicitar una enmienda a la autorizacion.

91.163  Otros Requisitos para operaciones de Vuelo Visual Nocturno

Ninguna persona puede operar una aeronave bajo reglas de vuelo VFR Nocturno desde un
aerddromo, helipuerto o pista de aterrizaje para helicoptero de los autorizados por el IDAC, a menos
que se presente un plan de vuelo ante una dependencia de servicio de informacién de vuelo (FIS) de
manera escrita o a través del Sistema de Seguridad de Aviacion Civil (CASS), sin exceptuar lugares
donde no existen medios de comunicacion con la dependencia apropiada del ATS a menos que
cumpla con los siguientes requisitos:

a) Para vuelo VFR nocturno local. El aerédromo de referencia debe tener una visibilidad en tierra
igual o superior a 3 millas terrestres (5 km) y el techo de nubes igual o superior a 1 500 pies (450
m) y la previsién meteoroldgica no sea de condiciones inferiores a los minimos indicados.

b) Tener a bordo en condiciones operables un transpondedor SSR con capacidad para 4096 claves
con modo C en el que se pueda transmitir los codigos para los casos de emergencia aplicables.

¢) Mantener comunicacién en ambos sentidos, con la dependencia que suministre servicios de
transito aéreo y notificar su posicion de acuerdo con las instrucciones del ATC.

d) Llenar un plan de vuelo conforme a lo establecido en la subseccion 91.149 de esta seccion;

e) Cuando, por causa del deterioro de las condiciones meteoroldgicas, los minimos lleguen por
debajo de VMC Nocturno, y es evidente que no es factible continuar el vuelo en VFRN de
conformidad con el plan de vuelo actualizado, el piloto al mando debe solicitar cambio de plan de
vuelo de VFRN a vuelo IFR como esté establecido en la subseccion 91.158 de esta seccion.

f) Requisitos de combustible y aceite. Considerando las condiciones de viento y prondstico de
condiciones meteoroldgicas, llevar suficiente combustible y aceite para volar hacia el sitio del
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primer destino asumiendo una velocidad de crucero normal y volar después de esto por lo menos
cuarenta y cinco (45) minutos.

91.164 Aerodromos utilizables

Excepto que sea de otra manera autorizado por el IDAC, ninguna persona puede despegar o aterrizar
bajo condiciones VFRN fuera de los aerddromos, helipuertos y pistas de aterrizaje equipados con las
ayudas luminosas apropiadas para operaciones nocturnas que han sido autorizadas por el IDAC
dentro del espacio aéreo utilizable establecido en la subseccion 91.161 de esta seccion.

Otras Reglas de Vuelo Visual (VFR)
91.165  Prohibicion para vuelos VFR

a) Con excepcion de la operacion para despegue o aterrizaje y como estd establecido en el parrafo
91.119 (b) de esta seccion, ninguna persona puede realizar vuelos VFR Nocturnos por debajo de
150 m (500 pies) sobre tierra o agua.

b) No se debe otorgar autorizacion para vuelos VFR por encima del FL 290 en dreas donde se aplica
una separacion vertical minima de 300 m (1 000 pies) por encima de dicho nivel de vuelo.

91.165a Restriccion para vuelos VFR

A menos que lo autorice la autoridad ATS competente no se pueden realizar vuelos VFR:
a) por encima del FL 200; y

b) a velocidades transdnicas y supersonicas.

91.166  Minimos de utilizacion de aerédromos para vuelos VFR nocturno

Ninguna persona puede operar una aeronave civil en vuelo VFR nocturno para despegar o aterrizar de
un aerédromo, helipuerto o pista de aterrizaje como los que estan establecidos en la subseccion
91.164 de esta seccidn, si el techo de nubes es inferior a 1 500 pies o si la visibilidad en tierra es
inferior a 5 km.

91.166a Comunicaciones en vuelos VFR

Un vuelo VFR que se realice dentro de areas, hacia areas o a lo largo de rutas, designadas por la
autoridad ATS competente de acuerdo con los parrafos 91.151 (b)(3) o (b)(4) de esta seccion, debe
mantener comunicaciones aeroterrestres vocales constantes por el canal apropiado de la dependencia
de servicios de transito aéreo que suministra el servicio de informacion de vuelo, e informar su
posicion a la misma cuando sea necesario.

Reglas de vuelo por instrumentos (IFR)
91.167  Reservado

91.168  Minimos de utilizacion de aer6dromo, helipuerto o lugar de aterrizaje
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a) Las operaciones de aproximacion por instrumentos se clasifican basiandose en los minimos de
utilizacion mds bajos por debajo de los cuales la operacion de aproximacion puede continuarse
Gnicamente con la referencia visual requerida, de la manera siguiente:

1) Tipo A. Una altura minima de descenso o altura de decision igual o superior a 75 m (250
pies); y

2) Tipo B. Una altura de decision inferior a 75 m (250 pies). Las operaciones de aproximacion
por instrumentos de tipo B estan categorizadas de la siguiente manera:

i) Categoria I (CAT I). Una altura de decision no inferior a 60 m (200 pies) y con
visibilidad no inferior a 800 m o alcance visual en la pista (RVR) no inferior a 550 m;

ii) Categoria I (CAT II). Una altura de decision inferior a 60 m (200 pies), pero no inferior
a 30 m (100 pies) y alcance visual en la pista no inferior a 300 m; y

iii) Categoria I1I (CAT III). Una altura de decisién inferior a 30 m (100 pies) o sin limitacion
de altura de decision y alcance visual en la pista inferior a 300 m; o sin limitaciones de
alcance visual en la pista.

Nota 1. Cuando los valores de la altura de decision (DH) y del alcance visual en la pista (RVR)
corresponden a categorias de operacion diferentes, la operacion de aproximacion por instrumentos
ha de efectuarse de acuerdo con los requisitos de la categoria mds exigente (p. ej., una operacion con
una DH correspondiente a la CAT II, pero con un RVR de la CAT 11, se consideraria operacion de la
CAT I1I, o una operacion con una DH correspondiente a la CAT I, pero con un RVR de la CAT I, se
consideraria operacion de la CAT 1I). Esto no se aplica si el RVR o la DH se han aprobado como
créditos operacionales.

Nota 2. La referencia visual requerida significa aquella seccion de las ayudas visuales o del drea de
aproximacion que deberia haber estado a la vista durante tiempo suficiente para que el piloto
pudiera hacer una evaluacion de la posicion y de la rapidez del cambio de posicion de la aeronave,
en relacion con la trayectoria de vuelo deseada. En el caso de una operacion de aproximacion en
circuito, la referencia visual requerida es el entorno de la pista.

Nota 3. En el Manual de operaciones todo tiempo (Doc 93635) figura orientacion sobre clasificacion
de aproximaciones en relacion con operaciones, procedimientos, pistas y sistemas de navegacion
para aproximacion por instrumentos.

b) Los minimos de utilizacion para las operaciones de aproximacién por instrumentos 2D con
procedimientos de aproximacion por instrumentos se determinan estableciendo una altitud
minima de descenso (MDA) o una altura minima de descenso (MDH), visibilidad minima y, de
ser necesario, condiciones de nubosidad.
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Nota. En los PANS-OPS (Doc 8168) Vol. I, Parte II, Seccion 5, se proporciona orientacion para
aplicar la técnica de vuelo de aproximacion final en descenso continuo (CDFA) en procedimientos de
aproximacion que no son de precision.

¢) Los minimos de utilizacion para las operaciones de aproximacion por instrumentos 3D con
procedimientos de aproximacién por instrumentos se determinan estableciendo una altitud de
decisién (DA) o una altura de decision (DH) y la visibilidad minima o el RVR.

d) El piloto al mando debe establecer minimos de utilizacion de aerédromo, helipuerto o lugar de
aterrizaje con arreglo a los criterios especificados por el IDAC, para cada aerédromo, helipuerto o
lugar de aterrizaje que ha de utilizarse en las operaciones. Al establecer minimos de utilizacion de
aerddromo, se deben observar las condiciones que estuvieran establecidas en la lista de
aprobaciones especificas. Estos minimos no deben ser inferiores a ninguno de los que pueda
establecer para dichos aerédromos, helipuerto o lugar de aterrizaje el Estado del aerédromo,
excepto cuando asi lo apruebe especificamente dicho Estado.

e) El IDAC puede autorizar créditos operacionales para operaciones con aeronaves equipadas con
sistemas de aterrizaje automdtico, HUD o visualizadores equivalentes, EVS, SVS o CVS. Cuando
el crédito operacional se relacione con operaciones en condiciones de baja visibilidad, el IDAC
puede expedir una aprobacion especifica. Dichas autorizaciones no deben afectar a la
clasificacion del procedimiento de aproximacion por instrumentos.

Nota 1. Los créditos operacionales comprenden:

a) Para fines de una prohibicion de aproximacion (subseccion 91.351 de este reglamento), minimos
por debajo de los minimos de utilizacion de aerodromo;

b) La reduccion o satisfaccion de los requisitos de visibilidad; o

¢) La necesidad de un menor numero de instalaciones terrestres porque se compensan con
capacidades de a bordo.

Nota 2. En el Apéndice “O" de este reglamento y en el Manual de operaciones todo tiempo (Doc
9365) figura orientacion sobre créditos operacionales para aeronaves equipadas con sistemas de
aterrizaje automdatico, HUD o visualizadores equivalentes, EVS, SVSy CVS.

Nota 3. En el Manual de operaciones todo tiempo (Doc 9363) figura informacion relativa a HUD o
visualizadores equivalentes, incluyendo referencias a documentos de la RTCA y EUROCAE.

Nota 4. Sistema de aterrizaje automdtico — helicoptero es una aproximacion automadtica que utiliza
sistemas de a bordo que proporciona control automatico de la trayectoria de vuelo, hasta un punto
alineado con la superficie de aterrizaje, desde el cual el piloto puede efectuar una fransicion a un
aterrizaje seguro mediante vision natural sin utilizar control automatico.
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f) El IDAC puede expedir una aprobacion especifica para operaciones de aproximacion por
instrumentos en condiciones de baja visibilidad, que se deben realizar tnicamente cuando se
proporcione informacién RVR.

Nota. El Manual de operaciones todo tiempo (Doc 9363) contiene orientacion sobre las operaciones
en condiciones de baja visibilidad.

g) El operador debe establecer procedimientos operacionales destinados a garantizar que una
aeronave empleada para efectuar operaciones de aproximacion 3D cruza el umbral con el debido
margen de seguridad cuando la aeronave esté en la configuracion y actitud de aterrizaje.

h) Para el despegue con baja visibilidad, el IDAC puede expedir una aprobacion especifica para el
RVR minimo de despegue.

Nota. En general, la visibilidad para el despegue se define en términos de RVR. Puede también
utilizarse una visibilidad horizontal equivalente.

91.168a  Reglas aplicables a los vuelos IFR efectuados dentro del espacio aéreo controlado

a) Los vuelos IFR deben observar las disposiciones de esta seccion desde la subseccion 91.154a a la
91.154b y la subseccion 91.183 de esta seccion cuando se efectlien en espacio aéreo controlado.

b) Un vuelo IFR que opere en vuelo de crucero en espacio aéreo controlado se debe efectuar al nivel
de crucero o, si estd autorizado para emplear técnicas de ascenso en crucero, entre dos niveles o
por encima de un nivel, elegidos de:

1) las tablas de niveles de crucero del Apéndice “J” de este reglamento; o

2) una tabla modificada de niveles de crucero, cuando asi se prescriba de conformidad con el
Apéndice “J” de este reglamento, para vuelos por encima del FL 410, con la excepcion de que
la correlacion entre niveles y derrota que se prescribe en dicho apéndice no se aplica si se
indica otra cosa en las autorizaciones del control de transito aéreo o es especificado por la
autoridad ATS competente en las publicaciones de informacion aerondutica.

91.169  Reservado
91.170  Reglas aplicables a los vuelos IFR efectuados fuera del espacio aéreo controlado

a) Niveles de crucero. Un vuelo IFR que opere en vuelo horizontal de crucero fuera del espacio
aéreo controlado se debe efectuar al nivel de crucero apropiado a su derrota, tal como se
especifica en:

1) la Tabla de niveles de crucero del Apéndice “J” de este reglamento, excepto cuando la
autoridad ATS competente especifique otra cosa respecto a los vuelos que se efectiian a una
altitud igual o inferior a 900 m (3 000 pies) sobre el nivel medio del mar;

2) una tabla modificada de niveles de crucero, cuando asi se prescriba de conformidad con el
Apéndice “J” de este reglamento, para vuelos por encima del FL 410.
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3) esta disposicion no impide el empleo de técnicas de ascenso en crucero por las aeronaves en
vuelo supersonico.

b) Comunicaciones. Un vuelo IFR que se realice fuera del espacio aéreo controlado pero dentro de
areas, o a lo largo de rutas, designadas por la autoridad ATS competente de acuerdo con pdrrafos
91.151 (b)(3) o (b)(4) de esta seccion debe:

1) mantener comunicaciones aeroterrestres vocales por el canal apropiado; y

2) establecer, cuando sea necesario, comunicacion en ambos sentidos con la dependencia de
servicios de transito aéreo que suministre servicio de informacién de vuelo.

¢) Informes de posicién. Un vuelo IFR que opere fuera del espacio aéreo controlado y al que la
autoridad ATS competente exija que:

1) presente un Plan de vuelo;

2) mantenga comunicaciones aeroterrestres vocales por el canal apropiado y establezca
comunicacion en ambos sentidos, segiin sea necesario, con la dependencia de servicios de
transito aéreo que suministra el servicio de informacion de vuelo;

debe notificar la posicién de acuerdo con lo especificado en la subseccion 91.154¢ de esta seccion
para vuelos controlados.

Nota. las aeronaves que decidan utilizar el servicio de asesoramiento de transito aéreo mientras
vuelan en operaciones IFR dentro de dreas especificadas con servicio de asesoramiento, se espera
que cumplan las disposiciones de las subsecciones 91.154a a la 91.154d y la subseccion 91.183 de
esta seccion, pero el Plan de vuelo y los cambios que se hagan en él no estin supeditados a
autorizaciones; y las comunicaciones en ambos sentidos se deben mantener con la dependencia que
suministre el servicio de asesoramiento de trdansito aéreo.

91.171  Verificacion del equipo VOR para operaciones IFR

a) Ninguna aeronave puede operar seglin reglas IFR usando el sistema VOR de radio navegacion,
salvo que dicho equipo:

1) sea mantenido, verificado o inspeccionado segiin un procedimiento aprobado; o

2) sea verificado operacionalmente dentro de los treinta (30) dias precedentes y se encuentre
dentro de los limites de error permisible del rumbo indicado, establecidos en los parrafos (b) o
(c) de esta subseccion.

b) La persona que realiza una verificacion al equipo VOR segiin el parrafo (a)(2) de esta subseccion,
debe:

1) utilizar una sefial de prueba radiada, en el aerddromo de partida prevista, por una estacién
operada por el ATS, o por una OMA habilitada, certificada y calificada para verificar los

equipos VOR (el error maximo permisible es + 4°); o
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2) sino es posible obtener una sefial de prueba en el aerodromo del que se prevé partir, usar un
punto sobre la superficie del aerédromo, designado como punto de verificacion del sistema
VOR por:

i) el ATS;o0
ii) fuera de territorio nacional, por una autoridad apropiada (el error maximo permisible es +
4°).
3) sino se encuentra disponible ninguna sefial de prueba o el punto de verificacion designado,
utilizar un punto de verificacion en vuelo designado por:

i) el ATS;o
ii) fuera de territorio nacional, por la autoridad respectiva (el error maximo permisible es +
6°); 0
4) sino hay sefial o punto de verificacion durante el vuelo:

i) seleccionar un radial VOR que esté situado a lo largo de la linea central de una aerovia
establecida por VOR;

ii) seleccionar un punto prominente en tierra, a lo largo del radial seleccionado,
preferentemente a mas de 36 km (20 NM) desde la estacion terrestre del VOR vy
maniobrar el avidn directamente sobre dicho punto, a una razonable baja altitud; y

iii) anotar la marcacién del VOR indicada por el receptor cuando se sobrevuela el punto
sobre tierra (la variacion maxima permitida entre el radial publicado y la marcacion
indicada es de + 6°).

¢) Si en la aeronave estdn instalados dos equipos VOR (unidades independientes una de otra,
excepto por la antena), se puede comparar un sistema con el otro en lugar del procedimiento de
verificacion especificado en el parrafo (b) de esta subseccién. Ambos sistemas deben ser
sintonizados en la misma estacion VOR de tierra y anotar la marcacion indicada de esa estacion.
La méaxima variacion permisible entre las dos marcaciones indicadas es de + 4°.

d) La persona que realiza la verificacion operacional del VOR, como se especifica en los parrafos
(b) o (c¢) de esta subseccion, debe ingresar en el registro técnico de la aeronave u otro registro:

1) la fecha, el lugar, el error de marcacion y la firma; y

2) ademads, si se utiliza la sefial de prueba radiada por la estacion de reparacion [tal como se
especifica en el parrafo (b)(1) de esta subseccion], el titular del certificado de OMA debe
realizar una entrada en el registro técnico de la aeronave u otro registro, certificando la
marcacién transmitida por la estacion de reparacion para la verificacion y la fecha de
transmision.

91.173  Autorizacion ATC y Plan de vuelo requerido (4_1%_
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Ninguna persona puede operar una aeronave en el espacio aéreo controlado bajo [FR a menos que esa
persona haya:

a) presentado un Plan de vuelo IFR; y
b) recibido una autorizacién ATC apropiada.
91.174  Cambio de vuelo IFR a VFR

a) Toda aeronave que decida cambiar el modo en que efectiia su vuelo, pasando de las reglas de
vuelo por instrumentos a las de vuelo visual, si ha presentado un Plan de vuelo, debe:

1) notificar especificamente a la dependencia apropiada de los servicios de transito aéreo que se
cancela el vuelo IFR; y

2) comunicar los cambios que haya que hacerse en el Plan de vuelo vigente.

b) Cuando la aeronave opere de acuerdo con las reglas de vuelo por instrumentos y pase a volar en
condiciones meteoroldgicas de vuelo visual o se encuentre con éstas, no debe cancelar su vuelo
IFR, a menos que:

1) se prevea que el vuelo continuara durante un periodo de tiempo razonable de ininterrumpidas
condiciones meteorologicas de vuelo visual; y

2) se tiene el proposito de proseguir en tales condiciones.

91.175  Despegues y aterrizajes segiin IFR

a) Aproximaciones por instrumentos en aerdédromos civiles. Para realizar un aterrizaje por
instrumentos en un aerdédromo civil, se debe utilizar un procedimiento de aproximacioén por
instrumentos establecido para dicho aerédromo y publicado en la AIP del Estado del aerédromo,
salvo que sea autorizado de otra forma por el IDAC.

b) Altitud/Altura de decision (DA/DH) o altitud minima de descenso (MDA) autorizados. Para el
proposito de esta subseccion, cuando el procedimiento de aproximacion utilizado provea y
requiera el uso de una DA/DH o MDA, esta DA/DH o MDA autorizada debe ser la mas alta de
cualquiera de las siguientes:

1) la DA/DH o MDA establecida por el procedimiento de aproximacion;
2) la DA/DH o MDA establecida para el piloto al mando; y
3) la DA/DH o MDA para la cual la aeronave estd equipada y autorizada por el IDAC.

¢) Operacién por debajo de la DA/DH o MDA/H. Excepto como esta previsto en la subseccion
91.178 de esta seccion, cuando se especifique una DA/DH o MDA/H, no se puede operar una
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aeronave en cualquier aerédromo por debajo del MDA/H autorizada, o continuar una
aproximacion por debajo de la DA/DH autorizada a menos que:

1) la aeronave se encuentre en una posicion desde la cual puede realizar un descenso para
aterrizar en la pista prevista, a un régimen normal de descenso y utilizando maniobras
normales y, para operaciones conducidas segliin el RAD 121 o 135, siempre que el régimen de
descenso le permita aterrizar en la zona de toma de contacto de la pista en la que se intente
aterrizar;

2) la visibilidad de vuelo no sea menor que la visibilidad establecida en los procedimientos de
aproximacion por instrumentos que estén siendo utilizados; y

3) excepto para operaciones de aproximaciones y aterrizajes de Categoria Il y III en las cuales
los requisitos de referencia visual necesarios son especificados por el IDAC, por lo menos una
de las siguientes referencias visuales para la pista prevista deben ser visibles e identificables
para el piloto:

i) el sistema de luces de aproximacion, considerando que el piloto no puede descender bajo
100 pies sobre la elevacion de la zona de toma de contacto, usando las luces de
aproximacion como referencia, salvo que, las barras rojas de extremo de pista o las barras
rojas de fila lateral sean visibles e identificables;

ii) el umbral de pista;

iii) las marcas de umbral de pista;

iv) las luces de umbral de pista;

v) las luces de identificacion de umbral de pista (REIL);

vi) el indicador de pendiente de aproximacion visual;

vii) la zona de toma de contacto o las marcas de la zona de toma de contacto;
viii) las luces de la zona de toma de contacto;

ix) la pista o las marcas de la pista; o

x) las luces de la pista.

d) Aterrizaje.

No se debe intentar el aterrizaje cuando la visibilidad de vuelo sea menor que la establecida en el
procedimiento de aproximacion por instrumentos que esta siendo utilizado:

1) para operaciones conducidas bajo una aprobacion especifica segin la subseccion 91.178 de
esta seccion, no se cumplen los requisitos establecidos en los parrafos (a)(3)(iii) o (b)(3)(iii)

de esa subseccion; o
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2) para todas las otras operaciones, la visibilidad de vuelo es menor que la establecida en el
procedimiento de aproximacion por instrumentos que esta siendo utilizado.

e) Procedimientos de aproximacion frustrada.

Un procedimiento de aproximacion frustrada apropiado debe ejecutarse inmediatamente, si existe
cualquiera de las siguientes condiciones:

1) Cuando los requisitos establecidos en el parrafo (c) de esta subseccion o, si se tiene
aprobacion especifica, en la subseccion 91.178 de esta seccion no se cumplen en uno de los
siguientes momentos:

i) cuando la aeronave esta siendo operada por debajo de la MDA o

i) una vez alcanzado el punto de aproximacion frustrada (MAPt), incluyendo una DA/DH
cuando ésta es especificada y su uso es requerido, y en cualquier momento hasta el punto
de toma de contacto.

2) Siempre que una parte identificable de un aerédromo no sea claramente visible por el piloto
durante una aproximacidén en circuito a o por encima de la MDA, a menos que la
imposibilidad de ver una parte del aerédromo se deba solamente al angulo de inclinacién
lateral normal de la aeronave durante la aproximacion en circuito.

f) Minimos de despegue en un aerodromo civil.

Este parrafo se aplica a las aeronaves operadas segiin el RAD 121 o 135.

1) Salvo que el IDAC lo autorice de otra manera, ningin piloto puede despegar de un aerédromo
civil segiun IFR, a menos que las condiciones meteoroldgicas sean iguales o superiores a las
condiciones establecidas por la autoridad competente para ese aerodromo.

2) Si los minimos de despegue no se encuentran establecidos para un aerédromo en particular, se
aplican los siguientes minimos:

i) para aeronaves, excepto helicopteros, que tengan dos motores o menos, 1 600 m de
visibilidad;

i) para aeronaves que tengan mas de dos motores, 800 m de visibilidad; y

iii) para helicopteros, 800 m de visibilidad.

g) Aerdodromos militares. Cuando se opere una aeronave civil segin reglas IFR ingresando o
saliendo de un aerédromo militar, se debe cumplir con los procedimientos de aproximacién por
instrumentos, despegue y aterrizaje establecidos por el IDAC, cuando éstos han sido establecidos,
caso contrario se debe ajustar a las reglas de vuelo visual previa autorizacion de la autoridad
militar competente.

h) Valores comparables de RVR y visibilidad en tierra.
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1) Excepto para los minimos de Categoria Il y III, si los minimos RVR para despegue o
aterrizaje son establecidos en un procedimiento de aproximacion por instrumentos, pero el
RVR no es reportado para la pista de operacion, el RVR minimo debe ser convertido a
visibilidad en tierra, de acuerdo con la tabla del parrafo (h)(2) de esta subseccion y la misma
debe ser la visibilidad minima requerida para el despegue y aterrizaje en dicha pista.

2) RVR (pies) Visibilidad (metros)

1 600 500
2 400 800
3200 1 000
4 000 1300
4 500 1 500
5000 1 600
6 000 2 000
i) Operaciones en rutas no publicadas y uso del radar en los procedimientos de aproximacién por
instrumentos.

1) Cuando un radar es aprobado en ciertos lugares para propdsitos ATC, éste puede ser utilizado
no solo para aproximaciones de vigilancia y de precision, sino también puede ser utilizado
junto con procedimientos de aproximacion por instrumentos basados en otros tipos de
radioayudas.

2) Los vectores radar pueden ser autorizados para proveer una guia al curso a seguir a través de
los segmentos de una aproximacién al curso final o a un punto fijo del procedimiento de
aproximacion.

3) Cuando se opere en una ruta no publicada, o mientras se suministre vectores radar, al recibir
una autorizacion de aproximacion, se debe ademas, cumplir con la subseccion 91.177 de esta
seccion, mantener la altima altitud asignada hasta que la aeronave se encuentre establecida
dentro de un segmento de una ruta publicada o en un procedimiento de aproximacion por
instrumentos, salvo que sea asignada una altitud diferente por el ATC.

4) Después que la aeronave se encuentre establecida, las altitudes publicadas se aplican para
descender dentro de cada ruta sucesiva o segmento de aproximacion, salvo que sea asignada
una altitud diferente por el ATC.

5) Una vez alcanzado el curso final de aproximacion o el punto de referencia de aproximacion
final, se puede, ya sea completar la aproximacion por instrumentos de acuerdo con un
procedimiento aprobado para la instalacion correspondiente, o continuar en una aproximacién
de vigilancia o de precision radar para aterrizar.

j) Limitaciones en una aproximacion con viraje de procedimientos. Salvo que sea autorizado por el
ATC, no se debe ejecutar un viraje de procedimientos si:
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1) la aeronave recibe vectores radar hacia un curso de aproximacion final o punto de referencia
de aproximacion final;

2) la aeronave realiza una aproximacion cronometrada desde un punto de referencia de patron de
espera; o

3) no estd autorizado un viraje de procedimientos en una aproximacion especifica.

k) Componentes ILS.

1) Los componentes basicos de un ILS son:
i) localizador (L);
ii) pendiente de planeo (GS);
iii) radiobaliza externa (OM);
iv) radiobaliza media (MM); o

v) radiobaliza interna (IM), cuando se ha instalado para su utilizacion en la Categoria II o III
como procedimiento de aproximacion por instrumentos.

2) Los siguientes medios pueden ser utilizados para sustituir a la radiobaliza externa:
i) radiocompas;
ii) radar de precision de aproximacion (PAR) o radar de vigilancia de aeropuerto (ASR);
iii) DME;
iv) VOR;

v) punto de referencia NDB autorizado en el procedimiento de aproximacién por
instrumentos estandar;

vi) un sistema RNAV adecuado en conjunto con un fijo identificado en el procedimiento de
aproximacion por instrumentos estandar.

3) La utilizacién o sustitucion de la radiobaliza interna para las aproximaciones de Categoria Il o
[1I debe estar determinada por:

i) el procedimiento de aproximacion apropiado; y

ii) las especificaciones relativas a las operaciones o plantilla de aprobacién especifica, segiin
corresponda.

91.177  Altitudes minimas para operaciones IFR

a) Excepto cuando sea necesario para el despegue o el aterrizaje, o cuando lo autorice expresamente
la autoridad competente, los vuelos IFR se deben efectuar a un nivel que no sea inferior a la

: 74
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altitud minima de vuelo establecida por el IDAC o por el Estado cuyo territorio se sobrevuela, o
en caso de que tal altitud minima de vuelo no se haya establecido:

1) sobre terreno elevado o en dreas montafiosas, a un nivel de por lo menos 600 m (2 000 pies)
por encima del obstaculo més alto que se halle dentro de un radio de 8 km con respecto a la
posicion estimada de la aeronave en vuelo;

2) en cualquier otra parte distinta de la especificada en el parrafo (a)(1) de esta subseccion, a un
nivel de por lo menos 300 m (1 000 pies) por encima del obsticulo mas alto que se halle
dentro de un radio de 8 km con respecto a la posicion estimada de la aeronave en vuelo.

b) La posicion estimada de la acronave debe tener en cuenta la precision de navegacion que se puede
lograr en el tramo de ruta en cuestion, considerando las instalaciones disponibles para la
navegacion, en tierra y de a bordo.

91.178 Operaciones de aproximacion continua al aterrizaje por debajo de la DA/DH o MDA
utilizando sistemas de vision mejorada bajo IFR

a) Operaciones que utilizan EVS hasta el aterrizaje y rodaje sobre la pista. A menos que el IDAC
haya autorizado el uso de una MDA como DA/DH en un procedimiento de aproximacién por
instrumentos con navegacion vertical, no se puede operar una acronave mediante el uso de un
EVS en cualquier aerédromo por debajo del DA/DH autorizada, hasta el aterrizaje y rodaje sobre
la pista, a menos que se cumplan los siguientes requisitos:

1) Equipamiento.

i) La aeronave debe estar equipada con un EVS operativo que cumpla los requisitos de
aeronavegabilidad aplicables. El EVS debe:

A) poseer medios electronicos para mostrar la topografia de la escena exterior frontal
(las caracteristicas naturales o creadas por el hombre, de un lugar o regién, de manera
tal que muestren su posicion relativa y elevacion) a través de sensores de imagenes,
incluyendo, pero no limitado a infrarrojos, radiometria de onda milimétrica, radar de
onda milimétrica, intensificacién de imagenes de bajo nivel de luz;

B) presentar las imagenes del sensor EVS, la informacion de vuelo de la aeronave, y la
simbologia de vuelo en un visualizador de cabeza alta o visualizador equivalente, de
manera que las imagenes, la informacion y la simbologia sean claramente visibles
para el piloto que vuela desde su posicién normal con su linea de visién hacia
adelante y a lo largo de la trayectoria de vuelo. La informaciéon de vuelo de la
aeronave y la simbologia de vuelo deben consistir al menos de velocidad
aerodinamica, velocidad vertical, actitud de la aeronave, rumbo, altitud, altura sobre
el terreno como la provista por un radio altimetro u otro dispositivo capaz de proveer
un rendimiento equivalente, guias de comando apropiadas para la aproximacion a ser
volada, indicaciones de desviacion de trayectoria, vector de trayectoria de vuelo, e
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indicador de referencia del dngulo de la trayectoria de vuelo. Ademas, para los
aviones, el EVS debe proporcionar aviso y guia para la maniobra de enderezamiento
para el aterrizaje;

C) presentar las imagenes del sensor EVS desplegadas, la simbologia de actitud, el
vector de trayectoria de vuelo, el indicador de referencia del angulo de la trayectoria
de vuelo, y otras referencias vinculadas con las imagenes del sensor EVS y la
topografia de la escena exterior, de manera que estdn alineadas y a escala con la
vision exterior;

D) desplegar el indicador de referencia del angulo de la trayectoria de vuelo con una
escala de cabeceo, el indicador de referencia del dngulo de la trayectoria de vuelo
debe poder ser seleccionado por el piloto de acuerdo con el dngulo deseado de
descenso para la aproximacion y ser suficiente para monitorear la trayectoria vertical
de vuelo de la aeronave;

E) desplegar las imagenes del sensor EVS, la informacioén de vuelo de la aeronave, y la
simbologia de vuelo de manera que no obstruyan la vision exterior del piloto o el
campo de vision a través de la ventana de la cabina de pilotaje: y

F) tener caracteristicas de despliegue, dindmicas, e indicadores de referencia adecuados
para el control manual de la aeronave para aterrizar en la zona de toma de contacto y
durante la carrera de aterrizaje.

ii) Cuando se requiere de una tripulacion de vuelo de mas de un piloto, la aeronave debe
estar equipada con un visualizador que proporcione las iméagenes del sensor EVS al piloto
que monitorea. La simbologia desplegada no debe obstaculizar adversamente las
imagenes desplegadas del entorno de la pista.

2) Operaciones.
i)  El piloto que conduce una operacion EVS no puede realizar aproximaciones en circuito.

ii) Cada piloto requerido como miembro de la tripulacion de vuelo debe tener un
conocimiento adecuado y estar familiarizado con la aeronave, el EVS, y los
procedimientos a ser utilizados.

iii) La aeronave debe estar equipada con, y el piloto que vuela debe usar, un EVS operativo
que cumpla los requisitos del parrafo (a)(1) de esta subseccion.

iv) Cuando se requiera una tripulacion de vuelo de mas de un piloto, el piloto que monitorea
debe usar el visualizador especificado en el péarrafo (a)(1)(ii) de esta subseccion para
monitorear y evaluar la conduccion segura de la aproximacion, aterrizaje y carrera de
aterrizaje.
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v) La aeronave debe estar continuamente en una posicion desde la cual pueda realizar un
descenso para aterrizar en la pista prevista a un régimen normal de descenso y utilizando
maniobras normales.

vi) El régimen de descenso debe permitir que el aterrizaje ocurra en la zona de toma de
contacto de la pista en la que se intenta aterrizar.

vii) Cada piloto requerido como miembro de la tripulacién de vuelo debe estar
adecuadamente calificado para la operacion EVS a conducir.

viii) Las operaciones EVS se deben realizar dentro de los limites establecidos en la plantilla
de aprobacién especifica o en las especificaciones relativas a las operaciones, segun
corresponda.

ix) Las operaciones EVS conducidas durante una operacion Categoria Il o Categoria IlI
autorizada, deben estar aprobadas mediante la plantilla de aprobacion especifica o las
especificaciones relativas a las operaciones, segin corresponda.

3) Visibilidad vy referencias visuales requeridas. No se puede continuar una aproximacion por
debajo de la DA/DH autorizada y aterrizar a menos que:

i) El piloto determine que la visibilidad de vuelo mejorada observada mediante el uso de un
EVS. no es menor que la visibilidad establecida por el procedimiento de aproximacién
instrumental utilizado.

ii) Desde la DA/DH autorizada hasta 100 pies por encima de la elevacion de la zona de toma
de contacto de la pista prevista de aterrizaje, el sistema de luces de aproximacion o
ambos, el umbral de pista y la zona de toma de contacto estdn claramente visibles e
identificables para el piloto utilizando un EVS de la siguiente manera:

A) El piloto debe identificar el umbral de pista mediante al menos una de las siguientes
referencias visuales:

I) el comienzo de la superficie de la pista;
II) las luces del umbral de pista; o
IIT) las luces de identificacion de umbral de pista.

B) El piloto debe identificar la zona de toma de contacto mediante al menos una de las
siguientes referencias visuales:

I) lasuperficie de la zona de toma de contacto;
IT) las luces de la zona de toma de contacto;
III) las marcas de la zona de toma de contacto; o

IV) las luces de la pista.
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iii) A 100 pies sobre la elevacion de la zona de contacto de la pista prevista de aterrizaje y
por debajo de esa altitud, la visibilidad de vuelo mejorada mediante el uso del EVS debe
ser suficiente para que una de las siguientes referencias visuales sea claramente visible e
identificable por el piloto:

A) el umbral de pista;

B) las luces o marcas del umbral de pista;

C) la superficie de la zona de toma de contacto; o

D) las luces o marcar de la zona de toma de contacto.

4) Requisitos adicionales. El IDAC puede prescribir requisitos adicionales de equipamiento,
operacionales y de visibilidad y referencias visuales, para abordar caracteristicas especificas
del equipo, operacionales o de la aproximacion a volar. Estos requisitos deben estar detallados
en la plantilla de aprobacion especifica o en las especificaciones relativas a las operaciones,
seglin corresponda.

b) Operaciones EVS hasta los 100 pies sobre la elevacion de la zona de toma de contacto. No se
puede operar una aeronave utilizando un EVS en cualquier aerédromo por debajo del DA/DH o
MDA autorizada hasta 100 pies por encima de la elevacion de la zona de toma de contacto, a
menos que se cumplan los siguientes requisitos:

1) Equipamiento.

i) La aeronave debe estar equipada con un EVS operativo que cumpla con los requisitos
aplicables de aeronavegabilidad.

ii) ElI EVS debe cumplir con los requisitos de los parrafos (a)(1)(i)(A) al (a)(1)(i)(F) de esta
subseccion, pero no necesita proporcionar aviso y guia para la maniobra de
enderezamiento para el aterrizaje ni altura sobre la elevacion del terreno.

2) Operaciones.

i)  El piloto que conduce una operacién EVS no puede realizar aproximaciones en circuito.

ii) Cada piloto requerido como miembro de la tripulacion de vuelo debe tener un
conocimiento adecuado y estar familiarizado con la aeronave, el EVS, y los
procedimientos a ser utilizados.

iii) La aeronave debe estar equipada con, y el piloto que vuela debe usar, un EVS operativo
que cumpla los requisitos del parrafo (b)(1) de esta subseccion.

iv) La aeronave debe estar continuamente en una posicién desde la cual pueda realizar un
descenso para aterrizar en la pista prevista a un régimen normal de descenso y utilizando
maniobras normales.
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v) Para operaciones conducidas segun el RAD 121 o 135, el régimen de descenso debe
permitir el aterrizaje en la zona de toma de contacto de la pista en la que se intenta
aterrizar.

vi) Cada piloto requerido como miembro de la tripulacion de vuelo debe estar
adecuadamente calificado para la operacion EVS a conducir.

vii) Las operaciones EVS se deben realizar dentro de los limites establecidos en la plantilla
de aprobacién especifica o en las especificaciones relativas a las operaciones, segun
corresponda.

viii) Las operaciones EVS conducidas durante una operacion Categoria 11 o Categoria Il
autorizada, deben estar aprobadas mediante la plantilla de aprobacion especifica o las
especificaciones relativas a las operaciones, segun corresponda.

3) Visibilidad y referencias visuales requeridas. No se puede continuar una aproximacion por
debajo de la MDA o DA/DH autorizada y aterrizar a menos que:

i) El piloto determine que la visibilidad de vuelo mejorada observada mediante el uso de un
EVS, no es menor que la visibilidad establecida por el procedimiento de aproximacion
instrumental utilizado.

ii) Desde la MDA o DA/DH autorizada hasta 100 pies por encima de la elevacion de la zona
de toma de contacto de la pista prevista de aterrizaje, el sistema de luces de aproximacion
o ambos el umbral de pista y la zona de toma de contacto estén claramente visibles e
identificables para el piloto utilizando un EVS de la siguiente manera:

A) El piloto debe identificar el umbral de pista mediante al menos una de las siguientes
referencias visuales:

I) el comienzo de la superficie de la pista;
II) las luces del umbral de pista; o
I11) las luces de identificacion de umbral de pista.

B) El piloto debe identificar la zona de toma de contacto mediante al menos una de las
siguientes referencias visuales:

I) la superficie de la zona de toma de contacto;
II) las luces de la zona de toma de contacto;
[I1) las marcas de la zona de toma de contacto; o
IV) las luces de la pista.

iii) A 100 pies sobre la elevacion de la zona de contacto de la pista prevista de aterrizaje y
por debajo de esa altitud, la visibilidad de vuelo debe ser suficiente para que una de las
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siguientes referencias visuales sea claramente visible e identificable por el piloto sin la
utilizacion del EVS:

A) el umbral de pista;
B) las luces o marcas del umbral de pista;
C) la superficie de la zona de toma de contacto; o
D) las luces o marcar de la zona de toma de contacto.
91.179  Niveles de crucero
Los niveles de crucero a que los que ha de efectuarse un vuelo, o parte de éste, se denominan como:

a) Nivel de vuelo. Para los vuelos que se efectiian a un nivel igual o superior al nivel de vuelo mas
bajo utilizable o, cuando corresponda, para los vuelos que se efectiian por encima de la altitud de
transicion; y

b) Altitudes. Para los vuelos que se efectian por debajo del nivel de vuelo mas bajo utilizable o,
cuando corresponda, para los vuelos que se efecttian a la altitud de transicion o por debajo de ella.

91.180  Operaciones en espacio aéreo RVSM: Aviones

a) Excepto por lo previsto en el parrafo (b) de esta subseccion, ninguna persona puede operar una
aeronave en espacio aéreo con separacion vertical minima reducida (RVSM), a menos que:

1) el operador y su aeronave cumplan con los requisitos establecidos en el Apéndice “G™ de este
reglamento; y

2) el operador esté autorizado por el IDAC, a realizar dicha operacion.

b) El IDAC puede autorizar una desviacion de los requisitos de esta subseccion, de acuerdo con lo
establecido en el Apéndice “G” de este reglamento.

¢) Un minimo de dos (2) aviones de cada grupo de tipo de acronave del operador a los que se les
haya emitido una aprobacién especifica para RVSM, se deben someter a vigilancia de la
performance de mantenimiento de altitud, como minimo una vez cada dos (2) afios, o a intervalos
de 1 000 horas de vuelo por avion, de ambos intervalos, el que sea mas largo.

d) En el caso de que los grupos de tipo de aeronave de un operador consistan en un solo avién, dicho
avién debe someterse a vigilancia en el periodo especificado.

e) El IDAC puede adoptar las medidas adecuadas con respecto a aeronaves y propietarios u
operadores aéreos que se encuentren en operacion en espacios aéreos RVSM sin una aprobacion
especifica para RVSM valida.

91.181 Curso a ser volado
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a) Salvo que sea autorizado por el ATC, una aeronave puede operar dentro del espacio acreo
controlado segun las reglas [FR, de la siguiente manera:

1) alo largo del eje de una aerovia ATS.
2) en cualquier otra ruta a lo largo de un curso directo entre:
i) las ayudas de navegacion;
ii) intersecciones; 0
iii) marcaciones definidas para esa ruta.
b) Esta subseccion no prohibe maniobrar la aeronave para:
1) cruzar con la suficiente seguridad otro transito aéreo en la ruta; o

2) en condiciones VMC, apartarse de la trayectoria establecida antes y durante el ascenso o el
descenso.

91.183 Comunicaciones

a) Toda aeronave que opere como vuelo controlado debe mantener comunicaciones aeroterrestres
vocales constantes por el canal apropiado de la dependencia correspondiente de control de
transito aéreo y, cuando sea necesario, establecer comunicacion en ambos sentidos con la misma,
con excepcion de lo que pudiera prescribir la autoridad ATS competente en lo que respecta a las
aeronaves que forman parte del transito de aerédromo de un aerédromo controlado.

b) Falla de las comunicaciones. Si una falla en las comunicaciones impide cumplir con lo dispuesto
en el parrafo (a) de esta subseccion, la aeronave debe observar los procedimientos de falla de
comunicaciones orales del RAD 10, Volumen II, subseccién 10.245, y aquellos de los
procedimientos siguientes que sean apropiados. La aeronave debe intentar comunicarse con la
dependencia de control de transito aéreo pertinente utilizando todos los demas medios
disponibles. Ademas, la aeronave cuando forme parte del transito de aerédromo en un aer6dromo
controlado se debe mantener vigilante para atender a las instrucciones que puedan darse por
medio de sefiales visuales.

1) Siopera en condiciones meteoroldgicas de vuelo visual, la aeronave debe:

i) proseguir su vuelo en condiciones meteoroldgicas de vuelo visual, aterrizar en el
aerodromo adecuado mds proximo y notificar su llegada, por el medio mas répido, a la
dependencia apropiada del control de transito aéreo; y

ii) completar un vuelo IFR conforme a lo establecido en parrafo (b)(2) de esta subseccion, si
lo considera conveniente.
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2) Si opera en condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos, o si el piloto al mando de
un vuelo IFR, considera que no es conveniente terminar el vuelo de acuerdo con lo
establecido en el parrafo (b)(1)(i) de esta subseccion debe:

i) a menos que se prescriba de otro modo con base en un acuerdo regional de navegacion
aérea, en el espacio aéreo en el que no se utilice radar para el control de transito aéreo,
debe mantener el Gltimo nivel y velocidad asignados, o la altitud minima de vuelo, si ésta
es superior, por un periodo de veinte (20) minutos desde el momento en que el piloto al
mando deje de notificar su posicion al pasar por un punto de notificacion obligatoria, y
después de ese periodo de veinte (20) minutos, ajustar ¢l nivel y velocidad conforme al
plan de vuelo presentado;

ii) en el espacio aéreo en el que se utilice radar para el control del transito aéreo, mantener el
Gltimo nivel y velocidad asignados, o la altitud minima de vuelo, si ésta es superior, por
un periodo de siete (7) minutos desde ¢l momento en que:

A) se alcance el altimo nivel asignado o la altitud minima de vuelo;
B) se regule el transpondedor en el Codigo 7600; o

C) la aeronave deje de notificar su posicion al pasar por un punto de notificacion
obligatoria.

lo que ocurra mas tarde y, a partir de ese momento, ajustar el nivel y la velocidad
conforme al Plan de vuelo presentado:

iii) cuando reciba guia vectorial radar o efectie un desplazamiento indicado por el ATC,
utilizando RNAV sin un limite especificado, volver a la ruta del Plan de vuelo
actualizado al alcanzar el siguiente punto significativo, a mds tardar, teniendo en cuenta
la altitud minima de vuelo que corresponda;

iv) proseguir segiin la ruta del Plan de vuelo actualizado hasta la ayuda o el punto de
referencia para la navegacion que corresponda y que ha sido designada para servir al
aerddromo de destino, y, cuando sea necesario para asegurar que se satisfagan los
requisitos sefialados en el parrafo (b)(2)(v) de esta subseccion, mantener la aeronave en
circuito de espera sobre esta ayuda o este punto de referencia hasta iniciar el descenso;

v) iniciar el descenso desde la ayuda o el punto de referencia para la navegacion
especificada en el parrafo (b)(2)(iv) de esta subseccion, a la ultima hora prevista de
aproximacion recibida y de la que se ha acusado recibo, o lo més cerca posible de dicha
hora; o si no se ha recibido y acusado recibo de la hora prevista de aproximacion, iniciar
el descenso a la hora prevista de llegada resultante del Plan de vuelo actualizado o lo mas
cerca posible de dicha hora;
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vi) realizar un procedimiento normal de aproximacion por instrumentos, especificado para la
ayuda o el punto de referencia de navegacion designados; y

vii) aterrizar, de ser posible, dentro de los treinta (30) minutos siguientes a la hora prevista de
llegada especificada en el parrafo (b)(2)(v) de esta subseccion, o la hora prevista de
aproximacion de que Gltimamente se ha acusado recibo, lo que resulte més tarde.

91.185  Operaciones IFR: Falla de comunicaciones de radio de dos vias

a) Generalidades. Si la falla de las comunicaciones impide cumplir con lo dispuesto en el parrafo
(b), la aeronave debe observar los procedimientos de fallas de comunicaciones establecidos en la
subseccion 91.186 de esta seccion y los procedimientos siguientes que sean apropiados. Ademas,
la aeronave cuando forme parte del transito de aerédromo en un aerédromo controlado se debe
mantener vigilante para atender a las instrucciones que puedan darse por medio de sefiales
visuales como estd establecido en la subseccion 91.125 de esta seccion.

b) Si opera en condiciones meteoroldgicas de vuelo visual (VMC), la aeronave debe:
1) proseguir su vuelo en condiciones meteoroldgicas de vuelo visual;
2) aterrizar en el aerédromo adecuado mas proximo; y

3) notificar su llegada, por el medio mas rapido, a la dependencia apropiada del control de
transito aéreo (ATC).

¢) Siopera en condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos (IMC), o si las condiciones son
tales que no es posible terminar el vuelo con lo establecido en el parrafo (b)(véase la Nota 1), la
aeronave debe:

1) a menos que se prescriba de otro modo en base a un acuerdo regional de navegacion acrea,
debe mantener el Gltimo nivel y velocidad asignados, o la altitud minima de vuelo, si ésta es
superior, por un periodo de veinte (20) minutos desde el momento en que la acronave deje de
notificar su posicion al pasar por un punto de notificacion obligatoria y después de ese
periodo de veinte (20) minutos, ajustar el nivel y velocidad conforme al Plan de vuelo
presentado;

2) proseguir de acuerdo con el Plan de vuelo actualizado hasta la ayuda para la navegacion que
corresponda y que ha sido designada para servir al aerédromo de destino, y, cuando sea
necesario para asegurar que se satisfagan los requisitos sefalados en el pérrafo (c)(3) de esta
subseccion, la aeronave se debe mantener en circuito de espera sobre esta ayuda hasta iniciar
el descenso;

3) iniciar el descenso desde la ayuda para la navegacion especificada en el parrafo (c)(2) de esta
subseccién, a la ultima hora prevista de aproximacion recibida y de la que se ha acusado
recibo, o lo més cerca posible de dicha hora; o si no se ha recibido y acusado recibo de la hora
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prevista de aproximacion, iniciar el descenso a la hora prevista de llegada resultante del Plan
de vuelo actualizado o lo mas cerca posible de dicha hora;

4) realizar un procedimiento normal de aproximacion por instrumentos especificado para la
ayuda de navegacion asignada; y

5) aterrizar de ser posible, dentro de los treinta (30) minutos siguientes a la hora prevista de
llegada especificada en el parrafo (c)(3) de esta subseccion, o la hora prevista de
aproximacion de que altimamente se ha acusado recibo, lo que resulte mas tarde.

Si la aeronave ha sido dirigida mediante guia de vector radar, debe seguir por la ruta directa desde
el punto de falla de la radiocomunicacién hasta el fijo especificado en la autorizacion de la guia
del vector.

Nota 1. Como lo prueban las condiciones meteorologicas establecidas, el parrafo (b) se refiere a
todos los vuelos controlados mientras que el parrafo (c) comprende unicamente los vuelos IFR.

Nota 2. El suministro de control de transito aéreo a otras aeronaves que vuelen en el espacio aéreo
en cuestion se debe basar en la premisa de que una aeronave que experimente falla de las
comunicaciones debe observar las disposiciones del parrafo (c) de esta subseccion.

91.186 Procedimientos de fallas de comunicaciones
Aire — Tierra

a) Cuando una estacion de aeronave no pueda establecer contacto con la estacion aerondutica en la
frecuencia designada, debe tratar de establecer contacto en otra frecuencia apropiada a la ruta. Si
esta tentativa no da resultado, la estacidn de aeronave debe tratar de establecer comunicacion con
otras aeronaves u otras estaciones aeronauticas, en las frecuencias apropiadas a la ruta. Ademas,
una aeronave que trabaje en la red debe observar en el canal VHF apropiado, las llamadas de
aeronaves cercanas.

b) Si fallasen los intentos especificados en el parrafo (a), la aeronave debe transmitir su mensaje dos
veces en la frecuencia o frecuencias designadas, precedido de la frase "TRANSMITIENDO A
CIEGAS" y, si fuera necesario, debe incluir el destinatario o destinatarios del mensaje.

¢) Reglasy Procedimientos. En la operacion de red, un mensaje que se transmite a ciegas deberia ser
transmitido dos veces, tanto en la frecuencia principal como en la secundaria. Antes de cambiar la
frecuencia la acronave deberia anunciar a que frecuencia va a pasar.

Falla del Receptor

d) Cuando una estaciéon de acronave no pueda establecer comunicacion debido a fallas del receptor,
debe transmitir informes a las horas o posiciones previstas, en la frecuencia utilizada, precedidos
de la frase "TRANSMITIENDO A CIEGAS DEBIDO A FALLA DE-RECEPTOR". La aeronave
debe transmitir el mensaje seguido de una repeticion completa. Durante este procedimiento la
aeronave debe comunicar también la hora de su siguiente transmision prevista.
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¢) Una aeronave a la que sc proporcione control de transito aéreo o servicio de asesoramiento,
ademas de cumplir con lo que se estipula en el parrafo (d), debe transmitir informacion relativa a
las intenciones del piloto al mando respecto a la continuacion del vuelo de la aeronave.

f) Cuando el piloto al mando de una aeronave no pueda establecer comunicacion dentro del FIR del
espacio aéreo dominicano por causa de falla del equipo de radio de a bordo, debe seleccionar en
su respondedor SSR la clave apropiada 7600 para indicar la falla de radio.

Tierra — Aire

g) Si la estacion aerondutica no ha podido establecer contacto con una estacion de aeronave, después
de haber llamado en las frecuencias principales y secundarias que se cree que la aeronave estd
utilizando, debe hacer lo siguiente:

1) solicitar de otras estaciones aeronduticas que le presten ayuda llamando a la aeronave y
retransmitiendo el trafico, si fuera necesario;

2) pedir a otras aeronaves en la ruta que intenten establecer comunicaciones con la aeronave y
retransmitan el trafico, si fuera necesario.
h) La disposicion del parrafo (g) también se aplica:
1) a peticion de la dependencia de los servicios de transito aéreo interesada;

2) cuando no se ha recibido una comunicacion esperada de una aeronave tal, que dé lugar a
sospechar la ocurrencia de una falla de comunicaciones.

Nota. La autoridad ATS apropiada puede prescribir un periodo de tiempo especifico.

i) Si las tentativas especificadas en el parrafo (g) fallan, la estacion aeronautica debe transmitir
mensajes dirigidos a la aeronave, aparte de los mensajes que contienen permisos de control de
transito aéreo, mediante transmision a ciegas en la frecuencia o frecuencias que se crea que la
aeronave esta escuchando.

j) La transmision a ciegas de permisos o instrucciones de control de transito aéreo no se debe
efectuar a las aeronaves, excepto a solicitud especifica del remitente.

k) Notificacién de fallas de comunicaciones. La estacién de radio de control aeroterrestre debe
notificar a la dependencia de los servicios de control de transito aéreo apropiada y a la empresa
operadora de la aeronave, lo mas pronto posible, toda falla de la comunicacién aeroterrestre.

91.187  Operaciones IFR en espacio aéreo controlado: Reporte de malfuncionamientos

a) Si ocurre una falla de los equipos de navegacion o comunicaciones mientras una aeronave es
operada segtin las reglas IFR en espacio aéreo controlado, el piloto al mando debe reportar tan
pronto como sea posible al ATC de dicha falla.

b) El informe requerido por el parrafo (a) de esta subseccion, debe incluir lo siguiente:
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1) identificacion de la acronave;
2) posicion y nivel de vuelo;
3) equipamiento afectado;
4) grado de disminucidn de la capacidad del piloto para operar IFR en el sistema ATC; y
5) naturaleza y extension de la asistencia requerida por parte del ATC.
91.189  Operaciones de Categoria I1 y III: Reglas generales de operacion
a) Para operar una aeronave en Categoria II o I1I, se debe cumplir con los siguientes requisitos:

1) la tripulacion de vuelo de la aeronave debe consistir en un piloto al mando y un copiloto que
posean las autorizaciones apropiadas para este tipo de operacion;

2) cada miembro de la tripulacion debe tener un conocimiento y familiarizacion adecuada con la
aeronave y los procedimientos que son utilizados; y

3) el panel de instrumentos al frente del piloto que esta volando la aeronave tenga la informacién
adecuada para el tipo de sistema de guia de control de vuelo que es utilizada.

b) Cada componente terrestre requerido para este tipo de operacion y relacionado con el
equipamiento de a bordo, debe estar debidamente instalado y operando.

¢) DA/DH autorizadas. Para los propositos de esta subseccion, cuando el procedimiento de
aproximacién utilizado proporcione y requiera una DA/DH, la DA/DH autorizada debe ser la

mayor de las siguientes:

1) la DA/DH establecida para el procedimiento de aproximacion;
2) la DA/DH establecida para el piloto al mando; y
3) la DA/DH para la cual estd equipada la aeronave.

d) Excepto como estd previsto en la subseccion 91.178 de esta seccion, o de otra forma autorizado
por el IDAC, cuando sea requerido utilizar y se proporcione una DA/DH, el piloto al mando no
puede continuar una aproximacién por debajo de los minimos de la DA/DH autorizados, a menos
que se cumplan las siguientes condiciones:

1) la aeronave se encuentre en una posicion desde la cual pueda ser realizado el descenso y
aterrizaje en la pista prevista, a un régimen normal de descenso, utilizando maniobras
normales y donde el régimen de descenso permita el contacto dentro de la zona de contacto en
la pista prevista para el aterrizaje; y

2) al menos una de las siguientes referencias visuales sea distinguida e identificable por el piloto,
en la pista prevista para aterrizar:
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i) el sistema de luces de aproximacion, excepto que el piloto no puede descender bajo 100
pies sobre la elevacion de la zona de toma de contacto, usando las luces de aproximacion
como referencia, salvo que, las barras rojas de extremo de pista o las barras rojas de fila
lateral sean visibles e identificables;

ii) el umbral de pista;

iii) las marcas de umbral de pista;

iv) las luces de umbral de pista:

v) la zona de contacto o las marcas de la zona de contacto; y
vi) las luces de la zona de contacto.

¢) Excepto como estd previsto en la subseccion 91.178 de esta seccion, o de otra forma autorizado
por el IDAC, el piloto al mando debe ejecutar inmediatamente una aproximacion frustrada
apropiada toda vez que, previo al contacto, no se alcancen los requisitos establecidos en el parrafo
(d) de esta subseccion.

f) Para aproximaciones de CAT III, sin DH, el piloto al mando solo puede aterrizar la aeronave,
dentro de los limites de su plantilla de aprobacion especifica.

g) Esta subseccion no es aplicable a los operadores aéreos certificados segin los RAD 121 y 135,
que pueden operar sus aeronaves de acuerdo con sus OpSpecs.

91.191  Manual de Categoria Il y III
a) Para operar una aeronave en Categoria I o 111, se debe cumplir con los siguientes requisitos:

1) disponer de un manual actualizado y aprobado de Categoria Il o Categoria Il para esa
aeronave y a bordo de la misma;

2) conducir la operacion de acuerdo con los procedimientos, instrucciones y limitaciones del
manual apropiado; y

3) los instrumentos y equipamiento listados en el manual que son requeridos para una operacion
de Categoria Il o Categoria III, han sido inspeccionados y mantenidos de acuerdo con el
programa de mantenimiento contenido en dicho manual.

b) Cada operador debe mantener una copia actualizada de este manual en su base principal y
disponible para la inspeccion a requerimiento del IDAC.

¢) Esta subseccion no es aplicable para los operadores aéreos certificados segin los RAD 121 y 135.

91.193 — 91.199 Reservado
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Seccién “C” — Requisitos de Equipos, Instrumentos y de Certificados

91.201  Aplicabilidad

Esta seccion establece los requisitos de instrumentos y equipos para las aeronaves que operen segun
este reglamento.

91.203 Aeronaves civiles: Certificaciones requeridas

a) Excepto por lo previsto en la subseccion 91.715 de este reglamento, ninguna persona puede
operar una aeronave civil a menos que posea a bordo:

1) un certificado de aeronavegabilidad de la Reptblica Dominicana, o un certificado de
aeronavegabilidad emitido bajo las leyes de otro Estado contratante de OACI, apropiado,
vigente y la opere de acuerdo con éste. Cada certificado de aeronavegabilidad utilizado para
el cumplimiento de este parrafo debe tener indicada la matricula asignada a la aeronave por el
registro nacional de aeronaves;

2) un certificado de matricula de la Republica Dominicana o un certificado de matricula emitido
bajo las leyes de otro Estado contratante de OACI;

3) un documento que acredite la homologacion por concepto de ruido, segtin aplique como esta
establecido en la subseccion 91.803 de este reglamento; y

4) una licencia de radio correspondiente a las instalaciones de equipo de radiocomunicaciones.

b) Ninguna persona puede operar una aeronave civil a menos que se exhiba el certificado de
aeronavegabilidad requerido por el parrafo (a) de esta subseccién o una autorizacién para un
vuelo especial expedida bajo la subseccion 91.715 de este reglamento, en la cabina de pasajeros o
en la entrada a la cabina de pilotaje de forma tal que sea legible para los pasajeros o tripulacion.

¢) Las acronaves ultralivianas, experimentales, ligeras deportivas y aquellas aeronaves que efectien
operaciones de vuelo relativas a aplicaciones aéreas de sustancias quimicas y otras sustancias para
propdsitos agricolas, no estdn sujetas a todos los requisitos establecidos en el parrafo (a) de esta
subseccion.

d) Ninguna persona puede iniciar la operacion de una acronave civil, a menos que los documentos
establecidos en el parrafo (a) de esta subseccidn, estén vigentes y en las formas o modelos
establecidos por el IDAC y los mismos estén disponibles en todo momento para inspecciones de
las autoridades aeronduticas nacionales o extranjeras. Deben estar en carpetas especiales o de
formas individuales pero correctamente protegidas y ordenadas.

e) Ninguna persona puede operar una aeronave con un tanque de combustibles instalado dentro del
compartimiento de pasajeros, o en uno de los compartimientos de equipaje, a menos que su
instalacion haya sido cumplida conforme a lo dispuesto en el RAD 43 y conforme al formato,
proceso y documentacion requerida que haya sido establecido por el IDAC. El contenido de este
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parrafo es aplicable a cualquier modificacion que se desee ejecutar en una aeronave de registro
nacional.

91.204  Requisitos de equipos e instrumentos para la operacion

a) Se deben instalar o llevar, segin sea apropiado, en las aeronaves los instrumentos y equipos que
se prescriben en esta seccion, de acuerdo con la aeronave utilizada y con las circunstancias en que
ha de realizarse el vuelo.

b) Todos los instrumentos y equipos requeridos deben estar aprobados, incluyendo su instalacion, en
conformidad con los requisitos aplicables de aeronavegabilidad.

¢) El piloto al mando debe garantizar que no se comience un vuelo a menos que los equipos e
instrumentos requeridos:

1) cumplan con el estdandar minimo de rendimiento (performance) y los requisitos operacionales
y de aeronavegabilidad bajo los cuales la aeronave ha obtenido el certificado de tipo; y

2) estdn en condicion operable para el tipo de operacion que estd siendo conducida, excepto
como lo provisto en la MEL aprobada, si es aplicable.

91.205  Requisitos para todos los vuelos

a) Todas las aeronaves deben estar equipadas con instrumentos de vuelo y de navegacion que
permitan a la tripulacion:

1) controlar la trayectoria de vuelo de la aeronave;
2) realizar cualquiera de las maniobras reglamentarias requeridas; y

3) observar las limitaciones operacionales de la acronave en las condiciones operacionales
previstas.

b) Para todos los vuelos, las aeronaves deben tener el siguiente equipo:
1) un botiquin adecuado de primeros auxilios, situado en lugar accesible;

2) extintores portatiles de un tipo que, cuando se descarguen, no causen contaminacion peligrosa
del aire dentro de la aeronave. de los cuales al menos uno debe estar ubicado:

i) en el compartimiento de pilotos; y

ii) en cada compartimiento de pasajeros que esté separado del compartimiento de pilotos y
que no sea facilmente accesible al piloto o copiloto;

3) todo agente que se utilice en los extintores de incendios incorporados en los receptdculos
destinados a desechar toallas, papel o residuos en los lavabos de una aeronave cuyo
certificado de aeronavegabilidad individual se ha expedido por primera vez el 31 de
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diciembre de 2011 o después y todo agente extintor empleado en los extintores de incendios
portatiles de una aeronave cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se ha expedido
por primera vez el 31 de diciembre de 2018 o después:

i) debe cumplir los requisitos minimos de performance del IDAC que se apliquen; y

ii) no debe ser de un tipo enumerado en el Protocolo de Montreal relativo a las sustancias
que agotan la capa de ozono de 1987, que figura en el Anexo A, Grupo I, del Manual del
Protocolo de Montreal relativo a las sustancias que agotan la capa de ozono, Octava
edicion;

4) un asiento o litera para cada persona que sea mayor de dos (2) aflos y un cinturén para cada
asiento, y cinturones de sujecion para cada litera;

5) fusibles eléctricos de repuesto, cuando corresponda y de los amperajes apropiados, para
sustituir en vuelo a los que estan ubicados en lugares accesibles;

¢) Para los vuelos bajo las reglas de vuelo visual (VFR), las aeronaves deben estar equipadas con los
medios que les permitan medir y exhibir:

1) el rumbo magnético;
2) la altitud de presion barométrica;
3) la velocidad indicada; y ademas,

4) deben llevar a abordo o estar equipadas con medios que les permitan medir y exhibir el
tiempo en horas, minutos y segundos.

d) Los helicopteros cuando vuelen de conformidad con las VFR durante la noche deben estar
equipados, ademas de lo indicado en el parrafo (c) de esta subseccion, con:

1) un indicador de actitud de vuelo (horizonte artificial), por cada piloto requerido;
2) un indicador de desplazamiento lateral;

3) un indicador de rumbo (giréscopo direccional);

4) un varidmetro, y

5) las luces requeridas en el parrafo (f) de esta subseccion.

e) Para vuelos seglin las reglas de vuelo por instrumentos (IFR) o cuando no puedan mantenerse en
la actitud deseada sin referirse a uno o mads instrumentos de vuelo, las aeronaves deben estar
equipadas con:

1) medios que les permitan medir y exhibir en instrumentos:
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i) las indicaciones especificadas en el parrafo (c) de esta subseccion, incluyendo medios
para impedir el mal funcionamiento debido a condensacién o a formacién de hielo
respecto del parrafo (¢)(3) de esta subseccion;

ii) el viraje y desplazamiento lateral;

iii) la actitud de la acronave, para helicopteros es requerido un indicador por piloto requerido
y mas un indicador adicional;

iv) el rumbo estabilizado de la aeronave;

v) sies adecuada, la fuente de energia que acciona los indicadores giroscopicos;
vi) latemperatura del aire externo;

vii) la velocidad vertical de ascenso y de descenso; y

Nota. Los requisitos de los pdarrafos (ii), (iii) y (iv) pueden cumplirse mediante combinaciones de
instrumentos o sistemas integrados de dispositivos directores de vuelo, siempre que se garantice que
no ocurra una falla total, inherente a los tres instrumentos por separado.

2) un generador o alternador de capacidad adecuada.

f) Para los vuelos nocturnos, los helicopteros que vuelen de conformidad con las IFR y todos los
aviones deben tener los siguientes instrumentos y equipos:

1) instrumentos y equipos especificados en el parrafo (e) de esta subseccion;

2) las luces requeridas por las subsecciones 91.115, 91.209 y el Apéndice “L” de este
reglamento para aeronaves en vuelo o que operen en ¢l drea de movimiento de un aerédromo

o helipuerto;
3) un faro de aterrizaje;

4) sistema de iluminacion para todos los instrumentos y equipo que son esenciales para la
operacion segura de la aeronave;

5) sistema de iluminacion para la cabina de pasajeros; y

6) una linterna eléctrica portatil para cada uno de los puestos de los miembros de la tripulacion.
91.206  Equipos para las aeronaves que vuelen sobre el agua
a) Hidroaviones. Los hidroaviones deben llevar en todos los vuelos el siguiente equipo:

1) un chaleco salvavidas aprobado o dispositivo individual de flotacién equivalente, para cada
persona, situado en un lugar facilmente accesible desde su asiento o litera;

2) equipo de sefiales acusticas establecidas en el reglamento internacional para la prevencion de
colisiones en el mar, cuando sea aplicable;
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3) unancla;y

4) un ancla flotante y otros equipos necesarios que faciliten el amarre, anclaje o maniobras del
avion en el agua, que sean adecuados para sus dimensiones, peso y caracteristicas de
maniobra.

Nota. El término “hidroaviones” incluye los anfibios utilizados como hidroaviones.

b) Aviones terrestres monomotores. Los aviones terrestres monomotores deben estar equipados, para
cada persona que vaya a bordo, con un chaleco salvavidas o dispositivo de flotacién individual
equivalente situado en lugar facilmente accesible desde su asiento o litera de la persona que ha de
usarlo:

1) cuando vuelen en ruta sobre el agua a una distancia de la costa superior a la de planeo; o

2) cuando despeguen o aterricen en un aerédromo donde, en opinion del piloto al mando, la
trayectoria de despegue o la de aproximacion estan dispuestas sobre el agua de forma que, en
caso de un contratiempo, hay probabilidad de amaraje forzoso.

Nota. La expresion “aviones terrestres” incluye los anfibios utilizados como aviones terrestres.

¢) Aviones que realizan vuelos prolongados sobre el agua.

1) Todos los aviones que realizan vuelos prolongados sobre el agua, lejos de terreno conveniente
para realizar un aterrizaje de emergencia a una distancia de mas de 100 NM (185 km), en el
caso de aviones monomotores, y mas de 200 NM (370 km), en el caso de aviones
multimotores capaces de continuar el vuelo con un motor inactivo, deben estar equipados,
para cada persona que vaya a bordo, con un chaleco salvavidas o dispositivo de flotacion
individual equivalente situado en lugar accesible desde su asiento o litera.

2) El piloto al mando, basandose en la evaluacién de los riesgos para la supervivencia de los
ocupantes en caso de amaraje forzoso, considerando el ambiente y las condiciones de
operacién como, entre otros, las condiciones y temperatura del mar y del aire, la distancia
desde un 4rea en tierra que resulte apropiada para hacer un aterrizaje de emergencia y la
disponibilidad de instalaciones de bisqueda y salvamento, se debe asegurar de que, ademas
de contar con el equipo requerido en el parrafo (c)(1) de esta subseccion, el avion esté
equipado con:

i) balsas salvavidas en nimero suficiente para alojar a todas las personas que van a bordo,
estibadas de forma que sea facil su utilizacién inmediata en caso de emergencia, provistas
del equipo de salvamento, incluso medios para el sustento de la vida, que sea apropiado
para el vuelo que se vaya a emprender; y

ii) el equipo necesario para hacer sefiales pirotécnicas de socorro.

d) Helicopteros. Los helicépteros que realizan vuelos sobre el agua cuando realizan operaciones en
el mar u otras operaciones sobre el agua segin lo prescribe el IDAC, o cuando vuelan a una
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distancia desde tierra especificada por el IDAC, deben estar equipados con medios de flotacion
permanentes o que sean rapidamente desplegables a fin de asegurar un amaraje forzoso seguro y
llevar el equipo siguiente:

1) un chaleco salvavidas (provisto de un medio de iluminacion eléctrica) o dispositivo de
flotacion equivalente, para cada persona, situado en lugar facilmente accesible desde su
asiento;

2) cuando no lo impida el tipo de helicéptero, balsas salvavidas en niimero suficiente para alojar
a todas las personas que van a bordo, estibadas de forma que sea facil su utilizacién inmediata
en caso de emergencia, provistas del equipo de salvamento, incluso medios para el sustento de
la vida, que sea apropiado para el vuelo que se va a emprender; y

3) equipo necesario para hacer sefiales pirotécnicas de socorro.

e) Cuando un helicoptero despegue o aterrice en un helipuerto en que el IDAC ha determinado que
la trayectoria de despegue o la de aproximacion estd sobre el agua de manera tal que, en caso de
contratiempo hay posibilidad de un amaraje forzoso, debe llevar un chaleco salvavidas (provisto
de un medio de iluminacion eléctrica) o dispositivo de flotacién equivalente, para cada persona,
situado en lugar facilmente accesible desde su asiento.

f) Todos los helicopteros que vuelen sobre el agua en un entorno hostil de acuerdo con el parrafo (d)
de esta subseccion deben estar certificados para amaraje forzoso. El estado del mar forma parte
integrante de la informacion sobre amaraje forzoso.

91.207  Transmisor de localizacion de emergencia (ELT)
a) Aviones.

1) Salvo lo previsto en el parrafo (a)(2) de esta subseccion, todos los aviones deben estar
equipados por lo menos con un transmisor localizador de emergencia (ELT) de cualquier tipo.

2) Todos los aviones cuyo certificado individual de aeronavegabilidad se ha expedido por
primera vez después del 1 de julio de 2008 deben Ilevar por lo menos un ELT automatico.

b) Helicépteros.
1) Todos los helicdpteros que operen en Clases de performance 1 y 2 deben llevar como minimo
un ELT automatico y, cuando realicen vuelos sobre el agua, llevar por lo menos un ELT
automatico y un ELT(S) en una balsa o en un chaleco salvavidas.

2) Todos los helicopteros que operen en Clase de performance 3 deben llevar por lo menos un
ELT automético y, cuando realicen vuelos sobre el agua, llevar por lo menos un ELT
automatico y un ELT(S) en una balsa o en un chaleco salvavidas.

¢) El equipo ELT que se lleve para satisfacer los requisitos de esta subseccion debe cumplir con las
especificaciones técnicas correspondientes (ser capaz de transmitir en la frecuencia de 406 MHz y
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121.5 MHz simultaneamente) y para el componente de 406 MHz, se deben mantener registros
actualizados (e inmediatamente disponibles para las autoridades encargadas de la bisqueda y
salvamento) de acuerdo con los procedimientos emitidos por la entidad correspondiente del
Estado de matricula en cumplimiento de lo indicado en el Volumen IlI, Parte II, Capitulo 5 del
Anexo 10 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional.

d) La seleccion cuidadosa del numero, tipo y ubicacién de los ELT en las acronaves y en sus
sistemas salvavidas flotantes debe asegurar la maxima probabilidad de activacion del ELT en
caso de accidente de la aeronave que opera sobre tierra o agua, incluidas las zonas donde la
busqueda y salvamento sean particularmente dificiles. En la ubicacion de los dispositivos de
control y conmutacién (monitores de activacion) de los ELT automdticos fijos y en los
procedimientos operacionales conexos, también debe tenerse en cuenta la necesidad de que los
miembros de la tripulacién puedan detectar de manera rapida cualquier activacion involuntaria de
los ELT y que puedan activarlos y desactivarlos manualmente con facilidad.

e) No obstante lo especificado en el parrafo (a) de esta subseccion, se puede trasladar en vuelo ferry
una aeronave que solamente tiene un ELT fijo automatico hasta un lugar donde la reparacion o
reemplazo pueda ser realizado.

91.209  Luces que deben ostentar las aeronaves

a) Entre la puesta y la salida del sol, o durante cualquier otro periodo que pueda prescribir el IDAC,
todas las aeronaves deben ostentar:

1) Envuelo:
i) luces anticolision cuyo objeto es el de llamar la atencion hacia la aeronave; y

ii) luces de navegacion cuyo objeto es el de indicar la trayectoria relativa de la acronave a
los observadores y no se deben ostentar otras luces si éstas pueden confundirse con las
luces antes mencionadas.

2) Entierra:

i) todas las aeronaves que operen en el area de movimiento de un aerédromo deben ostentar
luces de navegacion cuyo objeto es el de indicar la trayectoria relativa de la aeronave a
los observadores y no deben ostentar otras luces si éstas pueden confundirse con las luces
antes mencionadas;

ii) todas las aeronaves, a no ser que estan paradas y debidamente iluminadas por otro medio
en el area de movimiento de un aerodromo, deben ostentar luces con el fin de indicar las
extremidades de su estructura;

iii) todas las aeronaves que operen en el drea de movimiento de un aerédromo deben ostentar
luces destinadas a destacar su presencia; y
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iv) todas las aeronaves que se encuentren en el area de movimiento de un aerédromo y cuyos
motores estén en funcionamiento, deben ostentar luces que indiquen este hecho.

b) Salvo lo establecido en el parrafo (c) de esta subseccion, las aeronaves que estén dotadas de luces
para satisfacer los requisitos estipulados en los pérrafos (a)(1) y (a)(2) de esta subseccion, deben
mantener encendidas dichas luces fuera del periodo especificado en el parrafo (a):

1) en vuelo, para satisfacer el requisito del parrafo (a)(1)(i) de esta subseccion;

2) cuando operen en el drea de movimiento de un aerédromo para satisfacer el requisito del
parrafo (a)(2)(iii) de esta subseccion; o

3) cuando se encuentren en el drea de movimiento de un aerédromo para satisfacer el requisito
del parrafo (a)(2)(iv) de esta subseccion.

¢) Se puede permitir a los pilotos apagar o reducir la intensidad de cualquier luz de destellos de a
bordo para satisfacer los requisitos establecidos en los parrafos (a) y (b) de esta subseccion si es
seguro o probable que:

1) afecten adversamente el desempeiio satisfactorio de sus funciones; o

2) expongan a un observador externo a un deslumbramiento perjudicial.

91.210  Seiializacion de las zonas de penetracion del fuselaje

Si el operador sefiala en la aeronave las dreas adecuadas del fuselaje para que ingresen los equipos de
rescate en caso de emergencia, tales areas se deben marcar segiin se indica a continuacion (véase la
figura a continuacion):

a) las sefiales deben ser de color rojo o amarillo, y si fuera necesario se deben perfilar en blanco para
contrastar con el fondo; y

b) si las sefiales de los dngulos se hallan a mas de dos (2) metros de distancia, se deben insertar
lineas intermedias de 9 cm x 3 cm, de forma que la separacion entre sefiales adyacentes no sea
mayor de dos (2) metros entre si.
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Seializacion de las zonas de penetracion del fuselaje
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91.211 Provision de oxigeno

a) El piloto al mando se debe asegurar de que se lleve suficiente cantidad de oxigeno respirable, para
suministrarlo a miembros de la tripulacion y a pasajeros, para todos los vuelos a altitudes a las
que la falta de oxigeno podria provocar una aminoracion de las facultades de los miembros de la
tripulacion o un efecto perjudicial para los pasajeros.

b) En el Apéndice “B” de este reglamento se presentan los requisitos sobre el transporte y uso de
oxigeno.

91.212  Uso de oxigeno

Todos los miembros de la tripulacion ocupados en servicios esenciales para la operacion de la
aeronave en vuelo deben utilizar el oxigeno respirable, de acuerdo con lo establecido en la subseccion
91.211 de esta seccidon y en el Apéndice “B” de este reglamento.

91.213 Instrumentos y equipos inactivos

a) Excepto como estéd previsto en el parrafo (d) de esta subseccion, ninguna persona puede despegar
una aeronave con instrumentos o equipos inactivos, a menos que cumpla con las siguientes
condiciones:

1) Que exista una Lista de equipo minimo (MEL) aprobada por el IDAC, para esa aeronave.

2) Que la aeronave tenga a bordo la autorizacion extendida por el IDAC, autorizando la
operacion de la misma bajo una Lista de equipo minimo (MEL). La autorizacion puede ser
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obtenida mediante solicitud por escrito del propietario del certificado de aeronavegabilidad.
La Lista de equipo minimo y la autorizacién constituyen para la aeronave un certificado de
tipo suplementario.

3) La Lista de equipo minimo (MEL) aprobada por el IDAC debe:

i) estar basada en la lista maestra de equipo minimo (MMEL) establecida por el fabricante
responsable del disefio de la aeronave y aprobado por el Estado que lo representa;

ii) ser preparada de acuerdo con las limitaciones especificadas en el parrafo (b) de esta
subseccidn; y

iii) disponer el tipo de operacion que la aecronave puede efectuar con los instrumentos y
equipos en condicion inactiva.

4) Los registros de la aeronave disponibles para el piloto deben incluir una anotacion
describiendo los instrumentos y equipos inactivos.

5) Que la aeronave sea operada bajo todas las condiciones y limitaciones aplicables contenidas
en la Lista de equipo minimo (MEL) autorizada.

b) Los siguientes instrumentos y equipos podrian no ser incluidos dentro de la lista:

1) instrumentos y equipos que hayan sido, ya sea en forma especifica o de alguna otra manera,
exigidos por los requisitos de aeronavegabilidad bajo los cuales la aeronave ha obtenido su
certificado de tipo y que sean esenciales para una operacion segura, bajo todas las condiciones
operativas;

2) instrumentos y equipos que deben estar operativos por una directiva de aeronavegabilidad
(AD), a menos que la AD lo establezca de otra forma; y

3) instrumentos y equipos requeridos para una operacion especifica.

¢) Una persona autorizada bajo los RAD 121 o 135 para usar una Lista de equipo minimo (MEL)
para una aeronave especifica, puede utilizar esa Lista de equipo minimo en conexion con las
operaciones conducidas con esa acronave bajo este reglamento, sin necesidad de aprobacion
adicional.

d) Excepto para operaciones conducidas de acuerdo con los parrafos (a) o (c) de esta subseccion, un
piloto puede despegar una aeronave en las operaciones conducidas bajo este reglamento con
equipo e instrumentos inactivos sin tener una Lista de equipo minimo aprobada, siempre que:

1) La operacion de vuelo sea conducida en:

i) aeronave de ala rotativa, que no sea con motores de turbina, planeadores o ultralivianos,
aeronaves mas ligeras que el aire.
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ii) aeronave de ala rotativa pequefia, que no sea con motores de turbina, planeadores o
aeronaves mds ligeras que el aire para las cuales ha sido desarrollada una lista maestra de

equipo minimo (MMEL); y
2) Que los instrumentos y equipos inactivos no sean:

i) parte de los instrumentos y equipo correspondientes a la certificacion de tipo para
operacién VFR diurna establecidos en las regulaciones de aeronavegabilidad aplicables
bajo las cuales la aeronave obtuvo su certificado de tipo;

ii) requeridos en la lista maestra de equipo minimo de la aeronave o en la Lista de equipo
minimo de operacion para la clase de operacion de vuelo que esté siendo realizada;

iii) requeridos por la subseccion 91.205 de esta seccion o por cualquier otra regla de este
reglamento para la clase especifica de operacion de vuelo que esta siendo realizada; o

iv) requeridos por una directiva de acronavegabilidad (AD) que deben estar operativos; y
3) Los instrumentos y equipos inactivos estan:

i) removidos de la aeronave y con placa en la cabina de pilotaje del equipo removido y
anotada su remocion en el registro de mantenimiento, de acuerdo con la subseccion 43.9
del RAD 43: 0

ii) desactivados y con placas que indiquen "INACTIVO". Si la desactivacion del
instrumento o equipo inactivo involucra mantenimiento, este debe ser cumplido y
registrado de acuerdo con el RAD 43.

4) Que el equipo o instrumentos inactivos no constituyan un peligro para la aeronave. Esta
condicion debe ser establecida por un titular de licencia de técnico de mantenimiento
adecuadamente habilitado.

e) No obstante cualquier otra prevision de esta seccion, una aeronave con instrumentos o equipos
inactivos puede ser operada bajo un permiso especial de vuelo expedido por el IDAC.

91.215  Requisitos relativos a transpondedores de notificacion de la altitud de presion

a) Excepto como esta previsto en el parrafo (b) de esta subseccion, todas las aeronaves deben estar
equipadas con un transpondedor de notificacion de la altitud de presion de Modo C 0 Modo S, en
cumplimiento con las especificaciones técnicas correspondientes.

b) El IDAC puede autorizar que las siguientes aeronaves no estén equipadas como esté previsto en el
parrafo (a) de esta subseccion:

1) aviones que operen en vuelos VFR solamente; y

2) helicopteros.
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¢) Salvo disposicién contraria del IDAC, los aviones que operen en vuelos VFR deben estar
equipados con un transpondedor de notificacion de la altitud de presion de Modo C o Modo S, en
cumplimiento con las especificaciones técnicas correspondientes.

91.217  Similitud de datos entre la referencia de altitud de presion automiticamente
reportada y la altitud de referencia de los pilotos

Ninguna persona puede operar un equipo de informacién automdtico de medicion de altitud de
presion asociada con un transpondedor de radar:

a) cuando la desactivacion de ese equipo sea ordenada por el control de transito aéreo;

b) a menos que, en el momento de ser instalado dicho equipo, haya sido controlado y calibrado para
transmitir los correspondientes datos de altitud con un error de 125 pies (sobre la base de una
probabilidad del 95% ) a partir del datum indicado o calibrado del altimetro que se usa
normalmente para mantener la altitud de vuelo y habiendo sido dicho altimetro calibrado a una
presion de referencia de 29, 92 "Hg, para altitudes desde el nivel del mar hasta la maxima altitud
operativa de la aeronave; o

¢) a menos que el altimetro y digitalizadores en ese equipo cumplan los estdndares establecidos en
las 6rdenes de estandares técnicos segin RAD 21.

91.219  Sistema o dispositivo de alerta de altitud: Aeronaves civiles propulsadas por motores
de turbina

a) Excepto por lo previsto en el parrafo (d) de esta subseccion, ninguna persona puede operar una
aeronave de matricula dominicana propulsada con motores de turbina, a menos que esté equipada
con un sistema o dispositivo aprobado de alerta de altitud que esté en condicion operativa y
cumpla con los requisitos del parrafo (b) de esta subseccion.

b) Todo sistema o dispositivo de alerta de altitud requerido por el parrafo (a) de esta subseccion,
debe ser capaz de:

1) Alertar al piloto:

i) de la aproximacion a una altitud preseleccionada (sea en ascenso o en descenso) por
medio de una secuencia de sefiales auditivas y visuales, con tiempo suficiente para
establecer el nivel de vuelo en esa altitud preseleccionada; o

ii) de la aproximacion a una altitud preseleccionada (sea en ascenso o en descenso), por
medio de una secuencia de sefiales visuales, con suficiente tiempo como para establecer
el nivel de vuelo en esa altitud preseleccionada y, cuando se desvie por encima o debajo
de esa altitud preseleccionada, por una sefial auditiva.

2) Proveer las sefiales requeridas desde el nivel del mar hasta la mayor altitud operativa

aprobada para la aeronave en la cual se instalo;
</f§%, ”
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3) Preseleccionar altitudes en incrementos que estén en proporcion con las altitudes a las cuales
la aeronave esté siendo operada;

4) Probarse sin equipo especial para determinar si las seflales de alerta estin operando
correctamente; y

5) Aceptar la regulacion necesaria de la presion barométrica si el sistema o dispositivo opera por
presion barométrica. Sin embargo, para operaciones por debajo de 3 000 pies sobre el nivel de
la tierra (AGL), el sistema o dispositivo sélo debe proveer una sefial visual o auditiva, para
cumplir con este parrafo. Un radio altimetro puede ser incluido para proveer la sefial si el
operador tiene un procedimiento aprobado de su uso para determinar DH o MDA, como
corresponda.

¢) Todo operador a quien aplique esta subseccion debe establecer y asignar procedimientos para el
uso del sistema o dispositivo de alerta de altitud, y todo miembro de la tripulacién debe cumplir
con los procedimientos asignados.

d) El parrafo (a) de esta subseccion no se aplica a la operacion de aeronaves que posean certificado
experimental o a la operacion de una aeronave para los siguientes propositos:

1) traslado de una aeronave adquirida recientemente desde el lugar donde se toma posesion,
hasta un lugar donde sea instalado el dispositivo o sistema de alerta;

2) continuar un vuelo como se planed originalmente, si el dispositivo o el sistema de alerta de
altitud se torna inactivo luego del despegue de la aeronave, no obstante, el vuelo no puede
proseguir desde un lugar donde se pueda hacer su reparacioén o reemplazo, para solucionar el
problema;

3) transportar la aeronave con el sistema o dispositivo de alerta inactivo desde un lugar donde la
reparacion o reemplazo no pueda ser hecho hasta un lugar donde pueda hacerse;

4) conducir un vuelo de prueba de aeronavegabilidad de la aeronave;

5) transportar una aeronave hacia un lugar fuera de la Reputblica Dominicana con el propdsito de
matricularla en un pais extranjero;

6) llevar a cabo una demostracion de la operacion de la aeronave con el propésito de venta;

7) entrenamiento de tripulaciones de vuelo extranjeras en la operacion de la aeronave previa al
traslado a un lugar fuera de la Republica Dominicana con el propdsito de su matriculacién en
un pais extranjero.

91.221  Equipo de Sistema de alerta de trafico y evasion de colision (ACAS/TCAS) y su uso

a) Para todo el espacio aéreo: Aviones matriculados en la Republica Dominicana. Si se instala un
sistema de alerta de trafico y evasiéon de colision en un aviéon matriculado en la Republica
Dominicana, el mismo debe ser aprobado por el IDAC.
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b) Toda persona que opera un avién equipado con un sistema de alerta de trafico y evasion de
colision (ACAS/TCAS), el sistema debe estar siempre encendido y operando.

91.223 Indicador de numero de Mach

Todos los aviones cuyas limitaciones de velocidad se indican en funcion del nimero de Mach deben
ir provistos de un instrumento indicador de niimero de Mach.

91.224  Equipo para las aeronaves que realizan vuelos sobre zonas terrestres designadas

Para operar una aeronave en zonas terrestres designadas por el Estado interesado como zonas en las
que seria muy dificil la busqueda y salvamento, el operador debe asegurarse que la aeronave esta
equipada con lo siguiente:

a) equipo de sefializacion para hacer sefiales pirotécnicas de socorro; y

b) equipos suficientes de supervivencia para la ruta a volar, teniendo en cuenta la cantidad de
personas a bordo.

91.225  Requisitos de registradores de datos de vuelo (FDR)

a) Todos los aviones con masa maxima certificada de despegue superior a 12 500 Ib (5 700 kg) cuyo
certificado de aeronavegabilidad individual se ha expedido por primera vez el 1 de enero de 2005,
o después de esa fecha, deben estar equipados con un FDR que registre por lo menos los primeros
setenta y ocho (78) parametros enumerados en el Apéndice “E” de este reglamento.

b) Todos los aviones con masa méxima certificada de despegue superior a 60 000 Ib (27 000 kg)
cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se ha expedido por primera vez el 1 de enero de
1989, o después de esa fecha, deben estar equipados con un FDR que registre por lo menos los
primeros treinta y dos (32) parametros enumerados en el Apéndice “E” de este reglamento.

¢) Todos los aviones con masa certificada maxima de despegue de mas de 12 500 Ib (5 700 kg) cuya
solicitud de certificacién de tipo se presente a un Estado contratante el 1 de enero de 2023 o
después de esa fecha, deben estar equipados con un FDR capaz de registrar por lo menos los
ochenta y dos (82) parametros enumerados en el Apéndice “E” de este reglamento.

91.227  Equipo para las aeronaves que vuelan a grandes altitudes

a) Los aviones que tengan que utilizarse a grandes altitudes deben llevar dispositivos para el
almacenaje y distribucion de oxigeno que puedan contener y distribuir la provision de oxigeno
requerida por la subseccion 91.211 de esta seccion.

b) Los aviones presurizados, cuyo certificado de aeronavegabilidad se ha expedido por primera vez
el 1 de enero de 1990 o después, destinados a volar a altitudes de vuelo mayores a 25 000 pies (7
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600 m) deben estar equipados con un dispositivo que proporcione a la tripulacién de vuelo una
sefial inconfundible de advertencia en caso de despresurizacion peligrosa.

¢) Los helicopteros sin cabina a presion que se prevea que han de volar a grandes altitudes deben
estar equipados con dispositivos para el almacenaje y distribucion de oxigeno que puedan
contener y distribuir la provision de oxigeno requerida en la subseccion 91.211 de esta seccion.

91.229  Registradores de datos de vuelo y sistemas registradores de datos de aeronave:
Aviones

Si un registrador de datos de vuelo o un sistema registrador de datos de aecronave es requerido, se
deben considerar las siguientes caracteristicas:

a) Tecnologia de registro. Los FDR, ADRS, AIR o AIRS no deben utilizar bandas metalicas,
frecuencia modulada (FM), peliculas fotograficas o cintas magnéticas.

b) Duracién. Todos los FDR deben conservar la informacion registrada durante por lo menos las
tltimas veinticinco (25) horas de su funcionamiento.

91.231  Registradores de datos de vuelo y sistemas registradores de datos de aeronave:
Helicopteros

Nota. Los pardmetros que han de registrarse figuran en el Apéndice “F” de este reglamento.

a) Aplicabilidad.

1) Todos los helicopteros con masa méxima certificada de despegue superior a 7 000 Ib (3 175
kg) cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se ha expedido por primera vez el 1 de
enero de 2016 o después de esa fecha, deben estar equipados con un FDR que registre por lo
menos los primeros cuarenta y ocho (48) parametros enumerados en el Apéndice “F” de este
reglamento.

2) Todos los helicopteros con masa maxima certificada de despegue superior a 15 500 Ib (7 000
kg), o que con una configuracion de mas de diecinueve (19) asientos para pasajeros, cuyo
certificado de aeronavegabilidad se ha expedido por primera vez el 1 de enero de 1989 o
después de esa fecha, deben estar equipados con un FDR que registre por lo menos los
primeros treinta (30) pardmetros enumerados en el Apéndice “F” de este reglamento.

b) Tecnologia de registro. Los FDR no deben utilizar bandas metdlicas, frecuencia modulada (FM),
peliculas fotograficas o cintas magnéticas.

¢) Duracién. Todos los FDR deben conservar la informacion registrada durante por lo menos las
ultimas diez (10) horas de su funcionamiento.

91.233  Registradores de la voz en el puesto de pilotaje y sistemas registradores de audio en

el puesto de pilotaje: Aviones
“ / 102
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Si un registrador de la voz en el puesto de pilotaje o un sistema registrador de audio en el puesto de
pilotaje es requerido, se deben considerar las siguientes caracteristicas:

a) Tecnologia de registro. Los CVR y CARS no deben utilizar cinta magnética ni ser aldmbricos.

b) Duracion.

1) Todos los CVR deben conservar la informacion registrada durante al menos las tltimas dos
(2) horas de su funcionamiento.

2) Todos los aviones que deban estar equipados con un CARS y cuyo certificado de
aeronavegabilidad individual se ha expedido por primera vez el 1 de enero de 2025 o después,
deben contar con un CARS capaz de conservar la informacion registrada durante al menos las
dos (2) Gltimas horas de su funcionamiento.

91.235  Registradores de voz en el puesto de pilotaje y sistemas registradores de audio en el
puesto de pilotaje: Helicopteros

a) Aplicabilidad. Todos los helicopteros con masa maxima certificada de despegue superior a 15 500
Ib (7 000 kg) deben estar equipados con un CVR. Los helicopteros que no estén equipados con
FDR, deben registrar por lo menos la velocidad del rotor principal en el CVR.

b) Tecnologia de registro. Los CVR no deben utilizar cinta magnética ni ser alambricos.

¢) Duracién. Todos los helicdpteros que deban estar equipados con un CVR deben llevar un CVR
que conserve la informacion registrada durante al menos las ultimas dos (2) horas de su
funcionamiento.

91.237  Registradores de enlace de datos

a) Aplicabilidad.

1) Todas las aeronaves cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se ha expedido por
primera vez el 1 de enero de 2016 o a partir de esa fecha, que usen cualquiera de las
aplicaciones para comunicaciones por enlace de datos mencionadas en el parrafo (f)(1)(ii) del
Apéndice “D” de este reglamento y que deban Ilevar un CVR, deben grabar los mensajes de
las comunicaciones por enlace de datos en un registrador de vuelo protegido contra
accidentes.

2) Todas las aeronaves cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se ha expedido por
primera vez antes del 1 de enero de 2016, que estén obligados a llevar un CVR y que han sido
modificados el 1 de enero de 2016 o después de esa fecha, para instalar y usar en ellas
cualquiera de las aplicaciones para establecer comunicaciones por enlace de datos que se
mencionan en el péarrafo (f)(2) del Apéndice “D” de este reglamento, deben grabar los
mensajes de las comunicaciones por enlace de datos en un registrador de vuelo protegido
contra accidentes, a menos que el equipo instalado para las comunicaciones por enlace de

! ] 7g 103
Ave. México, Esq. 30 de marzo, Santo Domingo, Republica Dominicana sTel.: (809)-274-4322 « website: www.idac.gob.do




INSTITUTO DOMINICANO DE AVIACION CVIL

f;i'::@a"' 2o Flhaeicrn Condl

RESOLUCION NUM. 010/2023.

QUE MODIFICA EL REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO (RAD 91), REGLAS
GENERALES DE OPERACION Y VUELO.

datos sea compatible con un certificado de tipo o modificacién de aeronave que se ha
aprobado por primera vez antes del 1 de enero de 2016.

Nota 1. Cuando no resulte prdctico o sea prohibitivamente oneroso registrar en FDR o CVR los
mensajes de las aplicaciones de las comunicaciones por enlace de datos entre aeronaves, dichos
mensajes pueden registrarse mediante un AIR de Clase B.

Nota 2. Las “modificaciones de las aeronaves” son modificaciones para instalar el equipo de
comunicaciones por enlace de datos en la aeronave (por ejemplo, estructurales, de cableado).

b) Duracién. La duracion minima del registro es equivalente a la duracién del CVR.

¢) Correlacién. Los registros por enlace de datos pueden correlacionarse con los registros de audio
del puesto de pilotaje.

91.239  Inspecciones de los equipos e instrumentos

Cuando el periodo entre inspecciones no esta definido por el fabricante, el operador debe realizar las
siguientes inspecciones en cada una de sus aeronaves:

a) al menos una inspeccion del sistema altimétrico cada veinticuatro (24) meses, de acuerdo con el
Apéndice “E” del RAD 43;

b) para aeronaves equipadas con transpondedor, una prueba e inspeccién por funcionamiento de este
equipo al menos cada veinticuatro (24) meses, de acuerdo con el Apéndice “F” del RAD 43;

¢) para aeronaves equipadas con ELT, una verificacion del funcionamiento del ELT cada doce (12)
meses, siguiendo las instrucciones del fabricante del ELT;

d) para aeronaves equipadas con registradores de vuelo, las inspecciones se deben hacer de acuerdo
con el Apéndice ”D” de este reglamento; y

¢) para aquellos equipos no considerados, las inspecciones o intervalos que determine el IDAC.

91.241  Aeronaves equipadas con sistemas de aterrizaje automatico, visualizador de cabeza
alta (HUD) o visualizadores equivalentes, sistemas de vision mejorada (EVS),
sistemas de vision sintética (SVS) o sistemas de vision combinados (CVS).

a) Para las aeronaves equipadas con sistemas de aterrizaje automatico, HUD o visualizadores
equivalentes, EVS, SVS, CVS, o cualquier combinacion de esos sistemas en un sistema hibrido,
el IDAC ha establecido los criterios para el uso de tales sistemas para la operacion segura de las
aeronaves.

b) Al establecer los criterios para el uso de sistemas de aterrizaje automatico, HUD o visualizadores
equivalentes, EVS, SVS o CVS, el IDAC se debe asegurar de que:

‘<1/2(7L/ 104

Ave. México, Esq. 30 de marzo, Santo Domingo, Repiiblica Dominicana *Tel.: (809)-274-4322 « website: www.idac.gob.do




RESOLUCION NUM. 010/2023.

QUE MODIFICA EL REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO (RAD 91), REGLAS
GENERALES DE OPERACION Y VUELO.

1) el equipo satisface los requisitos apropiados en materia de certificacion de la
aeronavegabilidad;

2) el operador ha llevado a cabo una evaluacion de riesgos de seguridad operacional
relacionados con las operaciones apoyadas por los sistemas de aterrizaje automatico, HUD o
visualizadores equivalentes, EVS, SVS 0 CVS; y

3) el operador ha establecido y documentado los procedimientos relativos al uso de sistemas de
aterrizaje automético, HUD o visualizadores equivalentes, EVS, SVS o CVS y a los requisitos
de instruccién correspondientes.

Nota 1. En el Manual de gestion de la seguridad operacional (SMM)(Doc 9859) figura orientacion
sobre evaluaciones de riesgos de seguridad operacional.

Nota 2. En el Apéndice “O" de este reglamento figura orientacion sobre el establecimiento de
criterios operacionales.

91.243  Maletines de vuelo electronicos (EFB)

a) Equipo EFB. Cuando se utilicen a bordo EFB portitiles, el operador se debe asegurar de que no
afecten a la actuacién de los sistemas y equipo de la aeronave o a la capacidad de operar la
misma.

b) Funciones EFB. Cuando se utilicen EFB a bordo de la acronave el operador debe:
1) evaluar los riesgos de seguridad operacional relacionados con cada funcion EFB;

2) establecer y documentar los procedimientos de uso y los requisitos de instruccion
correspondientes al dispositivo y a cada funcion EFB; y

3) asegurarse de que, en caso de falla del EFB, la tripulacion de vuelo dispone rdpidamente de
informacion suficiente para que el vuelo se realice en forma segura.

¢) El IDAC debe expedir una aprobacion especifica para el uso operacional de las funciones EFB
que se emplean para la operacion segura de las aeronaves.

d) Aprobacion especifica EFB. Al expedir una aprobacion especifica para el uso de EFB, el IDAC se
debe cerciorar de que:

1) el equipo EFB y su soporte fisico de instalacién conexo, incluyendo la instalacién con los
sistemas de la aeronave si corresponde, satisfacen los requisitos de certificacion de la
aeronavegabilidad apropiados;

2) el operador ha evaluado los riesgos de seguridad relacionados con las operaciones apoyadas
por las funciones EFB;
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3) el operador ha establecido requisitos para la redundancia de la informacion (si corresponde)
contenidos en las funciones EFB y presentados por las mismas;

4) el operador ha establecido y documentado procedimientos para la gestion de las funciones
EFB incluyendo cualquier base de datos que pueda utilizarse; y

5) el operador ha establecido y documentado los procedimientos relativos al uso del EFB y de
las funciones de dicho dispositivo y a los requisitos de instruccion correspondientes.

Nota. En el Manual de gestion de la seguridad operacional (SMM)(Doc 9859) figura orientacion
sobre evaluaciones de riesgos de seguridad operacional.

91.245  Equipos de comunicacion

a) Una aeronave que opere con sujecion a las VFR, pero como vuelo controlado, a menos que lo
exima de ello la autoridad competente, debe ir provista de equipo de radio que permita
comunicacion en ambos sentidos en cualquier momento durante el vuelo, con:

1) aquellas estaciones aeronduticas; y
2) en aquellas frecuencias que pueda prescribir la autoridad competente.

b) Una aeronave que opere de conformidad con las reglas de vuelo por instrumentos o durante la
noche, debe ir provista de equipo de radiocomunicaciones. Dicho equipo debe permitir una
comunicacion en ambos sentidos con las estaciones aeronduticas y en las frecuencias que
prescriba la autoridad competente.

¢) Cuando el cumplimiento del parrafo (b) de esta subseccion exige que se proporcione mas de una
unidad de equipo de comunicaciones, cada unidad debe ser independiente de la otra u otras, hasta
el punto de que la falla de una cualquiera no acarree la falla de ninguna otra.

d) Salvo en los casos exceptuados por la autoridad competente, un avién que tenga que efectuar un
vuelo prolongado sobre el agua, un helicoptero que vuele sobre el agua o una aeronave que se
emplee sobre zonas terrestres que han sido designadas por el Estado interesado como zonas en las
que seria muy dificil la busqueda y salvamento, debe estar equipado:

1) con equipo de radiocomunicaciones que permita la comunicaciéon en ambos sentidos en
cualquier momento del vuelo con las estaciones aeronduticas;

2) en las frecuencias que prescriba la autoridad competente (VHF o HF); u
3) otros medios de comunicaciones.

e) El equipo de radiocomunicaciones requerido de acuerdo con los parrafos (a) a (d) de esta
subseccion, debe ser apto para comunicarse en la frecuencia aerondutica de emergencia de 121,5
MHz.
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f) Para las operaciones en las que se requiere que el equipo de comunicaciones cumpla una
especificacién de comunicacion basada en la performance (PBC) para la especificacion de
performance de comunicacion requerida (RCP), la aeronave, ademas de los requisitos de los
parrafos (a) hasta (e) de esta subseccion:

1) debe estar dotada de equipo de comunicaciones que le permita funcionar de acuerdo con la
especificacion o especificaciones RCP establecidas;

2) debe contar con la informacion relacionada con las capacidades funcionales de la aeronave
respecto de la especificacion RCP que se enumeran en el Manual de vuelo de la aeronave
(AFM) o en otra documentacion de la aeronave aprobada por el Estado de disefio o el Estado
de matricula; y

3) debe contar con la informacién relacionada con las capacidades funcionales de la aeronave
respecto de la especificacion RCP que se incluyen en la MEL.

g) Para las operaciones para las que se ha establecido una especificacion RCP para la PBC, el
operador debe establecer y documentar:

1) procedimientos para situaciones normales y no normales, asi como procedimientos de
contingencia;

2) requisitos de calificaciones y competencias de la tripulacién de vuelo, de conformidad con las
especificaciones RCP apropiadas;

3) un programa de instruccién para el personal pertinente que corresponda a las operaciones
previstas; y

4) procedimientos apropiados de mantenimiento para garantizar el mantenimiento de la
aeronavegabilidad, de conformidad con las especificaciones RCP apropiadas.

h) En relacién con las aeronaves mencionados en el parrafo (f) de esta subseccion, el IDAC se debe
asegurar de que existan disposiciones apropiadas para:

1) recibir los informes de la performance de comunicacién observada emitidos en el marco de
los programas de vigilancia establecidos de conformidad con el Anexo 11, Capitulo 3, 3.3.5.2;

b4

2) tomar medidas correctivas inmediatas para cada aeronave, cada tipo de aeronaves o cada
operador que se ha determinado en dichos informes que no cumple la especificacion RCP.

91.247  Equipos de navegacion

a) Excepto como estd previsto en el pdrrafo (b), una acronave debe ir provista del equipo de
navegacion que le permita proseguir:

1) de acuerdo con su Plan de vuelo; y -C_—_W
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2) de acuerdo con los requisitos de los servicios de transito aéreo;

b) Sino lo excluye la autoridad competente, la navegacion en los vuelos que se atengan a las reglas
de vuelo visual se debe efectuar por referencia a puntos caracteristicos del terreno. Para los
helicopteros, estos puntos caracteristicos deben estar emplazados por lo menos cada 110 km (60
NM).

¢) La aeronave debe ir suficientemente provista de equipo de navegacion para asegurar que, €n caso
de falla de un elemento del equipo en cualquier fase del vuelo, el equipo restante sea suficiente
para que la aeronave prosiga de acuerdo con el parrafo (a) de esta subseccion y, cuando
corresponda, con las subsecciones 91.251, 91.253 y 91.255 de esta seccion.

d) Para los vuelos en que se proyecte aterrizar en condiciones meteoroldgicas de vuelo por
instrumentos, la aeronave debe disponer de equipo de navegacion que permita recibir las seiiales
que sirven de guia hasta un punto desde el cual pueda efectuarse un aterrizaje visual. Este equipo
debe permitir obtener tal guia respecto a cada uno de los aerédromos o helipuertos en que se
proyecte aterrizar en condiciones meteorologicas de vuelo por instrumentos y a cualquier
aerddromo o helipuerto de alternativa designado.

91.249  Equipo de vigilancia

a) Se debe dotar a las aeronaves de equipo de vigilancia para que puedan realizar operaciones de
acuerdo con los requisitos de los servicios de transito aéreo.

b) Para operaciones en las que se requiere que el equipo de vigilancia cumpla una especificacion
RSP para la vigilancia basada en la performance (PBS), la aeronave, ademas de los requisitos del
parrafo (a) de esta subseccion:

1) debe estar dotada de equipo de vigilancia que le permita funcionar de acuerdo con la
especificacion o especificaciones RSP establecidas;

2) debe contar con la informacion relacionada con las capacidades funcionales de la aeronave
respecto de la especificacion RSP que se enumeran en el Manual de vuelo de la aeronave
(AFM) o en otra documentacion de la aeronave aprobada por el Estado de disefio o el Estado
de matricula; y

3) debe contar con la informacion relacionada con las capacidades funcionales de la aeronave
respecto de la RSP que se incluyen en la MEL.

¢) Con respecto a las operaciones para las que se ha establecido una especificacion RSP para la PBS,
el operador debe establecer y documentar:

1) procedimientos para situaciones normales y no normales, asi como procedimientos de

contingencia;
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2) de acuerdo con los requisitos de los servicios de transito aéreo;

b) Sino lo excluye la autoridad competente, la navegacion en los vuelos que se atengan a las reglas
de vuelo visual se debe efectuar por referencia a puntos caracteristicos del terreno. Para los
helicopteros, estos puntos caracteristicos deben estar emplazados por lo menos cada 110 km (60
NM).

¢) La aeronave debe ir suficientemente provista de equipo de navegacion para asegurar que, en caso
de falla de un elemento del equipo en cualquier fase del vuelo, el equipo restante sea suficiente
para que la acronave prosiga de acuerdo con el parrafo (a) de esta subseccion y, cuando
corresponda, con las subsecciones 91.251, 91.253 y 91.255 de esta seccion.

d) Para los vuelos en que se proyecte aterrizar en condiciones meteorolégicas de vuelo por
instrumentos, la aeronave debe disponer de equipo de navegacion que permita recibir las sefiales
que sirven de guia hasta un punto desde el cual pueda efectuarse un aterrizaje visual. Este equipo
debe permitir obtener tal guia respecto a cada uno de los aerédromos o helipuertos en que se
proyecte aterrizar en condiciones meteorolégicas de vuelo por instrumentos y a cualquier
aerdédromo o helipuerto de alternativa designado.

91.249  Equipo de vigilancia

a) Se debe dotar a las aeronaves de equipo de vigilancia para que puedan realizar operaciones de
acuerdo con los requisitos de los servicios de transito aéreo.

b) Para operaciones en las que se requiere que el equipo de vigilancia cumpla una especificacion
RSP para la vigilancia basada en la performance (PBS), la acronave, ademés de los requisitos del
parrafo (a) de esta subseccion:

1) debe estar dotada de equipo de vigilancia que le permita funcionar de acuerdo con la
especificacion o especificaciones RSP establecidas;

2) debe contar con la informacion relacionada con las capacidades funcionales de la aeronave
respecto de la especificacion RSP que se enumeran en el Manual de vuelo de la acronave
(AFM) o en otra documentacion de la acronave aprobada por el Estado de disefio o el Estado
de matricula; y

3) debe contar con la informacion relacionada con las capacidades funcionales de la aeronave
respecto de la RSP que se incluyen en la MEL.

¢) Con respecto a las operaciones para las que se ha establecido una especificacion RSP para la PBS,
el operador debe establecer y documentar:

1) procedimientos para situaciones normales y no normales, asi como procedimientos de

contingencia;
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2) requisitos de calificaciones y competencias de la tripulacion de vuelo, de conformidad con las
especificaciones RSP apropiadas;

3) un programa de instruccion para el personal pertinente que corresponda a las operaciones
previstas;

4) procedimientos apropiados de mantenimiento para garantizar el mantenimiento de la
aeronavegabilidad, de conformidad con las especificaciones RSP apropiadas; y

d) Con respecto a las aeronaves mencionadas en el parrafo (b) de esta subseccion, el IDAC se debe
asegurar de que existen disposiciones apropiadas para:

1) recibir los informes de la performance de vigilancia observada emitidos en el marco de los
programas de vigilancia establecidos de conformidad con el Anexo 11, Capitulo 3, 3.3.5.2; y

2) tomar medidas correctivas inmediatas para cada aeronave, cada tipo de aeronave o cada
operador que se ha determinado en dichos informes que no cumple la especificacion RSP.

91.251  Equipo de navegacion para operaciones PBN

a) En las operaciones para las que se ha establecido una especificacion de navegacion para la
navegacion basada en la performance (PBN), la acronave debe, ademds de los requisitos de la
subseccion 91.247 de esta seccion:

1) estar provista del equipo de navegacion que le permita funcionar de conformidad con las
especificaciones para la navegacion establecidas;

2) contar con informacién relativa a las capacidades de especificacion de navegacion de la
aeronave enumeradas en el Manual de vuelo de la aeronave (AFM) o en otra documentacion
de la aeronave que haya aprobado el Estado de disefio o el Estado de matricula; y

3) cuando la aeronave se opere de acuerdo con la MEL, debe contar con la informacion relativa
a las capacidades de especificacion de navegacion de la aeronave que se incluyen en dicha
MEL.

b) El IDAC debe establecer criterios para las operaciones en las que se ha establecido una
especificacion de navegacion para la PBN.

¢) Como parte de sus especificaciones de navegacion PBN, el operador debe demostrar al IDAC que
ha establecido:

1) procedimientos normales y no normales, incluidos los procedimientos de contingencia;

2) requisitos en cuanto a las calificaciones y las competencias de la tripulacién de vuelo, de
acuerdo con las especificaciones apropiadas de navegacion;

3) instruccién para el personal pertinente, que sea congruente con las operaciones previstas; y
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4) procedimientos de mantenimiento apropiados para garantizar el mantenimiento de la
aeronavegabilidad, de acuerdo con las especificaciones apropiadas de navegacion.

Nota. En el Manual de aprobacion operacional de la navegacion basada en la performance
(PBN)(Doc 9997) figura orientacion sobre los riesgos de seguridad operacional y su mitigacion para
las operaciones PBN.

d) El IDAC debe expedir una aprobacién especifica para operaciones con base en especificaciones
de navegacion con autorizacion requerida (AR) para PBN.

Nota. En el Manual de aprobacion operacional de la navegacion basada en la performance
(PBN)(Doc 9997) figura orientacion sobre aprobaciones especificas para especificaciones de
navegacion con autorizacion requerida (AR) para PBN.

91.253 Equipo de navegacion para operaciones MNPS: Aviones

Para el caso de los vuelos en partes definidas del espacio aéreo en que, basindose en los acuerdos
regionales de navegacion aérea, se prescriben especificaciones de performance minima de navegacion
(MNPS), los aviones se deben dotar de equipo de navegacion que:

a) proporcione indicaciones continuas a la tripulacién de vuelo sobre la derrota hasta el grado
requerido de precision en cualquier punto a lo largo de dicha derrota; y

b) haya sido autorizado por el IDAC para las operaciones MNPS en cuestion.
91.255  Equipo de navegacion para operaciones RVSM: Aviones

a) Para vuelos en partes definidas del espacio aéreo donde, basandose en los acuerdos regionales de
navegacion aérea, se aplique una separacion vertical minima reducida (RVSM) de 300 m (1 000
pies) entre el FL 290 y el FL 410 inclusive:

1) el avion se debe dotar de equipo que pueda:
i) indicar a la tripulacién de vuelo el nivel de vuelo en que estd volando:
ii) mantener automaticamente el nivel de vuelo seleccionado;

iii) dar la alerta a la tripulacion de vuelo en caso de desviacion con respecto al nivel de vuelo
seleccionado. El umbral para la alerta no debe exceder de £90 m (300 pies); e

iv) indicar automaticamente la altitud de presion;
2) el IDAC debe expedir una aprobacion especifica para operaciones RVSM.

b) Antes de obtener una aprobacion especifica para RVSM de conformidad con esta subseccion, el
operador debe demostrar ante el IDAC que:

1) la capacidad de performance de navegacion vertical de la aeronave satisface los requisitos

especificados en el Apéndice “G” de este reglamento;
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2) ha establecido procedimientos adecuados con respecto a las practicas y programas de
aeronavegabilidad (mantenimiento y reparacion) continuos; y

3) ha establecido procedimientos adecuados respecto a la tripulacion de vuelo para operaciones
en espacio aéreo RVSM.

91.257 Instalacion

La instalacion del equipo debe ser tal que, si falla cualquier unidad que se requiera para fines de
comunicaciones, navegacion o de vigilancia o para cualquier combinacion de estos fines, no genere
una falla de otra de las unidades necesarias para dichos fines.

91.259 — 91.299 Reservado

Seccion “D” — Operaciones de Vuelo
91.301 Reservado
91.303  Vuelo acrobatico

a) Ninguna aeronave puede realizar vuelos acrobaticos excepto en las condiciones establecidas por
la autoridad competente y segin lo indique la informacion, asesoramiento o autorizacion
pertinentes de la dependencia correspondiente de los servicios de transito aéreo.

b) Una aeronave no puede operar en vuelo acrobatico:
1) sobre cualquier drea poblada de una ciudad, pueblo o asentamiento;
2) sobre cualquier reunion de personas a campo abierto;

3) dentro de los limites laterales de las areas de los espacios aéreos Clases B, C, D o E
designados para un aerédromo;

4) dentro de 7 400 m (4 NM) a partir de la linea central de cualquier aerovia;
5) por debajo de los 450 m (1 500 pies) de altitud sobre la superficie; o
6) cuando la visibilidad de vuelo es menor a 5 km (2.7 NM).

c¢) Para el propésito de esta subseccion, un vuelo acrobatico significa toda maniobra intencional que
involucre un cambio abrupto en la actitud de la aeronave, una actitud o aceleraciéon no normales
de la misma, que no son necesarias para un vuelo normal.

91.304  Evacuacion o rescate aeromédico y traslado de érganos

a) Esta subseccion establece los requisitos para el traslado por medio aéreo de una persona enferma
o accidentada, desde el sitio en que se encuentra hasta un centro asistencial y el traslado de
drganos, cuando se realizan de acuerdo con las siguientes condiciones:

1) no se efectian como un servicio habitual a terceros;
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2) son un traslado excepcional;

3) sin mediar remuneracion alguna; y

4) se llevan a cabo para evitar un mal mayor, por cuestiones de emergencia o de suma necesidad.

b) Para el propésito de esta subseccion, se deben cumplir las disposiciones del Apéndice “N” de este
reglamento.

91.305  Areas de vuelo de pruebas

No se debe efectuar un vuelo de prueba en una aeronave, salvo que se realice sobre aguas abiertas o
sobre dreas no densamente pobladas, que tengan transito aéreo reducido.

91.307  Paracaidas y descenso en paracaidas

a) No se debe llevar un paracaidas en una aeronave para ser utilizado en caso de emergencia, salvo
que sea de un tipo aprobado y ha sido plegado por un plegador certificado y adecuadamente
calificado:

1) dentro de los ciento ochenta (180) dias precedentes si el velamen, cuerdas, y arneses, estan
compuestos exclusivamente de nylon, o rayon, u otra fibra sintética similar; o material que
posea una sélida resistencia al dafio por moho u otros hongos, o agentes corrosivos
propagados en ambientes himedos; o

2) dentro de los sesenta (60) dias precedentes, si cualquier parte del paracaidas estd compuesta
por seda u otra fibra natural o materiales no especificados en el parrafo (a)(1) de esta
subseccion.

b) Salvo en caso de emergencia, €l piloto al mando no debe permitir, ni ninguna persona ejecutar,
operaciones de saltos en paracaidas desde una aeronave salvo en las condiciones establecidas por
la autoridad competente y segin lo indique la informacion, asesoramiento o autorizacion
pertinentes de la dependencia correspondiente de los servicios de transito aéreo.

¢) Salvo que cada ocupante de una aeronave utilice un paracaidas aprobado, el piloto de una
aeronave transportando personas (distintas a la de la tripulacion) no puede ejecutar cualquier
maniobra intencional que exceda:

1) en inclinacion, los 60° respecto del horizonte; y

2) en cabeceo, mas de 30° (nariz arriba o nariz abajo) respecto del horizonte.
d) El parrafo (c) de esta subseccion no es aplicable a:

1) vuelos de verificacion para la habilitacion o evaluacion de pilotos; y

2) tirabuzones u otras maniobras de vuelo requeridas por los reglamentos para habilitacion o
evaluacion, cuando son realizados con un instructor de vuelo habilitado.
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¢) Para el proposito de esta subseccion, "paracaidas aprobados" significa:

1) un paracaidas fabricado segtin un certificado de tipo, disposicion técnica normalizada (TSO) u
otro estandar equivalente aceptable para el IDAC; o

2) un paracaidas militar personal, identificado segun las reglas militares, un nimero de orden, o
cualquier designacion o numero de especificacion militar.

91.308 Vuelo en formacion

a) Las aeronaves no pueden volar en formacion salvo mediante arreglo previo entre todos los pilotos
al mando de las aeronaves participantes y, para vuelos en formacion en el espacio aéreo
controlado, de conformidad con las condiciones establecidas por las autoridades ATS
competentes.

b) Las condiciones del arreglo previo deben incluir lo siguiente:

1) la formacién opera como una Unica aeronave en lo que respecta a la navegacion y la
notificacion de posicidn;

2) los pilotos al mando de las aeronaves integrantes de la formacion deben designar a uno de
ellos para desempefiarse como lider de vuelo, el que debe tripular la aeronave lider;

3) el lider de vuelo es el responsable de las comunicaciones, de la conduccion de la formacion y
de su seguridad;

4) la separacion entre las aeronaves que participan en el vuelo es responsabilidad del lider de
vuelo y de los pilotos al mando de las demads aeronaves participantes y debe incluir periodos
de transicion cuando las aeronaves estan:

i) maniobrando para alcanzar su propia separacion dentro de la formacion;
ii) durante las maniobras para iniciar y romper dicha formacion; y

5) cada aeronave se debe mantener a una distancia de no mas de 1 km (0,5 NM) lateralmente y
longitudinalmente y a 30m (100ft) verticalmente con respecto a la aeronave lider.

91.309  Remolque de planeadores y otros vehiculos ligeros no propulsados

a) No se puede operar una aeronave de remolque de planeadores u otros vehiculos ligeros no
propulsados, salvo que:

1) el piloto al mando de la aeronave de remolque haya recibido instruccién y tenga experiencia
en el remolque de planeadores u otros vehiculos ligeros no propulsados, de acuerdo con una
autorizacion del IDAC;

2) la aeronave de remolque esté equipada con un gancho de remolque apropiado e instalado de la
manera aprobada por el IDAC;
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3) la cuerda/cable de remolque utilizada tenga una resistencia a la rotura no menor del 80% de la
masa mdaxima operativa certificada del planeador y no mayor que el doble de dicha masa
operativa. Sin embargo, la cuerda/cable de remolque, puede tener una resistencia a la rotura
mayor de dos (2) veces a la masa maxima operativa certificada si:

i) esté instalada una conexion de seguridad en el punto de amarre de la linea de remolque al
planeador, con una resistencia a la rotura no menor del 80% de la masa maxima
operativa, y no mayor que el doble de dicha masa; y

ii) esté instalada una conexion de seguridad en el punto de amarre de la linea de remolque a
la aeronave con una resistencia a la rotura mayor, pero en no mas que un 25%, de aquella
de la conexion de seguridad instalada en el otro extremo de la cuerda/cable en el
planeador y no mayor del doble de la masa méaxima operativa certificada del planeador;

4) antes de realizar un vuelo de remolque dentro de los limites laterales de dreas designadas
como espacios aéreos Clases B, C, D o E para un aerédromo, o antes de hacer cada vuelo de
remolque en espacio aéreo controlado si asi lo requiere el ATC, el piloto al mando debe
notificar a la torre de control, si dicha torre esta en operacion en esa zona. Si no existe torre de
control, o esta fuera de servicio, el piloto al mando debe notificar al ATC que atiende dicho
espacio aéreo controlado antes de conducir cualquier operacion de remolque; y

5) los pilotos de la acronave de remolque y del planeador o vehiculo ligero no propulsado deben
acordar sobre un plan completo de accidn incluyendo:

i) sefales de despegue y liberacion;
ii) velocidades; y
iii) procedimientos de emergencia para cada piloto.

b) Ningun piloto debe soltar intencionalmente la cuerda de remolque después de liberar el planeador,
de tal modo que pueda dafiar o poner en peligro la vida o propiedades de terceros.

91.310 Aeronave pilotada a distancia (RPA)

Las aeronaves pilotadas a distancia deben utilizarse de modo que se reduzca al minimo el peligro para
las personas, bienes u otras aeronaves, y de conformidad con las condiciones establecidas en el
Apéndice “M” de este reglamento.

91.311 Remolque de otros equipos que no sean los nombrados en la subseccion 91.309

Ninglin piloto puede remolcar con una aeronave cualquier objeto u otros equipos que no sean los
nombrados en la subseccion 91.309 de esta seccion, salvo que la operaciéon cuente con una
autorizacion especial emitida por el IDAC.

91.312  Globos libre no tripulados
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Los globos libres no tripulados deben utilizarse de modo que se reduzca al minimo el peligro a las
personas, bienes u otras aeronaves, y de conformidad con las condiciones establecidas en el Apéndice
“P” de este reglamento.

91.313  Limitaciones de operacion: Aeronaves de categoria restringida
a) No se puede operar una aeronave de categoria restringida:
1) para otro propdsito especial que no sea para el cual la aeronave esta certificada; y

2) en una operacion distinta a la necesaria para cumplir con el trabajo o actividad directamente
asociada con ese propdsito especial.

b) Para los fines del parrafo (a) de esta subseccion, la instruccion de una tripulacion de vuelo en una
aeronave de categoria restringida es considerada como una operacion para la cual dicha aeronave
fue especialmente certificada.

¢) Una aeronave de categoria restringida no puede transportar personas o propiedades por
remuneracion o arrendamiento.

d) Para el proposito de esta subseccidn, una operacion de propésito especial que involucra el
transporte de personas o materiales necesarios para el cumplimiento de esa operacion y que no se
considera transporte de personas o propiedades por remuneracion o arrendamiento, incluye:

1) rociado;
2) siembra;
3) espolvoreo;

4) remolque de carteles (incluyendo transporte de personas o materiales al lugar de aquella
operacion); y

5) la instruccion de la tripulacion de vuelo requerida para el propésito especial.

¢) No se puede transportar a ninguna persona en una aeronave civil de categoria restringida, salvo
que:

1) sea miembro de la tripulacion;
2) sea miembro de la tripulacion a entrenar;

3) realice una funcion esencial en conexion con la operacion de propdsito especial para la cual la
aeronave ha sido certificada; y

4) sea necesaria para el cumplimiento del trabajo o actividad directamente asociada con aquel
proposito especial.
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f) Salvo que se opere de acuerdo con los términos y condiciones de una desviacién o de limitaciones
operativas especiales emitidas por el IDAC, no se puede operar una aeronave de categoria
restringida dentro del territorio nacional:

1) sobre un drea densamente poblada.
2) en una aerovia congestionada; o
3) cerca de un aerédromo donde se desarrollen operaciones de transporte de pasajeros.

g) Esta subseccidon no se aplica para las operaciones de carga externa de helicopteros que no
transportan pasajeros.

h) Un avion pequefio de categoria restringida, fabricado después del 18 de julio de 1978, no puede
operar, salvo que tenga instalado arneses de hombro aprobados en cada asiento delantero.

i) La instalacion del arnés de hombro en cada puesto de los miembros de la tripulacion, cuando
estos estin sentados y con el cinturén de seguridad y arneses de hombro ajustados, deben
permitirles realizar todas las funciones necesarias para la operacion en vuelo.

j) Para los propésitos de este parrafo:

1) la fecha de fabricacién de un avion es la fecha de los registros de aceptacion de la inspeccion
que indican que ese avion estd completo y cumple con los datos de disefio del certificado de
tipo aprobado por el IDAC; y

2) un asiento delantero es un asiento localizado en la estacion de un miembro de la tripulacion, o
cualquier asiento localizado a los costados de tal asiento.

91.315  Limitaciones de operacion: Aeronaves de categoria limitada

No se puede operar una aeronave de categoria limitada para el transporte de personas o propiedades
con fines comerciales.

91.317  Reservado

91.319  Limitaciones de operacion: Aeronaves con certificado experimental

a) No se puede iniciar un vuelo de una aeronave que tiene un certificado experimental:
1) para un propdsito distinto para el cual dicho certificado fue emitido; o
2) para transportar personas o propiedades con fines comerciales.

b) Una aeronave que posea un certificado experimental no puede operar fuera del 4rea asignada por
el IDAC hasta que demuestre que:

1) la aeronave es controlable a través de todo su rango normal de velocidades y a través de todas
las maniobras a ser ejecutadas; y
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2) la aeronave no posee caracteristicas de operacion o de disefio peligrosas.

¢) Una aeronave que tenga un certificado experimental no puede operar sobre dreas densamente
pobladas, o en una ruta aérea congestionada, a menos que sea autorizado de otra forma por el
IDAC por medio de limitaciones especiales de operacion.

d) ElIDAC puede emitir limitaciones especiales de operacion para una aeronave en particular que le
permitan despegar y aterrizar sobre un drea densamente poblada u operar sobre una aerovia
congestionada, de acuerdo con los términos y condiciones especificados en la autorizacion en el
interés de la seguridad de la actividad aerocomercial.

¢) Una aeronave con certificado experimental no puede operar, salvo que:
1) se advierta a toda persona transportada de la naturaleza experimental de la acronave;

2) se opere segun VFR solamente de dia, a menos que sea autorizado especificamente de otra
manera por el IDAC; y

3) se notifique a la torre de control de la naturaleza experimental de la aeronave cuando se opere
la misma dentro o fuera de aerédromos con torres de control operativas.

f) El IDAC puede indicar limitaciones adicionales que considere necesarias, incluyendo
limitaciones sobre las personas que pueden ser transportadas en la aeronave.

91.321  Reservado
91.323  Limitaciones de operacion: Aeronaves certificadas provisionalmente
a) No se puede operar una aeronave certificada provisionalmente:

1) salvo que se obtenga un certificado provisional de aeronavegabilidad;

2) fuera del territorio nacional, a menos que se obtenga una autorizacion especifica del IDAC y
de cada Estado extranjero involucrado; y

3) en transporte aéreo, excepto que sea autorizada por el IDAC.

b) Salvo que sea autorizado por el IDAC, ninguna aeronave puede operar con un certificado
provisional, a menos que:

1) esté de acuerdo con la certificacion de tipo o de tipo suplementario;

2) sea utilizada para la instruccion de tripulaciones de vuelo, incluyendo operaciones simuladas
de transporte aéreo;

3) sea utilizada para vuelos de demostracion realizados por el fabricante para compradores
potenciales;

4) sea utilizada para estudio de mercado por el fabricante;
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5) sea utilizada para verificaciones en vuelo de instrumentos, equipamiento y accesorios, que no
afecten la aeronavegabilidad basica de la aeronave; o

6) sea utilizada para pruebas en servicio de la aeronave.

¢) Una aeronave certificada provisionalmente se puede operar dentro de las limitaciones indicadas
en la misma o descritas en el Manual de vuelo provisional de la aeronave u otro documento
apropiado.

d) Cuando se opere de acuerdo con la certificacion de tipo o de tipo suplementario de la aeronave,
dicha operacion se debe realizar:

1) segin las limitaciones de operacion para una aeronave experimental de la subseccion 21.193
del RAD 21;y

2) cuando realice vuelos de prueba, debe ser operada de acuerdo con los requisitos de la
subseccion 91.305 de este reglamento.

e) Al operar una aeronave certificada provisionalmente se deben establecer procedimientos
aprobados para:

1) la utilizacién y guia del personal de tierra y de vuelo cuando se opere segiin esta subseccion; y

2) la operacion en y fuera de los aerédromos donde sean necesarios despegues y aproximaciones
sobre 4reas densamente pobladas. No se puede operar dicha aeronave excepto que cumpla con
los procedimientos aprobados.

f) No se puede operar una aeronave certificada provisionalmente, salvo que cada miembro de la
tripulacién de vuelo esté certificado apropiadamente y posea adecuados conocimientos, y se
encuentre familiarizado con la aeronave y los procedimientos a ser utilizados.

g) No se puede despegar una aeronave certificada provisionalmente, salvo que cumpla con el
mantenimiento requerido por los reglamentos aplicables y como sea establecido por el IDAC.

h) Cuando el fabricante o el IDAC determinen que es necesario realizar una modificacién en el
disefio, construccion u operacion para una operacion segura, no se puede operar una aeronave
certificada provisionalmente hasta que esa modificacion sea realizada y aprobada. La subseccion
21.115 del RAD 21 es aplicable a las operaciones seglin esta subseccion.

i) No se debe iniciar un vuelo de una aeronave certificada provisionalmente, salvo que:

1) en esa aeronave se transporte s6lo personas que tienen algin tipo de interés en las operaciones
realizadas de acuerdo con esta subseccion o que son autorizadas especificamente por el
fabricante y el IDAC; y

2) se informe a cada persona transportada que la aeronave posee una certificacion provisional.
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i) ElIIDAC puede establecer las limitaciones o procedimientos adicionales que considere necesarios,
incluyendo limitaciones en el nimero de personas que pueden ser transportadas en la acronave.

91.325  Limitaciones de operacion: Aeronaves de categoria primaria

Una aeronave de categoria primaria no puede transportar personas o propiedades por remuneracion o
arrendamiento.

91.327 Limitaciones de operacion: Aeronaves que tienen un certificado especial de
aeronavegabilidad en la categoria deportiva liviana

a) Ninguna persona puede operar una aeronave que tiene un certificado especial de
aeronavegabilidad en la categoria deportiva liviana, por compensacion o alquiler, excepto:

1) Para remolcar un planeador o un vehiculo ultraliviano no motorizado de acuerdo con la
subseccion 91.309 de esta seccion; o

2) Para conducir entrenamiento de vuelo.

b) Ninguna persona puede operar una aeronave que tenga un certificado especial de
aeronavegabilidad en la categoria deportiva liviana, a menos que:

1) La aeronave sea mantenida por un técnico de mantenimiento con una habilitacion de
mantenimiento de aeronave deportiva liviana, un técnico de mantenimiento apropiadamente
habilitado, o un taller de mantenimiento aeronautico apropiadamente habilitado, de acuerdo
con las disposiciones aplicables del RAD 43 y los procedimientos de mantenimiento e
inspeccion desarrollados por el fabricante de la aeronave, o una persona aceptable para el
IDAC;

2) Una inspeccion de condicion sea realizada una vez cada doce (12) meses por un técnico de
mantenimiento (aeronave deportiva liviana) con una habilitacion de mantenimiento, un
técnico de mantenimiento apropiadamente habilitado o un taller de mantenimiento
aeronautico apropiadamente habilitado de acuerdo con los procedimientos de inspeccion
desarrollados por el fabricante de la aeronave o una persona aceptable para el IDAC;

3) El operador cumplan con las directivas aplicables de aeronavegabilidad;

4) El operador cumplan con cada directiva de seguridad aplicable a la aeronave que corrija una
condicién de inseguridad existente. En lugar de cumplir con una directiva de seguridad un
operador puede:

i) corregir la condicién de inseguridad de una manera diferente de la especificada en la
directiva de seguridad siempre que la persona que expidié la directiva este de acuerdo
con la accion;
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ii) obtener una exoneracion del IDAC de las disposiciones de la directiva de seguridad
basada en una conclusién de que la directiva fue expedida sin adherirse al estandar de
consenso aplicable;

5) Cada alteracion realizada después de la fecha de fabricacion de la aeronave retina el estandar
de consenso aplicable y actual y ha sido autorizada ya sea por el fabricante o una persona
aceptable para el IDAC;

6) Cada alteracién mayor (modificacion de importancia) a un producto de aeronave producido
bajo una regla de consenso sea autorizado, realizado, e inspeccionado de acuerdo con los
procedimientos de mantenimiento e inspeccion desarrollados por el fabricante o una persona
aceptable para el IDAC; y

7) El operador cumplan con los requisitos para el registro de reparaciones y alteraciones
mayores realizadas en los productos certificados de tipo de acuerdo con la subseccion 43.9 (d)
del RAD 43, y con los requisitos de retencion de la subseccion 91.417.

¢) Ninguna persona puede operar una aeronave a la que se le ha emitido un certificado de
aeronavegabilidad especial en una categoria deportiva liviana, remolcar un planeador o un
vehiculo ultraliviano no motorizado para compensacion o alquiler o conducir entrenamiento de
vuelo para compensacion o alquiler en una aeronave para lo cual esa persona provee, a menos que
dentro de las cien (100) horas previas de tiempo en servicio la aeronave haya:

1) sido inspeccionada por un técnico de mantenimiento certificado con una habilitacion de
mantenimiento de aeronave deportiva liviana, un técnico de mantenimiento (reparador)
apropiadamente habilitado, o una estacion de reparacion apropiadamente habilitada, de
acuerdo con los procedimientos de inspeccion desarrollados por el fabricante de la aeronave o
una persona aceptable para el IDAC y sea aprobada para retornar en servicio de acuerdo con
el RAD 43; 0

2) recibido una inspeccion para la emision de un certificado de aeronavegabilidad de acuerdo
con el RAD 21 del Reglamento Aeronautico Dominicano.

d) Cada persona que opera una aeronave a la cual se le emitié un certificado de acronavegabilidad en
una categoria deportiva liviana, tiene que operar la aeronave de acuerdo con las instrucciones de
operacion de la aeronave, incluyendo cualquier disposicion necesaria para la operacion del equipo
especificado en la lista de equipo de la aeronave.

e) Cada persona que opera una aeronave para la cual se emitié un certificado de aeronavegabilidad
especial en categoria deportiva liviana tiene que avisar a cada persona que es transportada de la
naturaleza especial de la aeronave y que la aeronave no reune los requisitos de aeronavegabilidad
para una aeronave con un certificado de aeronavegabilidad estindar.

f) ElIDAC puede prescribir las limitaciones adicionales que considere necesaria.
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91.329 Servicios e instalaciones de vuelo

a) El piloto al mando no puede iniciar un vuelo a menos que se haya determinado previamente,
utilizando datos oficiales de los servicios de informacion aerondutica o de otras fuentes
autorizadas, que las instalaciones y servicios terrestres y maritimos, incluidas las instalaciones de
comunicaciones y las ayudas para la navegacion, requeridas para ese vuelo y para la seguridad de
la aeronave y proteccion de sus pasajeros:

1) estan disponibles;
2) sean adecuadas para la operacion segura del vuelo previsto; y
3) funcionen debidamente para ese fin.

b) El piloto al mando debe tomar las medidas oportunas para que se notifique, sin retraso indebido,
cualquier deficiencia de las instalaciones y servicios observada en el curso de sus operaciones, a
la autoridad directamente encargada de los mismos.

¢) Con sujecidén a las condiciones publicadas para su uso, los aerédromos y helipuertos y sus
instalaciones deben estar disponibles continuamente para las operaciones de vuelo durante sus
horas de operacion publicadas, independientemente de las condiciones meteorologicas.

91.331  Instrucciones para las operaciones

a) El piloto al mando debe verificar que todo el personal de operaciones esté debidamente instruido
en sus respectivas obligaciones y responsabilidades.

b) Una aeronave no puede efectuar rodaje en el area de movimiento de un aerédromo o helipuerto,
salvo que la persona que lo opere:

1) haya sido debidamente autorizada por el operador, o por el arrendador si estd arrendada, o por
un agente designado;

2) sea competente para maniobrar la acronave en rodaje;
3) esté calificada para usar la radio, de requerirse radiocomunicaciones; y
4) haya recibido instruccion de alguien competente con respecto a:

i) la disposicion general del aerédromo o helipuerto,

ii) rutas,

iii) letreros;

iv) luces de sefializacion;

v) sefiales e instrucciones de control de transito aéreo (ATC);

vi) fraseologia y procedimientos; y
7 3 J21
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5) esté en condiciones de cumplir las reglas operacionales requeridas para el movimiento seguro
de las aeronaves en el aerodromo o helipuerto.

¢) El rotor del helicoptero no se debe hacer girar con potencia de motor sin que se encuentre un
piloto calificado al mando. El operador debe proporcionar las instrucciones especificas y
procedimientos que debe seguir el personal, salvo los pilotos calificados que tienen que girar el
rotor con potencia de motor para fines ajenos al vuelo.

91.333  Control operacional
El piloto al mando tiene la responsabilidad del control operacional.
91.335  Emergencias en vuelo

a) En caso de una emergencia que ponga en peligro la seguridad operacional o la proteccion de la
aeronave o de las personas, si hay que tomar alguna medida que infrinja los reglamentos o
procedimientos locales, el piloto al mando lo debe notificar sin demora a las autoridades locales
competentes.

b) Si lo exige el Estado donde ocurra el incidente, el piloto al mando debe presentar un informe
sobre tal emergencia a la autoridad competente de dicho Estado. En este caso, el piloto al mando
debe presentar también una copia del informe al Estado de matricula de la aeronave. Tales
informes se deben presentar, tan pronto como sea posible y, por lo general, dentro de un plazo de
diez (10) dias.

91.337  Simulacion en vuelo de situaciones de emergencia

El piloto al mando no debe permitir que, cuando se lleven pasajeros, se simulen situaciones no
normales o de emergencia.

91.339  Informacion relativa a los servicios de busqueda y salvamento

El piloto al mando se debe asegurar de que se lleve a bordo de la aeronave en cada vuelo, toda la
informacion relativa a los servicios de busqueda y salvamento del drea sobre la cual volard la
aeronave.

91.341 Competencia lingiiistica

El piloto al mando se debe cerciorar de que los miembros de la tripulacion de vuelo tienen la
capacidad de hablar y comprender el idioma utilizado para las comunicaciones radiotelefonicas
aeronduticas, conforme a lo especificado en el RAD 61.

91.343  Preparacion de los vuelos

a) No se puede iniciar ningtn vuelo hasta que el piloto al mando haya comprobado que:
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1) la aeronave:
i) retne las condiciones de acronavegabilidad;
ii) esta debidamente matriculada;
iii) cuenta con los certificados vigentes correspondientes a bordo de la misma;

iv) cuenta con los instrumentos y equipos apropiados, teniendo en cuenta las condiciones de
vuelo previstas;

v) haya recibido el mantenimiento necesario de conformidad con la Seccién “E” de este
reglamento; y

vi) no excede las limitaciones de operaciones que figuran en el Manual de vuelo de la
aeronave (AFM) o su equivalente;

2) la masa y centro de gravedad de la aeronave son tales que pueda realizarse el vuelo con
seguridad, teniendo en cuenta las condiciones de vuelo previstas; y

3) la carga transportada esté debidamente distribuida y sujeta.

b) El piloto al mando debe disponer de informacion suficiente respecto a la performance ascensional
con todos los motores en funcionamiento, a efectos de determinar la pendiente ascensional que
puede alcanzarse durante la fase de salida en las condiciones de despegue existentes y con el
procedimiento de despegue previsto. Asi mismo debe disponer de los datos de performance para
todas las fases de vuelo restantes.

c) El piloto al mando se debe asegurar de que el siguiente equipo de vuelo e informacion
operacional estan accesibles y vigentes en el puesto de pilotaje de cada aeronave:

1) una linterna en buenas condiciones;
2) listas de verificacion;
3) cartas aeronauticas;

4) para operaciones IFR o VFR nocturnas, cartas de aproximacion, de 4rea terminal y de
navegacion en ruta;

5) informacion esencial relativa a los servicios de busqueda y salvamento del area sobre la cual
se vaya a volar;

6) en caso de aeronaves multimotores, datos de performance para el ascenso con un motor
inoperativo; y

7) un par de lentes correctores de repuesto, cuando asi esté establecido en su certificado médico,
segun lo establecido en los parrafos 67.103 (a)(1), 67.203 (a)(1) y 67.303 (a)(1) del RAD 67.

91.345 Planificacion del vuelo
= 123
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a) Antes de comenzar un vuelo, el piloto al mando se debe familiarizar con toda la informacién
meteoroldgica disponible, apropiada al vuelo que se intenta realizar.

b) La preparacion de un vuelo que suponga alejarse de los alrededores del punto de partida y la de
cada vuelo que se atenga a las reglas de vuelo por instrumentos debe incluir:

1) un estudio de los informes y prondsticos meteoroldgicos actualizados de que se disponga; y

2) la planificacion de medidas alternativas, en caso de que el vuelo no pueda completarse como
estaba previsto debido a las condiciones meteorolégicas.

91.347 Condiciones meteorologicas
a) No se puede iniciar ningun vuelo que haya de efectuarse de acuerdo con las VFR, a menos que:
1) se trate de un vuelo puramente local en condiciones VMC; o

2) los informes meteoroldgicos mds recientes; o una combinaciéon de los mismos y de
prondsticos, indiquen que las condiciones meteoroldgicas a lo largo de la ruta, o en aquella
parte de la ruta que ha de volarse de acuerdo con las VFR son, a la hora apropiada, tales que
permitan el cumplimiento de estas reglas.

b) Aviones. Un vuelo que ha de efectuarse de conformidad con reglas de vuelo por instrumentos no
puede:

1) despegar del aerddromo de salida a no ser que las condiciones meteoroldgicas, a la hora de su
utilizacion, correspondan o sean superiores a los minimos de utilizacién del aerédromo para
dicha operacion; y

2) despegar o continuar mas alla del punto de nueva planificacién en vuelo a no ser que:

i) Cuando se requiera un aerdédromo de alternativa. Los informes meteoroldgicos vigentes o
una combinacion de los informes y prondsticos vigentes indiquen que las condiciones
meteoroldgicas en cada aerédromo de alternativa que ha de seleccionarse de conformidad
con la subseccion 91.353 de esta seccion, a la hora prevista de su utilizacion,
corresponden o son superiores a los minimos de utilizaciéon de aerédromo para dicha
operacion; o

ii) Cuando no se requiera un aerédromo de alternativa. Los informes meteoroldgicos
vigentes o una combinacién de los informes y prondsticos vigentes indiquen que las
condiciones meteorologicas en el aerddromo de aterrizaje previsto, a la hora prevista de
su utilizacion, corresponderan o son superiores a los minimos de utilizaciéon de
aerodromo para dicha operacion.

¢) ElIDAC debe establecer los criterios que han de aplicarse para la hora prevista de utilizacion de
un aerdédromo, incluyendo un margen de tiempo.
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Nota. Un margen de tiempo ampliamente aceptado para la hora prevista de utilizacion es una hora
antes y después de la primera y ultima hora de llegada. En el Manual de planificacion de vuelo y
gestion del combustible (Doc 9976) figuran consideraciones adicionales.

d) Helicopteros. Un vuelo que ha de efectuarse de conformidad con las reglas de vuelo por
instrumentos no puede:

1) Cuando se requiera un helipuerto de alternativa. Despegar a menos que la informacion
disponible indique que las condiciones en el helipuerto de aterrizaje previsto y al menos en un
helipuerto de alternativa son, a la hora prevista de llegada, iguales o superiores a los minimos
de utilizacion de helipuerto.

2) Cuando no se requiera ningin helipuerto de alternativa.

i) Despegar, a menos que la informacion mas reciente indique que existiran las siguientes
condiciones meteorologicas:

A) desde dos (2) horas antes hasta dos (2) horas después de la hora prevista de llegada; o

B) desde la hora real de salida hasta dos (2) horas después de la hora prevista de Ilegada,
el periodo que sea mas corto:

[) una altura de base de nubes de por lo menos 120 m (400 pies) por encima de la
altitud minima que corresponda al procedimiento de aproximacion por
instrumentos; y

II) visibilidad de por lo menos 1,5 km mdas que la minima correspondiente al
procedimiento; y

ii) Los valores de base de nubes y visibilidad establecidos en el parrafo (d)(2)(i)(B) de esta
subseccion, son considerados minimos cuando se mantenga una vigilancia meteorologica
fiable y continua. Si solo se dispone de prondstico tipo “de area”, el IDAC debe
especificar los minimos que considere pertinentes.

e) Vuelos en condiciones de engelamiento.

1) No se puede iniciar un vuelo que tenga que realizarse en condiciones de engelamiento
conocidas o previstas, salvo que la aeronave:

i) esté certificada y equipada para volar en esas condiciones;
ii) haya sido inspeccionada en tierra para detectar la formacién de hielo; y
iii) de ser necesario, haya recibido el tratamiento apropiado de deshielo o antihielo.

2) La acumulacién de hielo o de otros contaminantes que se produce en forma natural se debe
eliminar a fin de mantener la aeronave en condiciones de aeronavegabilidad antes del
despegue.
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91.349  Observaciones meteorologicas y operacionales expedidas por los pilotos

El piloto al mando debe notificar lo antes posible al ATC si encuentra condiciones meteorologicas
adversas o situaciones de vuelo imprevistas que a su criterio pudieran afectar la seguridad operacional
de otras aeronaves, completando lo dispuesto en la subseccion 91.154¢ de este reglamento.

91.351  Continuacion de un vuelo o de una aproximacion por instrumentos

a) Continuacién de un vuelo. No se puede continuar ningin vuelo hacia el aerédromo o helipuerto
de aterrizaje previsto, a no ser que la Gltima informacién disponible indique que, a la hora prevista
de llegada, pueda efectuarse un aterrizaje en ese aerédromo o helipuerto o por lo menos en uno de
los aerddromos o helipuertos de alternativa de destino, en cumplimiento de los minimos de
utilizacion establecidos para tal aerodromo o helipuerto de conformidad con la subseccion 91.168
de este reglamento.

b) Continuacién de una aproximacion instrumental. No se puede continuar una aproximacion por
instrumentos por debajo de 300 m (1 000 pies) por encima de la elevacién del aer6dromo o
helipuerto o en el tramo de aproximacion final a menos que la visibilidad notificada o el RVR de
control esta por encima de los minimos de utilizacion de aerédromo o helipuerto.

¢) Si después de ingresar en el tramo de aproximacion final o después de descender por debajo de
300 m (1 000 pies) por encima de la elevacion del aerédromo o helipuerto, la visibilidad
notificada o el RVR de control es inferior al minimo especificado, puede continuarse la
aproximacion hasta la DA/H o MDA/H. En todo caso, ninguna aeronave puede proseguir su
aproximacion para el aterrizaje més alld de un punto en el cual se infringirian los minimos de
utilizacion de aerodromo o de helipuerto.

Nota. RVR de control se refiere a los valores notificados de uno o mdas emplazamientos de
notificacion RVR (punto de toma de contacto, punto medio, extremo de parada) que se utilizan para
determinar si se cumplen o no los minimos de utilizacion. Cuando se emplea el RVR, el RVR de
control es el RVR del punto de toma de contacto, salvo que lo prescriban de otro modo los criterios
del IDAC.

91.353 Aerdodromos de alternativa

a) Aerddromo de alternativa de despegue. Para iniciar un vuelo, los minimos meteorolégicos de
salida de un aerédromo no deben ser inferiores a los minimos aplicables para el aterrizaje en ese
aerédromo, salvo que se disponga de un aerédromo de alternativa de despegue que se encuentre a
las siguientes distancias:

1) Aviones con dos motores. A no mas de una (1) hora de vuelo a la velocidad de crucero con un
solo motor; y

2) Aviones con tres 0 mas motores. A no mas de dos (2) horas de vuelo a la velocidad de crucero
con un motor inoperativo.
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b) Aerédromo de alternativa de destino. Para un vuelo que ha de efectuarse de acuerdo con las reglas
de vuelo por instrumentos, se debe seleccionar y especificar por lo menos un aerédromo de
alternativa de destino en los planes de vuelo, a no ser que:

1) la duraciéon del vuelo desde el aerédromo de salida, o desde el punto de nueva planificacion
en vuelo, hasta el aerédromo de destino sea tal que, teniendo en cuenta todas las condiciones
meteorologicas y la informacion operacional pertinente al vuelo, a la hora prevista de
utilizacion, exista certidumbre razonable de que:

i) la aproximacion y el aterrizaje puedan hacerse en condiciones meteoroldgicas de vuelo
visual; y

ii) a la hora prevista de utilizacion en el aerédromo de destino haya pistas separadas
utilizables, por lo menos una de ellas con procedimiento de aproximacion por
instrumentos operacional; o

2) el aer6dromo de aterrizaje previsto esté aislado, y:

i) se haya establecido un procedimiento normalizado de aproximacién por instrumentos
para el aerédromo de aterrizaje previsto;

ii) se haya determinado un punto de no retorno; y

iii) el vuelo no puede continuar mas alla del punto de no retorno a no ser que la informacién
meteoroldgica mdas reciente indique que existiran las siguientes condiciones
meteorologicas a la hora prevista de utilizacion:

A) una altura de base de nubes de por lo menos 300 m (1 000 pies) por encima de la
minima que corresponda al procedimiento de aproximacion por instrumentos; y

B) una visibilidad de por lo menos 5,5 km (3 NM) o de 4 km (2 NM) méds que la minima
correspondiente al procedimiento de aproximacion por instrumentos.

Nota. Por pistas separadas se entiende dos (2) o mas pistas del mismo aerédromo configuradas de
modo que si una pista esta cerrada, puedan realizarse operaciones a las otras pistas.

91.355  Helipuertos de alternativa

a) Para un vuelo que ha de efectuarse de acuerdo con las reglas de vuelo por instrumentos, se debe
especificar al menos un helipuerto o lugar de aterrizaje de alternativa en el Plan de vuelo y el Plan
de vuelo operacional, a no ser que:

1) prevalezean las condiciones meteoroldgicas del parrafo 91.347 (d)(2) de esta seccion; o
2) se cumplan las siguientes condiciones:

i) el helipuerto o lugar de aterrizaje previsto esté aislado y no se disponga de ningln

helipuerto o lugar de aterrizaje de alternativa;
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ii) se prescriba un procedimiento de aproximacién por instrumentos para el helipuerto
aislado de aterrizaje previsto; y

iii) se determine un punto de no retorno (PNR) en caso de que el destino sea en el mar.

b) Puede indicarse helipuertos de alternativa adecuados en el mar, sujeto a las condiciones
siguientes:

1) los helipuertos de alternativa en el mar sélo se han de utilizar después de pasar un punto de no
retorno (PNR) y, antes del PNR, se han de utilizar los helipuertos de alternativa en tierra;

2) se debe considerar la fiabilidad mecanica de los sistemas criticos de control y de los
componentes criticos y se la debe tener en cuenta al determinar la conveniencia de los
helipuertos de alternativa;

3) se puede obtener la capacidad de performance con un motor fuera de funcionamiento antes de
llegar al helipuerto de alternativa;

4) la disponibilidad de la plataforma estd garantizada; y
5) la informacion meteoroldgica es fiable y precisa.

c) Se debe tener en cuenta que la técnica de aterrizaje indicada en el Manual de vuelo de la aeronave
(AFM) después de fallar un sistema de control puede impedir la designacion de ciertas
heliplataformas como helipuertos de alternativa.

d) Los helipuertos de alternativa en el mar no deben utilizarse cuando sea posible llevar combustible
suficiente para llegar a un helipuerto de alternativa en tierra.

91.357 Gestion del combustible en vuelo

a) El piloto al mando se debe asegurar continuamente de que la cantidad de combustible utilizable
remanente a bordo no sea inferior a la cantidad de combustible que se requiere para proceder a un
aerodromo, helipuerto, o lugar de aterrizaje en el que pueda realizarse un aterrizaje seguro con el
combustible de reserva final previsto.

Nota. La proteccion del combustible de reserva final tiene por objeto garantizar un aterrizaje seguro
en cualquier helipuerto o lugar de aterrizaje cuando circunstancias imprevistas puedan no permitir
la realizacion segura de una operacion segun se previo originalmente.

b) El piloto al mando debe notificar al ATC una situacion de combustible minimo declarando
COMBUSTIBLE MINIMO cuando, teniendo la obligaciéon de aterrizar en un aerédromo,
helipuerto o lugar de aterrizaje especifico, calcula que cualquier cambio en la autorizacién
existente para ese aerddromo puede dar lugar a un aterrizaje con menos del combustible de
reserva final previsto.
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Nota. La declaracién de COMBUSTIBLE MINIMO informa al ATC que todas las opciones de
aerodromos, helipuerto o lugar de aterrizaje previstos se han reducido a un aerodromo helipuerto o
lugar de aterrizaje de aterrizaje previsto especifico y que cualquier cambio respecto de la
autorizacion existente puede dar lugar a un aterrizaje con menos del combustible de reserva final
previsto. Esta situacion no es una situacion de emergencia sino una indicacion de que podria
producirse una situacion de emergencia si hay mds demora.

¢) El piloto al mando debe declarar una situacién de emergencia de combustible mediante la
radiodifusiéon de MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY, COMBUSTIBLE, cuando la cantidad de
combustible utilizable que, segun lo calculado, estaria disponible al aterrizar en el aerédromo,
helipuerto o lugar de aterrizaje mas cercano donde puede efectuarse un aterrizaje seguro es
inferior a la cantidad de combustible de reserva final previsto.

Nota. Combustible de reserva final previsto se refiere al valor calculado en las subsecciones 91.147
y 91.148 de este reglamento y es la cantidad minima de combustible que se requiere al aterrizar en
cualquier aerédromo o lugar de aterrizaje. La declaracion de MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY,
COMBUSTIBLE informa al ATC que todas las opciones de aterrizaje disponibles se han reducido a
un lugar especifico y que una parte del combustible de reserva final podria consumirse antes de
aterrizar.

91.359  Condiciones de vuelo peligrosas

Las condiciones de vuelo peligrosas que se encuentren y que no sean las relacionadas con
condiciones meteorologicas, se deben comunicar lo mas pronto posible a la estacion aeronautica
correspondiente. Los informes asi emitidos deben dar los detalles que sean pertinentes para la
seguridad operacional de otras aeronaves.

91.361  Procedimientos operacionales de los aviones para performance del aterrizaje

Una aproximacion para el aterrizaje no puede continuarse por debajo de 300 m (1 000 pies) sobre la
elevacion del aerodromo, a menos que el piloto al mando esté seguro de que, de acuerdo con la
informacion disponible sobre ¢l estado de la pista y la informacion relativa a la performance del avién
indican que puede realizarse un aterrizaje seguro.

91.363  Equipaje de mano

a) El piloto al mando se debe asegurar de que todo equipaje de mano embarcado en la aeronave e
introducido en la cabina de pasajeros, quede bien retenido.

b) Ningun piloto al mando de una aeronave puede permitir que un pasajero lleve su equipaje a bordo
del avion, excepto:

1) enun compartimiento o area destinada al almacenaje de carga y/o equipaje; o

2) debajo del asiento del pasajero, siempre que no pueda deslizarse hacia delante, ni hacia los
costados bajo el impacto de choques severos.
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91.365  Autorizacion de desviacion con respecto a ciertas operaciones de CAT II

a) El IDAC puede autorizar desviaciones respecto a los requisitos establecidos en las subsecciones
91.189 y 91.191 de este reglamento para la operacion de aeronaves de Categoria A (velocidad de
aproximacion inferior a 91 kt), en Categoria II, si determina que la operacion propuesta puede
conducirse con seguridad segin los términos de la desviacion.

b) La autorizacion de desviacion debe prohibir la operacion de la aeronave en el transporte de
personas o bienes por remuneracion o arrendamiento.

91.367  Aproximaciones por instrumentos

Los aviones y helicopteros que vuelen de conformidad con las reglas de vuelo por instrumentos deben
observar los procedimientos de aproximacion por instrumentos aprobados por el IDAC donde esté
situado el aer6dromo o helipuerto o por la AAC del Estado responsable del aerédromo o helipuerto
cuando éste se encuentre fuera de su territorio.

Nota 1. Véase la subseccion 91.168 (a) de este reglamento en relacion con las clasificaciones de
operacion de aproximacion por instrumentos.

Nota 2. En los PANS-OPS, Volumen I, figura informacion para los pilotos sobre los parametros de
los procedimientos de vuelo y sobre procedimientos operacionales. Los PANS-OPS, Volumen II,
contienen criterios para la creacion de procedimientos de vuelo visual y por instrumentos. Los
criterios y procedimientos de franqueamiento de obstdculos que se aplican en algunos Estados
pueden diferir de los que figuran en los PANS-OPS y es importante conocer estas diferencias por
razones de seguridad operacional.

91.369 Embarque o desembarque de pasajeros con un motor en marcha

a) Se permite el embarque o desembarque de pasajeros con un motor en marcha solo en aquellas
circunstancias que impidan la operacion normal de puesta en marcha, de acuerdo con lo siguiente:

|) para aeronaves con motores ubicados en los planos, deben detenerse el o los motores del lado
por el cual se efectiia el embarque o desembarque de pasajeros;

2) para aeronaves con motores ubicados en la parte posterior del fuselaje, no se han de utilizar
las puertas traseras para efectuar el embarque o desembarque de pasajeros;

3) en ambos casos el operador debe tomar todos los recaudos necesarios y disponer de personal
idéneo en plataforma para controlar y guiar el desplazamiento de los pasajeros a fin de evitar
que se aproximen al motor que se mantiene en marcha; y

4) la tripulacion de la aeronave debe permanecer en sus puestos durante esta operacion.

b) Para aeronaves propulsadas por motores de émbolo o turbohélices, el operador debe incluir un
procedimiento aceptable para el IDAC, que contemple lo establecido en el parrafo (a) de esta
subseccion, con relacion al tipo de aeronave que opera.
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Nota. Para el caso de los turborreactores, en ninguna circunstancia se debe efectuar
simultaneamente el embarque y/o desembarque de pasajeros y el reabastecimiento de combustible
con un motor en marcha.

91.371  Transporte de carga
a) Ningun piloto al mando puede permitir que se transporte carga en cualquier avién, a menos que:

1) sea transportada en un contenedor de carga aprobado, recipiente o bandeja de carga aprobada,
o compartimiento instalado en el avion;

2) sea asegurada por los medios aprobados por el IDAC; o
3) sea transportada de acuerdo con lo siguiente:

i) que sea asegurada apropiadamente por un cinturén de seguridad u otro aparejo que tenga
la suficiente resistencia como para eliminar la posibilidad de deslizamientos bajo toda
condicion de vuelo y en tierra;

ii) que sea embalada o cubierta, para evitar cualquier posible dafio a los pasajeros;

iii) que no ejerza carga alguna sobre el asiento o sobre la estructura del piso, que exceda la
limitacion de peso para esos componentes;

iv) que no esté situada en una posicion que restrinja el acceso o el uso, de cualquier salida de
emergencia o puerta de acceso, o la utilizacion del pasillo entre la carga y el
compartimiento de pasajeros; y

v) que no sea cargada directamente sobre los pasajeros sentados.

b) Cuando la carga es transportada dentro de compartimientos de carga que por su disefio requieren
la entrada fisica de miembros de la tripulacién para extinguir cualquier fuego que pueda ocurrir
durante el vuelo, la carga debe ser estibada de tal forma que el miembro de la tripulacion pueda
rociar todas las partes del compartimiento con el contenido de los extintores de fuego manuales.

91.373  Operaciones en espacio aéreo MNPS: Aviones

Ninguna persona puede operar un avion en un espacio aéreo con especificaciones de performance
minima de navegacion (MNPS), salvo que:

a) el avidn esté dotado del equipo de navegacion aprobado por la AAC del Estado de matricula que
le permita funcionar de conformidad con la especificacion establecida; y

b) el operador esté autorizado por el IDAC para realizar las operaciones MNPS en cuestion.
91.375  Operaciones de la navegacion basada en la performance

Ninguna persona puede utilizar una aeronave en operaciones para las que se ha establecido una
especificacion de navegacion basada en la performance (PBN), salvo que:
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a) la aeronave esté dotada del equipo de navegacion aprobado por la AAC del Estado de matricula
que le permita funcionar de conformidad con las especificaciones para la navegacion establecidas;

y
b) el operador esté autorizado por el IDAC para realizar operaciones PBN en cuestion.

91.377 Limitaciones en la Performance: Aviones
a) Todo avion se debe utilizar:

1) de conformidad con los términos establecidos en su certificado de aeronavegabilidad o
documento aprobado equivalente;

2) dentro de las limitaciones de utilizacién establecidas por la autoridad encargada de la
certificacion del Estado del fabricante o de disefio; y

3) si corresponde, dentro de las limitaciones de masa impuestas por el cumplimiento de los
requisitos aplicables de homologacién en cuanto al ruido, en los aerédromos o pistas donde
existe problema de perturbacion debido al ruido, excepto que el IDAC autorice otra cosa en
circunstancias excepcionales (de acuerdo con el contenido del Anexo 16 al Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional).

b) En el avion debe haber letreros, listas, marcas en los instrumentos, o combinaciones de estos
recursos, que presenten visiblemente las limitaciones establecidas por la autoridad encargada de
la certificacion del Estado del fabricante o de disefio.

¢) El piloto al mando debe utilizar la informacion disponible para determinar que la performance del
avion permite que el despegue, ruta y aterrizaje, se lleve a cabo con seguridad.

91.379  Limitaciones en la Performance: Helicopteros
a) Las operaciones de los helicopteros se deben realizar:

1) de conformidad con los términos establecidos en su certificado de aeronavegabilidad o
documento aprobado equivalente; y

2) dentro de las limitaciones de utilizacion establecidas por la autoridad encargada de Ia
certificacion del Estado del fabricante o de disefio;

3) dentro de las limitaciones de masa impuestas por el cumplimiento de las reglas aplicables de
homologacion en cuanto al ruido contenidas en el Anexo 16, Volumen I, a no ser que otra
cosa autorice, en circunstancias excepcionales, para un cierto helipuerto donde no exista
problema de perturbacion debida al ruido, la autoridad competente del Estado en que estd
situado el helipuerto.

b) En el helicoptero debe haber letreros, listas, marcas en los instrumentos, o combinaciones de estos
recursos, que presenten visiblemente las limitaciones establecidas por la autoridad encargada de
la certificacion del Estado del fabricante o de disefio.

132

S

Ave. México, Esq. 30 de marzo, Santo Domingo, Repiiblica Dominicana *Tel.: (809)-274-4322 « website: www.idac.gob.do




RESOLUCION NUM. 010/2023.

QUE MODIFICA EL REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO (RAD 91), REGLAS
GENERALES DE OPERACION Y VUELO.

¢) Cuando los helicopteros vuelen hacia o desde helipuertos en un entorno hostil congestionado, la
autoridad competente del Estado en que esté situado el helipuerto debe adoptar las precauciones
necesarias para controlar el riesgo relacionado con una falla del motor.

91.381 — 91.399 Reservado
Seccion “E” — Control y requisitos de mantenimiento de la aeronavegabilidad
91.401  Aplicabilidad

a) Esta seccion prescribe los requisitos de mantenimiento y control de la aeronavegabilidad que un
operador debe cumplir para garantizar la acronavegabilidad de sus acronaves.

b) Esta seccién no se aplica a las aeronaves que operan segin los RAD 135 y 121.

91.402  Propésito

Esta seccion requiere que los operadores aéreos apoyen el mantenimiento de la aeronavegabilidad de
cada avion. Estos requisitos pueden incluir, entre otros, revisar el programa de inspeccion, incorporar
modificaciones de disefio e incorporar revisiones a las instrucciones para el mantenimiento de la
aeronavegabilidad (ICA).

91.403 Generalidades

a) El operador de una aeronave es el primer responsable de mantener esa aeronave en condiciones
de aeronavegabilidad, incluyendo el cumplimiento del RAD 39.

b) Ninguna persona puede realizar mantenimiento, mantenimiento preventivo, o alteraciones en una
aeronave que no sean las que estdn establecidas en esta seccion u otras aplicables, incluyendo el
RAD 43.

¢) Ninguna persona puede operar una aeronave a menos que se haya cumplido con los tiempos
mandatorios de reemplazo, intervalos de inspeccién y procedimientos relacionados, especificados
en la seccion de limitaciones de aeronavegabilidad del manual de mantenimiento del fabricante o
instrucciones para aeronavegabilidad continuada, o intervalos de inspeccion alternativos y
procedimientos relacionados, de acuerdo con un programa de inspeccion aprobado bajo la
subseccion 91.409 (e) de esta seccion.

d) Nadie puede alterar una aeronave basado en un certificado de tipo suplementario a menos que el
operador de la aeronave sea el titular del certificado de tipo suplementario, o tenga un permiso
por escrito del titular.

91.405  Responsabilidad de la aeronavegabilidad

El operador de una aeronave es responsable por asegurarse de que:
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a) la aeronave y componentes de aeronaves operados por ¢l se mantengan en condiciones de
aeronavegabilidad;

b) se corrija cualquier defecto o dafio que afecte la aeronavegabilidad de una aeronave o componente
de aeronave;

¢) el mantenimiento sea ejecutado y controlado en conformidad con los RAD 43 y 91;

d) el Certificado de Conformidad de Mantenimiento (CCM) sea emitido una vez que el
mantenimiento haya sido completado satisfactoriamente de acuerdo con el RAD 43;

e) se mantenga la validez y vigencia del certificado de aeronavegabilidad de cada una de sus
aeronaves;

f) el equipo operacional y de emergencia necesario para el tipo de vuelo previsto esté en buenas
condiciones;

g) se cumpla el programa de mantenimiento de la aeronave;

h) se cumplan las directrices de aeronavegabilidad aplicables y cualquier otro requerimiento de
mantenimiento de la aeronavegabilidad descrito como obligatorio por el IDAC;

i) cuando la lista de discrepancias de acuerdo con la MEL aprobada incluya instrumentos o equipo
inoperativo, se coloque en ellos la leyenda " INACTIVO” como lo requiere el parrafo 43.11 (b)
del RAD 43; y

j) todas las modificaciones y reparaciones cumplan con los requisitos de aeronavegabilidad que el
IDAC considere aceptables.

91.407  Operaciones después del mantenimiento, mantenimiento preventivo, reconstruccion
o alteracion

a) Ninguna persona puede operar una acronave que ha estado sometida a mantenimiento,
mantenimiento preventivo, reconstruccion o alteracion a menos que:

1) haya sido aprobada para ser retornada al servicio por una persona autorizada bajo la
subseccion 43.7 del RAD 43;y

2) se hayan efectuado las anotaciones en los registros de mantenimiento requeridos por las
subsecciones 43.9 0 43.11 del RAD 43, seglin corresponda.

b) Ninguna persona puede transportar a cualquier persona distinta a la tripulacién en una aeronave
que ha estado en mantenimiento, reconstruida o alterada de una manera que pueda haber
cambiado apreciablemente sus caracteristicas de vuelo o afectado apreciablemente su operacion
en vuelo, hasta que un piloto debidamente habilitado para dicha aeronave, realice un chequeo
operacional en vuelo por el mantenimiento ejecutado o por las alteraciones realizadas, y anote el
vuelo en el registro de mantenimiento de la aeronave.

‘wj'%‘
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¢) La aeronave no tiene que ser volada como lo requerido en el parrafo (b) de esta subseccion si
previo al vuelo, pruebas en tierra, inspecciones o ambas cosas, demuestran concluyentemente que
el mantenimiento, mantenimiento preventivo, reconstrucciéon o alteracién, no han cambiado
significativamente las caracteristicas de vuelo o afectado substancialmente la operacion en vuelo
de la aeronave.

d) Cuando la conformidad (visto bueno) de mantenimiento no la ha expedido un taller de
mantenimiento aprobado por el IDAC, la persona que firma la conformidad de mantenimiento
debe ser titular de una licencia OMA expedida por el IDAC.

91.409  Inspecciones

a) Excepto como esta previsto en el parrafo (c¢) de esta subseccion, ninguna persona puede operar
una aeronave, a menos que dentro de los doce (12) meses calendarios precedentes, esta haya
tenido:

1) una inspeccion anual de acuerdo con el RAD 43 y haya sido aprobada para retornar al servicio
por una persona autorizada de acuerdo con la subseccion 43.7 del RAD 43; o

2) una inspeccion para la emision de un certificado de aeronavegabilidad de acuerdo con el RAD
21 de los Reglamentos Aeronduticos Dominicanos.

Ninguna inspeccién realizada bajo el parrafo (b) de esta subseccién puede ser sustituida por
ninguna inspeccion requerida por este parrafo, a menos que la misma sea ejecutada por una
persona autorizada a realizar una inspeccion anual y la misma sea anotada en los registros de
mantenimiento de la acronave como una inspeccion anual.

El vencimiento de la inspeccion anual para la aeronavegabilidad es el dltimo dia del mes de la
fecha en que se realizo la inspeccion.

b) Excepto como esta previsto en el parrafo (c¢) de esta subseccion, ninguna persona puede operar
una aeronave transportando cualquier persona distinta a la tripulacién, ni puede dar instruccion de
vuelo en una aeronave operada por esa persona, con fines comerciales a menos que dentro de las
cien (100) horas precedentes de tiempo en servicio dicha aeronave haya sido sometida a una
inspeccion anual o de cien (100) horas y haya sido aprobada para retornar al servicio de acuerdo
con el RAD 43 o se haya inspeccionado para la emision de un certificado de aeronavegabilidad de
acuerdo con el RAD 21. La limitacion de cien (100) horas puede ser excedida en no mas de diez
(10) horas, si es necesario, para llegar a un lugar donde la inspeccion pueda ser realizada. No
obstante, el exceso de tiempo debe ser incluido en el computo de las proximas cien (100) horas en
servicio.

¢) Los parrafos (a) y (b) de esta subseccion no aplican para:
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1) Una aeronave con un permiso especial de vuelo, un certificado experimental, o un certificado
de aeronavegabilidad provisional; o deportivo liviano o un certificado de aeronavegabilidad
experimental;

2) Una aeronave inspeccionada de acuerdo con un programa de inspeccion aprobado bajo el
RAD 135 e identificada por su matricula en las especificaciones de operacion del titular del
certificado que posee el programa de inspeccién aprobado;

3) Una aeronave sujeta a los requisitos de los parrafos (d) o (e) de esta subseccion; o

4) Helicopteros con motores de turbinas, cuando el operador elija para inspeccionar ese
helicéptero de acuerdo con el parrafo (e) de esta subseccion.

d) Inspeccion progresiva. El presente parrafo no se encuentra regulado en la Repiblica Dominicana
mediante la emision original de los Reglamentos Aeronauticos Dominicanos, pero se mantiene su
titulacion a fines de facilitar su futura y oportuna inclusion a las disposiciones aeronauticas que al
efecto sean de lugar.

e) Aviones grandes. aviones multimotores propulsados por motores de turbina. aviones
multimotores propulsados por turbohélices y helicépteros con motor a turbina. Ninguna persona
puede operar una aeronave anteriormente mencionada, a menos que los tiempos de reemplazo
para las partes con vida limitada, indicados en las especificaciones de la aeronave, en las
especificaciones de su certificado de tipo, u otros documentos aprobados por el IDAC, sean
cumplidos en las aeronaves, incluyendo la estructura, motor, hélices, rotores, accesorios,
componentes, equipo de supervivencia y equipo de emergencia, y las inspecciones de acuerdo con
un programa de inspeccion elegido bajo las previsiones del parrafo (f) de esta subseccion, excepto
que el operador de un helicoptero propulsado por turbina, puede elegir para usar las inspecciones
provista en los parrafos (a), (b) o (c) de esta subseccion, en lugar de una opcioén de inspeccion del
parrafo (f) de esta subseccion.

f) Seleccion de programas de inspeccion segun el parrafo (e) de esta subseccién. El operador de
todo avion o helicoptero propulsado por motor de turbina descrito en el parrafo (e) de esta
subseccion, debe seleccionar e identificar en los registros de mantenimiento de la aeronave y usar
uno de los siguientes programas para la inspeccion de la aeronave:

1) Un programa de inspeccion de aeronavegabilidad continuada en uso actual por el titular de un
certificado de operador aéreo emitido segin los RAD 121 o 135 y operando esa marca y
modelo de aeronave segin RAD 121 o 135 y mantenerlo segtn el parrafo 135.411 (a)(2) del
RAD 135.

2) Un programa de inspeccion de aeronave aprobado segiin la subseccion 135.419 del RAD 135.

3) Un programa de inspeccion actualizado recomendado por el fabricante.
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4) Cualquier otro programa de inspeccion, establecido por el operador de ese avién o helicoptero
con motor de turbina, y aprobado por el IDAC segun el parrafo (g) de esta subseccion. Sin
embargo, el IDAC puede requerir la revision de este programa de inspeccion, de acuerdo con
lo previsto en la subseccion 91.415 de esta seccion.

Todo operador debe incluir en el programa seleccionado, el nombre y el domicilio de la persona
responsable de programar las inspecciones requeridas por el programa y hacer que una copia de
este programa esta disponible para las personas que realizan las inspecciones en la aeronave y a
requerimiento del IDAC.

g) Programa de inspeccion aprobado segun el parrafo (e) de esta subseccion. Todo operador de un
avion o un helicoptero con motor de turbina que desee establecer o cambiar un programa de
inspeccion aprobado bajo el parrafo (f)(4) de esta subseccion, debe someter el programa para
aprobacion al IDAC. Dicho programa debe presentarse por escrito e incluir, al menos, la siguiente
informacion:

1) instrucciones y procedimientos para la conduccion de inspecciones, para toda marca y modelo
particular de avion o helicoptero con motor de turbina, incluyendo las pruebas y
verificaciones necesarias. Las instrucciones y procedimientos deben establecer en detalle las
partes y arcas de la estructura, motores, hélices, rotores y componentes, incluyendo equipos
de supervivencia y de emergencia que deban ser inspeccionados;

2) un programa para la realizacion de inspecciones que deben ser realizadas bajo el programa,
expresados en términos de tiempo en servicio, tiempo calendario, nimero de operaciones del
sistema o alguna combinacion de estos.

h) Cuando un operador cambia de un programa de inspeccion segin el parrafo (f) de esta subseccion
a otro, el tiempo en servicio, tiempo calendario o ciclos de operacion acumulados bajo el
programa previo deben ser aplicados para la determinacion de los tiempos de cumplimiento del
nuevo programa.

91.410  Programa de mantenimiento

a) El operador de una acronave debe mantener la aeronave, excepto para las contempladas en el
parrafo (c) de esta subseccion, de acuerdo con:

1) un programa de mantenimiento aceptado o aprobado por el Estado de matricula; o

2) los tiempos de reemplazo obligatorio, los intervalos de inspeccién y procedimientos
especificos relacionados, incluidos en la seccion limitaciones de aeronavegabilidad del
manual de mantenimiento del fabricante o en las instrucciones para el mantenimiento de la
aeronavegabilidad (ICA).
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b) El operador de aviones de hasta 12 500 Ib (5 700 kg) de masa méaxima de despegue (MTOW) y de
helicopteros de hasta 7 000 1b (3 175 kg) de masa maxima de despegue (MTOW), que no sean
potenciados por turbina, excepto para los contemplados en el parrafo (c) de esta subseccion, debe
realizar una inspeccion anual de acuerdo con lo siguiente:

1) las aeronaves para las cuales los manuales emitidos por el organismo responsable del disefio
establezcan tareas de mantenimiento, se debe realizar la tarea de mantenimiento equivalente a
la inspeccion anual del RAD 43, cada doce (12) meses calendarios;

2) para las aeronaves a las que no se ha establecido una tarea de mantenimiento equivalente a
una inspeccion anual, esta debe realizarse de acuerdo con lo establecido en el RAD 43; y

3) para los parrafos (b)(1) y (b)(2) se debe emitir una certificacion de conformidad de
mantenimiento (aprobacién para retorno a servicio) de acuerdo con la subseccion 43.11 del
RAD 43.

¢) Los parrafos (a) y (b) de esta subseccidon no se aplican a las aeronaves que poseen un permiso
especial de vuelo, un certificado de aeronavegabilidad provisional o un certificado experimental
vigente.

d) Para aeronaves grandes y turborreactores, en el disefio y aplicacion del programa de
mantenimiento del operador, se deben observar los principios basicos a factores humanos.

e) El programa de mantenimiento requerido en el parrafo (a) de esta subseccion debe incluir al
menos lo siguiente:

1) las tareas de mantenimiento y los plazos correspondientes en que se realizardn, teniendo en
cuenta la utilizacion prevista de la aeronave;

2) cuando sea aplicable, el programa de integridad estructural;

3) procedimientos para cambiar o desviarse de lo indicado en los parrafos (a)(1) y (a)(2) de esta
subseccion de acuerdo con lo aprobado por el IDAC;

4) cuando sea aplicable, una descripcion del programa de confiabilidad y monitoreo por
condicion para la acronave y componentes de aeronave;

5) las tareas y plazos de mantenimiento que se han estipulado como obligatorios al aprobar el
disefio de tipo o los cambios al programa de mantenimiento que se han aprobado, se deben
identificar como tales;

6) el programa de mantenimiento debe basarse en la informacion relativa al programa de
mantenimiento que ha proporcionado el Estado de disefio o el organismo responsable del
disefio de tipo, y en cualquier experiencia adicional aplicable;

7) requisitos especiales de mantenimiento para las operaciones EDTO, CAT II y III, PBN,
RVSM y MNPS; y
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8) en forma oportuna, el operador debe enviar a todos los organismos y personas que han
recibido el programa de mantenimiento una copia de todas las enmiendas introducidas en
dicho programa.

f) El operador de un avién o un helicoptero no puede operar la aeronave en el espacio aéreo
controlado bajo las reglas de vuelo por instrumentos (IFR) a menos que:

1) dentro de los veinticuatro (24) meses calendarios precedentes, cada sistema de presion
estatica, cada altimetro y cada sistema automético de informacion de altitud de presion, haya
sido probado, inspeccionado y se haya determinado que cumple con el Apéndice “E” del
RAD 43:

2) después de cualquier apertura y cierre de los sistemas de presion estdtica, excepto para el uso
de las véalvulas de drenaje del sistema y las valvulas de presion estatica alternativa, el sistema
haya sido probado e inspeccionado y se haya determinado que cumple con los apéndices “E”
y “F” del RAD 43, y después de la instalacion o del mantenimiento del sistema de
informacion automdtico de altitud de presion del transponder ATC, donde podrian ser
introducidos errores de correspondencia de datos, el sistema integrado debe haber sido
probado, inspeccionado, y determinado que cumple con el parrafo (c) del Apéndice “E” del
RAD 43;y

3) cada transpondedor ATC que se requiera que esté instalado en la aeronave haya sido probado
e inspeccionado bajo el Apéndice “F” del RAD 43 dentro de los veinticuatro (24) meses
calendarios precedentes y después de cualquier instalacion, o mantenimiento, sobre un
transpondedor ATC donde podrian introducirse errores de correspondencia de datos, el
sistema integrado haya sido probado e inspeccionado, y se haya verificado que cumple con el
Apéndice “F” del RAD 43.

91.411  Inspecciones y pruebas de los sistemas de altimetro y equipos de aviso de altitud

a) Ninguna persona puede operar un avién o helicoptero en el espacio aéreo controlado segiin las
reglas de vuelo por instrumentos a menos que:

1) dentro de los veinticuatro (24) meses calendarios precedentes, todo sistema de presion
estatica, cada instrumento altimétrico y todo sistema automatico informador de altitud de
presion haya sido probado, inspeccionado y determinado que cumple con el Apéndice "E" del
RAD 43;

2) excepto para el uso normal de valvulas de drenaje y valvulas de presion del sistema estatico
alterno, después de haber abierto por cualquier razén el mismo este haya sido probado e
inspeccionado y se encuentra que cumple con los apéndices "E" y "F" del RAD 43;y

3) a continuacion de la instalacion o mantenimiento de un sistema de reporte automatico de
altitud o del transpondedor ATC, donde un error en los datos correspondiente pueda ser
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introducido, el sistema integrado haya sido probado, inspeccionado, y determinado que
cumple con el Apéndice "E" del RAD 43.

b) Las pruebas requeridas por el parrafo (a) de esta subseccion deben realizarse por:

1) El fabricante del avion o helicoptero en el cual las pruebas e inspecciones van a ser llevadas a
cabo; o

2) Un taller de reparaciones certificado y apropiadamente equipado para ejecutar aquellas
funciones, y que posea:

i) una habilitacion para instrumentos, Clase I;

ii) una habilitacion limitada para instrumentos correspondiente a la marca y modelo del
instrumento a ser probado;

iii) una habilitacion limitada, apropiada para la prueba a realizar;
iv) una habilitacion en estructura adecuada al avidn o helicoptero, a ser probado: o

3) Un técnico certificado con una habilitacion de estructura (de inspeccion y prueba de sistema
estatico y de presion Gnicamente).

¢) Los altimetros y equipos de reporte de altitud, aprobados bajo 6rdenes de estdndares técnicos de
la manera como estéd establecido en el RAD 21, se consideran probados e inspeccionados a partir
de la fecha de su fabricacion.

d) Ninguna persona puede operar un avion o helicoptero en IFR en el espacio aéreo controlado bajo
IFR a una altitud por encima de la maxima a la que han sido probados todos los altimetros y el
sistema automatico de informacion de altitud de esa aeronave.

91.412  Control del mantenimiento de la aeronavegabilidad

a) Esta subseccion establece los requisitos que el operador debe cumplir, con el fin de efectuar
adecuada y satisfactoriamente sus responsabilidades indicadas en la subseccion 91.405 y demads
requisitos establecidos en esta seccion.

b) El operador debe asegurar:
1) la definicion de un programa de mantenimiento para cada aeronave;

2) que las modificaciones y reparaciones mayores sean realizadas solamente de acuerdo con los
datos aprobados por la AAC del Estado de matricula;

3) que todo el mantenimiento sea llevado a cabo de acuerdo con los datos de mantenimiento
aceptables de la organizacion del disefio de tipo;

4) que se cumplan todas las directrices de aeronavegabilidad que sean aplicables a sus aeronaves
y componentes de aeronaves;

140

Ave. México, Esq. 30 de marzo, Santo Domingo, Repuiblica Dominicana «Tel.: (809)-274-4322 « website: www.idac.gob.do




NSTITUTO DOMINICAND DE AVIACION CIVIL

Snittuts Dominicans do Hhiasion Cind

RESOLUCION NUM. 010/2023.

QUE MODIFICA EL REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO (RAD 91), REGLAS
GENERALES DE OPERACION Y VUELO.

5) para aeronaves grandes y turborreactores, obtener y evaluar la informacion relativa al
mantenimiento de la aeronavegabilidad y a las recomendaciones emitidas por la organizacion
responsable del disefio de tipo:

6) que todos los defectos descubiertos durante el mantenimiento programado o que se han
notificado, sean corregidos de acuerdo con la subseccion 43.11 del RAD 43;

7) que se cumpla con el programa de mantenimiento;
8) que se controle la sustitucion de componentes de aeronaves con vida limitada;
9) que se controlen y conserven todos los registros de mantenimiento de las aeronaves;

10) que la declaracion del masa y centrado (peso y balance) refleje el estado actual de la
aeronave; y

11) que se mantienen y utilizan los datos de mantenimiento actualizados que sean aplicables, para
la realizacion de tareas de control de mantenimiento.

91.413  Inspecciones y pruebas del transpondedor ATC

a) Ninguna persona puede usar un transpondedor ATC que cumpla con lo especificado en los
parrafos 91.215 (a) de este reglamento a menos, que dentro de los veinticuatro (24) meses
calendarios precedentes, el transpondedor ATC haya sido probado, inspeccionado y se haya
determinado que cumple con el Apéndice "F" del RAD 43; y

b) Después de cualquier instalacion o mantenimiento en un transpondedor ATC donde podria
introducirse errores de correspondencia de datos, el sistema integrado haya sido probado,
inspeccionado y se certifique que cumple con el Apéndice "E" del RAD 43.

c¢) Las pruebas e inspecciones especificadas en esta subseccion deben ser realizadas por:

) Un taller de reparaciones aeronautico certificado, equipado apropiadamente para ejecutar
aquellas funciones y que posea:

i) una habilitacion de radio, Clase III;

ii) una habilitacion de radio limitada apropiada a la marca y modelo del transpondedor a ser
probado;

iii) una habilitacion limitada, apropiada a la prueba a ser realizada;

2) Un titular de un programa de mantenimiento de aeronavegabilidad continua, como esti
previsto en los RAD 121 0 135; 0

3) El fabricante de la aeronave en la cual esté instalado el transpondedor a ser probado; siempre
que fuese instalado por el fabricante.
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91.414  Manual de control de mantenimiento (MCM)

a) El operador de aeronaves con masa certificada de despegue de més de 12 500 Ib (5 700 kg) o
aviones equipados con uno o mas motores turborreactores debe desarrollar y mantener
actualizado un MCM, para uso y orientacion del personal de control de mantenimiento, de la
OMA responsable del mantenimiento, y que su contenido incluya por lo menos lo indicado en el
Apéndice “R” de este reglamento.

b) El MCM debe ser aceptable para la AAC del Estado de matricula.

¢) El MCM vy cualquier enmienda al mismo, debe observar en su disefio los principios de factores
humanos.

91.415  Cambios en los programas de inspeccion de aeronaves

a) Siempre que el IDAC encuentre que las revisiones a un programa de inspeccion de aeronave
aprobado segun el parrafo 91.409 (f)(4) de este reglamento, son necesarias para la adecuada
continuidad del programa, el operador debe después de ser notificado por el IDAC, realizar todo
cambio en el programa que el IDAC considere necesario.

b) El operador puede solicitar al IDAC reconsiderar la notificacion, para realizar algunos cambios en
el programa de acuerdo con el parrafo (a) de esta subseccion.

¢) La peticién debe ser presentada ante el IDAC dentro de los treinta (30) dias posteriores de la
fecha en que el titular del certificado ha recibido la notificacion.

d) Excepto en el caso de una emergencia que requiera una accion inmediata en interés de la
seguridad, la notificacion indicada en el parrafo (a) de esta subseccion, quedard suspendida hasta
que el IDAC tome una decision respecto a la solicitud de reconsideracion presentada.

91.417  Registros de mantenimiento de la aeronavegabilidad

a) Excepto para trabajos ejecutados de acuerdo con las subsecciones 91.411 y 91.413 de esta
seccidn, cada operador debe conservar los siguientes registros por los periodos especificados en el
parrafo (b) de esta subseccion:

1) Registros de mantenimiento, mantenimiento preventivo y alteraciones, y registros de las
inspecciones de cien (100) horas; anuales; progresivas y otras inspecciones requeridas o
aprobadas, segin corresponda, para cada aeronave (incluyendo la estructura) y de cada motor,
hélice, rotor y componente de aeronave. Los registros deben incluir:

i) una descripcion (o referencia a datos aceptables para el IDAC) del trabajo realizado;
ii) la fecha de terminacion de los trabajos realizados; y

iii) la firma y namero de la licencia de la persona que aprueba la aeronave para el retorno al
servicio.
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2) Registros que contengan la siguiente informacion:
i) tiempo total en servicio de la estructura y de cada motor, hélice y rotor;

ii) estado actualizado de las partes de vida limitada para cada estructura, motor, hélice, rotor
y componente;

iii) tiempo transcurrido desde la Gltima reparacion general (overhaul), de todos los elementos
instalados en la aeronave que requieren ser reparados en un plazo determinado;

iv) estado actual de la inspeccion de la aeronave, incluyendo los tiempos desde la ultima
inspeccion requerida por el programa de mantenimiento bajo el cual es mantenida la
aeronave y sus componentes;

v) estado actual de las directivas de aeronavegabilidad (AD) y las directivas de seguridad
aplicables, incluyendo, para cada una, el método de cumplimiento, el nimero de AD o
directiva de seguridad y la fecha de revision. Si la AD o directiva de seguridad implican
una accion recurrente, el tiempo y la fecha en los que se requiere la siguiente accion; y

vi) copias de los formularios establecidos por el parrafo 43.9 (d) del RAD, para cada
modificacién de importancia o alteracion mayor a la estructura y a los motores, hélices,
rotores y componentes actualmente instalados.

b) El operador debe conservar los siguientes registros por los periodos establecidos a continuacion:

1) los registros especificados en el parrafo (a)(1) de esta subseccion deben ser conservados por
un periodo de un (1) afio posterior a la fecha en que el trabajo haya sido ejecutado;

2) los registros especificados en el parrafo (a)(2) de esta subseccion, deben ser conservados y
transferidos con la aeronave al momento en que ésta sea vendida o transferida;

3) una lista de discrepancias o defectos suministrados a un operador registrado bajo la
subseccion 43.11 del RAD 43 debe ser conservada hasta que las discrepancias o defectos sean
subsanados y la aeronave sea aprobada para retornar al servicio.

¢) El operador debe tener disponibles todos los registros de mantenimiento que deban ser
conservados seglin esta subseccién para ser inspeccionados por el IDAC o la Comision
Investigadora de Accidentes de Aviacion (CIAA). Ademas, el operador debe presentar el
documento descrito en el péarrafo (d) de esta subseccion para su inspeccion a solicitud de
cualquier inspector del IDAC.

d) Cuando un tanque de combustible es instalado dentro del compartimiento de pasajeros o en el
compartimiento de carga de acuerdo con el RAD 43, se debe llevar a bordo de la aeronave el
documento requerido conforme al formato, proceso y documentacién requerida que ha sido
establecido por el IDAC.
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e) El operador debe garantizar que se conserven los registros de forma segura para protegerlos de
dafios, alteraciones y robo.

91.419  Transferencia de registros de mantenimiento de aeronavegabilidad

a) En caso de cambio temporal de operador, los registros de mantenimiento de aeronavegabilidad se
deben poner a disposicion del nuevo operador.

b) En caso de cambio permanente de operador los registros de mantenimiento de aeronavegabilidad
deben ser transferidos al nuevo operador.

c) Los registros que sean transferidos deben ser mantenidos en una forma y formato que garanticen,
en todo momento, su legibilidad, seguridad e integridad.

91.421  Registro de mantenimiento de motores reconstruidos

a) El operador puede usar un nuevo registro de mantenimiento sin la historia de la operacién previa,
para un motor de aeronave reconstruido por el fabricante.

b) Todo fabricante que garantice tiempo "cero" a un motor reconstruido por él, debe asentar en el
p ?
nuevo registro:

1) una declaracion firmada de la fecha en que el motor fue reconstruido;
2) todo cambio hecho como sea requerido por directrices de aeronavegabilidad; y

3) todo cambio hecho en cumplimiento de boletines de servicio del fabricante, si la anotacion es
especificamente requerida en ese boletin.

c) Para los propésitos de esta subseccién, un motor reconstruido es un motor usado que ha sido
completamente desarmado, inspeccionado, reparado como sea necesario, reensamblado, probado
y aprobado de la misma manera y con las mismas tolerancias y limitaciones que un motor nuevo,
ya sean con partes usadas o nuevas. Sin embargo, todas las partes utilizadas en €l deben
conformar las tolerancias y limites de los planos de produccion para las partes nuevas o deben
tener dimensiones aprobadas ya sean sobre medida o bajo medida para un motor nuevo.

91.423  Certificacion de conformidad de mantenimiento (CCM)

a) Un operador no debe operar una aeronave después de la realizacion de cualquier mantenimiento,
si no se ha realizado conforme a la subseccion 43.11 del RAD 43 y se ha emitido un CCM por
una persona u organizacion autorizada de acuerdo la subseccion 43.3 del RAD 43.

b) La certificacion de conformidad de mantenimiento debe contener lo establecido en el parrafo 43.9
(a) del RAD 43.

91.425  Informe sobre fallas, casos de mal funcionamiento y defectos

a) El operador, con respecto a los aviones cuya masa maxima certificada de despegue sea superior a
12 500 1b (5 700 kg) vy a los helicépteros de més de 7 000 1b (3 175 kg), debe informar a la ACC
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del Estado de matricula, al IDAC (cuando es diferente a la AAC del Estado de matricula) y a la
organizacion responsable del disefio de tipo, de cualquier falla, malfuncionamiento, o defecto en
la aeronave que ocurre o es detectado en cualquier momento si, en su opinién, esa falla,
malfuncionamiento o defecto ha puesto en peligro o puede poner en peligro la operacion segura
de la aeronave utilizada por este.

b) Los informes deben ser hechos en la forma y manera indicada por el IDAC y contener toda la
informacion pertinente sobre la condicion que sea de conocimiento del operador.

¢) Los informes deben ser enviados en un periodo no mayor de tres (3) dias calendarios a partir de la
identificacidn de la falla, malfuncionamiento o defecto del avidn.

91.427  Requisitos de personal

Para operaciones de aviacion general con aeronaves con masa certificada de despegue de mas de 12
500 Ib (5 700 kg) o aviones equipados con uno o mas motores turborreactores:

a) El operador debe establecer y controlar la competencia de todo el personal involucrado en las
actividades de control de mantenimiento de la aeronavegabilidad, de acuerdo con un
procedimiento aceptable al IDAC, incluyendo un programa de instruccion inicial y continuo.

b) La instruccion debe incluir la instruccion sobre los procedimientos del operador, incluyendo
instruccion en conocimiento y habilidades relacionados con los principios relativos a los factores
humanos.

91.429  Evaluacion de reparaciones para fuselajes presurizados

Ninguna persona puede operar una aeronave Airbus Modelo A300 (excluyendo la Serie 600), British
Aerospace Modelo BAC 1-11, Boeing Modelos 707, 720, 727, 737 o 747, McDonnell Douglas
Modelos DC-8, DC-9/MD-80 o DC-10, Fokker Modelo F28 o Lockheed Modelo L-1001 mas alla del
niimero de ciclos de vuelo aplicables especificados mas adelante, a menos que se haya incorporado en
su programa de inspeccion las guias de evaluacion de reparacion aplicables al limite de presion del
fuselaje (revestimiento del fuselaje, revestimiento de la puerta y recubrimiento del mamparo). Las
guias de evaluacion de reparacion deben ser aprobadas por el IDAC.

a) Para el Airbus Modelo A300 (excepto la serie 600), el tiempo de implementacion de ciclos es:
1) Modelo B2: 36 000 vuelos.

2) Modelo B4-100 (inclusive el Modelo B4-2C): 30 000 vuelos sobre la linea inicial y 36 000
vuelos por debajo de la linea inicial.

3) Modelo B4-200: 25 500 vuelos sobre la linea inicial.

b) Para todos los modelos de British Aerospace BAC 1-11, el tiempo de implementacion de ciclos
de vuelo equivale a 60 000 vuelos.
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¢) Para todos los modelos de Boeing 707, el tiempo de implementacion de ciclos de vuelo equivale a
15 000 vuelos.

d) Para todos los modelos de Boeing 720, el tiempo de implementacion de ciclos de vuelo equivale a
23 000 vuelos.

¢) Para todos los modelos de Boeing 727, el tiempo de implementacion de ciclos de vuelo equivale a
45 000 vuelos.

f) Para todos los modelos de Boeing 737, el tiempo de implementacion de ciclos de vuelo equivale a
60 000 vuelos.

g) Para todos los modelos de Boeing 747, el tiempo de implementacion de ciclos de vuelo equivale a
15 000 vuelos.

h) Para todos los modelos de McDonnell Douglas DC-8, el tiempo de implementacion de ciclos de
vuelo equivale a 30 000 vuelos.

i) Para todos los modelos de McDonnell Douglas DC-9/MD-80, el tiempo de implementacion de
ciclos de vuelo equivale a 60 000 vuelos.

j) Para todos los modelos de McDonnell Douglas DC-10, el tiempo de implementacion de ciclos de
vuelo equivale a 30 000 vuelos.

k) Para todos los modelos de Lockheed L-1001, el tiempo de implementacion de ciclos de vuelo
equivale a 27 000 vuelos.

1) Para los Fokker F-28 Mark 1000, 2000, 3000 y 4000, el tiempo de implementacion de ciclos de
vuelo equivale a 60 000 vuelos.

91.431  Programa de mantenimiento del sistema de tanques de combustible

a) Esta subseccion se aplica a aeronaves de categoria transporte propulsadas por turbinas y con
certificado de tipo emitido con posterioridad al 1° de enero de 1958 que, como resultado de la
certificacién de tipo original o de un posterior aumento de capacidad, tienen:

1) una capacidad maxima de treinta (30) pasajeros o mas por certificado de tipo; o
2) una capacidad méaxima de carga de 7 500 Ib (3 400 kg) o mas.

b) Solamente es permitido operar una aeronave identificada en el parrafo (a) de esta subseccion si el
programa de mantenimiento para esa aeronave incluye instrucciones para el mantenimiento de la
aeronavegabilidad (ICA) para sistemas de tanques de combustible desarrollados de acuerdo con
las disposiciones de la Reglamento Federal de Aviacion Especial No. 88 (SFAR 88) de los EEUU
o requisitos considerados equivalentes por la AAC del Estado de matricula (incluso los
desarrollados para tanques de combustible auxiliares, si los hubiera, instalados de acuerdo con un
certificado de tipo suplementario u otras aprobaciones de disefio).

146

Ave. México, Esq. 30 de marzo, Santo Domingo, Republica Dominicana *Tel.: (809)-274-2322 « website: www.idac.gob.do




INSTITUTC DOMINICANO DE AVIACION CMIL

RESOLUCION NUM. 010/2023.

QUE MODIFICA EL REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO (RAD 91), REGLAS
GENERALES DE OPERACION Y VUELO.

91.433 — 91.499 Reservado
Seccion “F” — Aviones grandes y turborreactores
91.501  Aplicabilidad

a) Esta seccion establece las reglas de operacion, adicionales a las reglas establecidas en este
reglamento, que rigen a los siguientes tipos de aviones matriculados en la Repiiblica Dominicana:

1) turborreactores con uno o mas motores;

2) multimotores turbohélice y de émbolo con una configuracion de mas de diecinueve (19)
asientos para pasajeros, excluyendo los asientos de la tripulacion; o

3) multimotores turbohélice y de émbolo con masa maxima certificada de despegue superior a
12 500 Ib (5 700 kg).

b) Los requisitos de esta seccion y la Seccion “G” de este reglamento no se aplican a los aviones
cuando éstos son operados de acuerdo con los RAD 121, 129 o 135. La subseccion 91.409 de este
reglamento prescribe un programa de inspecciones para aviones grandes multimotores civiles,
turborreactores y turbohélices y aeronaves de ala rotativa con turbina, de matricula dominicana,
cuando estos son operados bajo este reglamento.

¢) Las operaciones que pueden ser conducidas de conformidad con los requisitos de esta seccion y la
Seccidon “G” de este reglamento en lugar de las reglas establecidas en los RAD 121,129 y135
cuando el transporte aéreo comercial no esta involucrado, incluyen:

1) wvuelos de instruccion;
2) vuelos de entrega (vuelos ferry);

3) operaciones de trabajo aéreo, tales como fotografias aérea o de estudio de reconocimiento o
de patrullaje de oleoducto, pero sin incluir operaciones de lucha contra incendios;

4) vuelos de demostracion en aviones para posibles clientes, cuando no son remunerados,
excepto para aquellos especificados en el péarrafo (e) de esta subseccion;

5) vuelos conducidos por el operador para el transporte de su personal o invitados, cuando éste
no es por remuneracion, retribucion o tarifa;

6) el transporte de funcionarios, empleados, invitados y propietarios de una compafifa, cuando el
vuelo es realizado para atender los negocios de esa compaiiia y no se pague un costo que
supere el de posesion, operacion y mantenimiento del avion;

7) el transporte de funcionarios, invitados y empleados de una compaiiia, bajo un acuerdo de
tiempo compartido, intercambio o acuerdo de propiedad conjunta, como esta definido en el
parrafo (c) de esta subseccion;
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8) el transporte no remunerado de bienes (diferentes al transporte de correo) para la promocion
de un negocio o empleo, cuando la carga esta dentro del alcance de, es inherente a, ese
negocio o empleo y ningln cobro, estimado, o costo de ninguna clase es realizado por, o esa
carga que no sea aquella especificada en el parrafo (e) de esta subseccion;

9) el transporte no remunerado de equipos tales como, grupos de atletas, grupos de deportistas,
grupos corales, o grupos similares que tienen un propdsito u objetivo comiin, cuando no hay
pagos, tasas u honorarios cobrados por persona alguna para aquel transporte; y

10) el transporte de personas para la promocion de un negocio, con el propésito de vender tierras,
bienes o propiedades, incluyendo concesiones de derechos de distribucion o franquicia,
cuando éste no es remunerado.

d) Lo siguiente puede ser cobrado como costos de los vuelos especificados en los parrafos (c)(4),
(c)(8) y (d)(1) de esta subseccion:

1) combustible, aceite, lubricantes y otros aditivos;

2) gastos de viaje de la tripulacion incluyendo alimentos, alojamiento y transporte terrestre;

3) costos de hangar y estacionamiento en un lugar distinto a la base de operacion del avion;

4) seguros obtenidos para el vuelo especifico;

5) tasas de aterrizaje, de aeropuertos y contribuciones similares;

6) gastos de aduana, de permisos extranjeros y gastos similares directamente referidos al vuelo;
7) comidas y bebidas en vuelo;

8) transporte terrestre de los pasajeros;

9) servicios contratados para la planificacion del vuelo y de meteorologia; y

10) un gasto adicional igual al 100% de los gastos enunciados en el parrafo (c)(1) y (¢)(9) de esta
subseccion.

e) Las siguientes definiciones se aplican en esta seccion:

1) Acuerdo de tiempo compartido. Es un acuerdo por medio del cual una persona arrienda su
avién con tripulacién de vuelo a otra persona y no se efectiian pagos por los vuelos realizados
seglin ese acuerdo, excepto los especificados en el parrafo (e) de esta subseccion;

2) Acuerdo de intercambio. Es un acuerdo donde dos personas intercambian sus aviones por un
periodo de tiempo similar, sin realizar ningun pago, excepto por la diferencia de los costos de
posesion, operacion y mantenimiento de los aviones intercambiados; y
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3) Acuerdo de propiedad conjunta. Es un acuerdo por medio del cual uno de los copropietarios
registrados de un avion, emplea y provee la tripulacion de vuelo para ese avion, y cada uno de
los copropietarios registrados paga una parte del cargo especificado en el acuerdo.

91.503  Equipo de vuelo e informaciéon operacional

a) El operador y el piloto al mando se deben asegurar de que el siguiente equipo de vuelo e
informacion operacional estan accesibles y vigentes en el puesto de pilotaje de cada avion:

1) una linterna en buenas condiciones;
2) listas de verificacion;
3) cartas aeronauticas;

4) para operaciones IFR o VFR nocturnas, cartas de aproximacion, de drea terminal y de
navegacion en ruta;

5) informacion esencial relativa a los servicios de busqueda y salvamento del 4rea sobre la cual
se vaya a volar; y

6) en caso de aviones multimotores, datos de performance para el ascenso con un motor
inoperativo.

7) un par de lentes correctivos de repuesto, cuando su certificado médico le prescribe la
utilizacion de lentes correctivos para estar apto para ejercer las atribuciones que le confiere su
licencia.

b) Toda lista de verificacion en la cabina de pilotaje debe ser utilizada por los miembros de la
tripulacion de vuelo cuando operen el avion y contener una referencia de los procedimientos de:

1) antes de la puesta en marcha de los motores;
2) antes del despegue;

3) vuelo en crucero;

4) antes del aterrizaje;

5) después del aterrizaje;

6) detencion de los motores; y

7) emergencias.

¢) Toda lista de verificacién en la cabina de pilotaje de procedimientos de emergencia, requerida por
el parrafo (b)(7) de esta subseccion, debe contener los siguientes procedimientos, segiin sea
apropiado:

1) operacion de emergencia de los sistemas de combustible, hidraulico, eléctrico y mecénico;
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2) operacion de emergencia de instrumentos y controles;
3) procedimientos con motor inactivo; y
4) cualquier procedimiento necesario para la seguridad del vuelo.

d) Los equipos, cartas y datos establecidos en esta seccion, deben ser usados por el piloto al mando y
los otros miembros de la tripulacion de vuelo, cuando corresponda.

91.505  Familiarizacion con las limitaciones de operacion y equipo de emergencia
a) El piloto al mando de un avién debe, antes de iniciar un vuelo, familiarizarse con:
1) el Manual de vuelo de la acronave (AFM) o documento equivalente; y

2) cualquier placa, lista, marca de instrumento o cualquier combinacion de ellos que contengan
las limitaciones de operacidn establecidas por el Estado de diseflo o de fabricacion, para cada
avion del operador.

b) Cada miembro de la tripulacion debe, antes de iniciar un vuelo, familiarizarse con:
1) el equipo de emergencia instalado en el avidn; y

2) los procedimientos a ser seguidos para la utilizacion de ese equipo en situaciones de
emergencia.

91.507  Requisitos de equipo: Operaciones VFR sobre el techo de nubes o nocturnas

Ninguna persona puede operar un avioén sobre el techo de nubes o de noche bajo VFR a menos que
ese avion estd equipado con los instrumentos y equipos requeridos para operaciones IFR bajo el
parrafo 91.205 (e) de este reglamento y una luz de aterrizaje para operaciones nocturnas. Cada
instrumento y elemento del equipo requerido debe estar operativo.

91.509  Equipos para los aviones que vuelen sobre el agua

a) El operador de un avién que realice un vuelo prolongado sobre el agua, lejos de terreno
conveniente para realizar un aterrizaje de emergencia a una distancia de mas de 100 NM (185
km), en el caso de aviones monomotores, y mas de 200 NM (370 km), en el caso de aviones
multimotores, capaces de continuar el vuelo con un motor inactivo, debe determinar los riesgos
para la supervivencia de los ocupantes del avion en caso de amaraje forzoso.

b) El operador debe realizar una evaluacion de riesgos, teniendo en cuenta el ambiente y las
condiciones de operacién como, entre otras, las condiciones del mar la temperatura del mar y del
aire, la distancia desde un drea en tierra que resulte apropiada para hacer un aterrizaje de
emergencia y la disponibilidad de instalaciones de blsqueda y salvamento, para asegurarse de
que, ademas de contar con el equipo requerido en el parrafo 91.206 (c) de este reglamento, el

avion estd equipado en forma adecuada con:
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1) balsas salvavidas en nimero suficiente para alojar a todas las personas que vayan a bordo,
estibadas de forma que se facilite su utilizacion inmediata en caso de emergencia, provistas
del equipo salvavidas, incluidos medios para el sustento de vida, que sea apropiado para el
vuelo que se vaya a emprender; y

2) equipo necesario para hacer las sefiales de socorro descritas en el Apéndice “K” de este
reglamento.

¢) Cada chaleco salvavidas o dispositivo individual equivalente de flotacion, cuando se lleve de
conformidad con el parrafo 91.206 (c) de este reglamento, debe ir provisto de un medio de
iluminacion eléctrica, a fin de facilitar la localizacion de personas, excepto cuando el requisito
previsto en el parrafo 91.206 (c)(1) de este reglamento se satisfaga mediante dispositivos de
flotacion que no sean chalecos salvavidas.

91.511  Equipo de radio para operaciones sobre el agua

a) Excepto lo previsto en los parrafos (¢) y (d) y (f) de esta subseccion, ninguna persona puede
despegar un avion para realizar un vuelo de mas de treinta (30) minutos de tiempo de vuelo sobre
el agua, o cien (100) millas nauticas desde la costa mas cercana, a menos que este tenga el
siguiente equipo operativo:

1) Apropiado equipo de radiocomunicacion para las instalaciones que van a ser utilizadas y que
esté en capacidad de transmitir y recibir hacia y desde cualquier lugar de la ruta por lo menos
con una instalacion en la superficie, el que debe incluir:

i) dos (2) trasmisores;

ii) dos (2) micréfonos;

iii) dos (2) juegos de audifonos o un juego de audifonos y un parlante;
iv) dos (2) receptores independientes.

2) Apropiado equipo electronico de navegacion, consistente al menos de dos (2) unidades
electronicas de navegacion independientes con capacidad de proporcionar al piloto la
informacion necesaria para navegar el avion dentro del espacio-aéreo asignado por el control
de transito aéreo. Sin embargo, un receptor que pueda recibir las sefiales de comunicaciones y
navegacién puede ser usado en lugar de receptores separados de sefiales de comunicaciones y
navegacion.

b) Para los propdésitos de los parrafos (a)(1)(iv) y (a)(2) de esta subseccion, un receptor o unidad
electronica de navegacién es independiente, si la funcion de cualquier parte del mismo no
depende del funcionamiento de cualquier parte de otro receptor o unidad electronica de
navegacion.
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¢) No obstante lo previsto en el parrafo (a) de esta subseccion, una persona puede operar un avion en
el que no se estén transportando pasajeros desde un lugar donde las reparaciones o reemplazos no
puedan ser efectuados, hasta un lugar donde estas se puedan efectuar, siempre que no mas de uno
de los item de los equipos de radiocomunicaciones y navegacion especificados en los parrafos
(a)(1)(i) al (a)(1)(iv) y (a)(2) de esta subseccion, funcione mal o se encuentre inactivo.

d) No obstante lo previsto en el parrafo (a) de esta subseccion, cuando los equipos, VHF y HF son
requeridos para la ruta y el avion tiene dos transmisores y dos receptores de VHF para las
comunicaciones, solamente se requiere un transmisor y un receptor de HF para las
comunicaciones.

e) Para el propdsito de esta subseccion, el término costa significa el drea de terreno adyacente al
agua, el cual se encuentra por encima del nivel del agua y excluye el terreno que se encuentra bajo
el agua intermitentemente.

91.513  Equipo de emergencia

a) Ninguna persona puede operar un avion a menos que el mismo esté provisto con el equipo de
emergencia enunciado en esta subseccion.

b) Cada articulo del equipo debe:

1) ser inspeccionado de acuerdo con la subseccion 91.409 de este reglamento, de manera que se
asegure su utilidad en forma continua y su disponibilidad inmediata para su propdsito
especifico;

2) ser de facil acceso a la tripulacion;
3) tener claramente indicado en idioma espafiol su método de operacion; y

4) tener una placa indicando su contenido en idioma espafiol y fecha de la ultima inspeccion,
cuando sea transportado en un compartimiento o contenedor.

c) Deben proveerse extintores manuales de fuego para uso en los compartimentos de la tripulacion,
pasajeros y carga, de acuerdo con lo siguiente:

1) El tipo y cantidad del agente extintor debe ser adecuado para la clase de incendio factible de
ocurrir en el compartimiento donde el extintor vaya a ser utilizado.

2) Por lo menos un extintor de fuego manual debe ser convenientemente localizado cercano en la
cabina de pilotaje o en un lugar que sea facilmente accesible a la tripulacion.

3) Por lo menos un extintor de fuego manual debe ser convenientemente localizado en el
compartimiento de pasajeros de todo avidén que acomode mds de seis (6) pero menos de
treinta y un (31) pasajeros y por lo menos dos (2) extintores de fuego manuales deben ser
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convenientemente localizados en el compartimiento de aquellos aviones que acomoden mas
de treinta (30) pasajeros.

4) Extintores de fuego portitiles deben ser instalados y asegurados, de manera tal que los
mismos no interfieran con la operacién segura del aviéon o no afecten adversamente la
seguridad de los tripulantes y pasajeros. Deben ser de facil acceso a los tripulantes y a menos
que la localizacion de los extintores de fuego sea visible, su ubicacion debe ser identificada
apropiadamente en idioma espafiol.

d) Debe poseer un botiquin de primeros auxilios para el tratamiento de lesiones que puedan ocurrir
en el vuelo o en accidentes menores.

e) Cada avion que acomode mas de diecinueve (19) pasajeros debe ser equipado con un hacha de
mano.

f) Cada avion que transporte pasajeros debe tener un megafono o megafonos portétiles, cuya energia
provenga de baterias y que estén rapidamente accesibles a los miembros de la tripulacion
destinados a dirigir una evacuacion de emergencia e instalados de la siguiente forma:

1) En todo avién con una capacidad de asientos para mas de sesenta (60) y menos de cien (100)
pasajeros, un megafono en la posicion mas trasera posible de la cabina de pasajeros, donde
sea facilmente accesible desde el asiento normal de los de tripulantes de cabina. Sin embargo,
el IDAC puede autorizar una desviacion de los requisitos de este parrafo, si juzga que una
ubicacidn distinta es mas (til para la evacuacion de personas durante una emergencia.

2) En todo avién con una capacidad de mas de cien (100) asientos para pasajeros, dos (2)
megafonos en la cabina de pasajeros, uno instalado en la parte delantera y el otro en la
ubicacién mads trasera donde sea facilmente accesible desde el asiento normal de los
tripulantes de cabina.

g) Cada avion, en cada vuelo, debe estar equipado con los cddigos de sefiales tierra-aire para los
propositos de busqueda y rescate cuando fuere necesario.

91.515  Reglas de altitud de vuelo

a) No obstante lo dispuesto en la subseccion 91.119 de este reglamento, excepto como estd previsto
en el parrafo (b) de esta subseccion, ninguna persona puede operar bajo condiciones VFR, a
menos de:

1) 1 000 pies sobre la superficie o 1 000 pies sobre cualquier montafia, colina o cualquier otra
obstruccion al vuelo, para operaciones diurnas.

2) Las alturas establecidas en la subseccion 91.177 de este reglamento, para operaciones
nocturnas.
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b) Esta subseccion no se aplica durante despegue y aterrizaje.

91.517  Seiales de no fumar y abrocharse los cinturones de seguridad

a) A excepcion de lo previsto en el parrafo (e) de esta subseccion, ninglin piloto puede operar un
avion con pasajeros, salvo que esta equipado con sefiales para notificar:

1) la prohibicion de fumar; y
2) en qué momento se debe abrochar los cinturones de seguridad.
b) Las sefiales requeridas en el parrafo (a) de esta subseccion deben ser:
1) visibles a todos los pasajeros y tripulantes de cabina;
2) instaladas de modo que permitan ser activadas y desactivadas por la tripulacion; y
3) encendidas:
i) durante el movimiento del avion sobre la superficie;
i) antes de cada despegue y aterrizaje; y
iii) en todo momento que el piloto al mando lo considere necesario.

¢) Siempre que la luz de no fumar esté encendida, ningin pasajero o miembro de la tripulacion
puede fumar en la cabina o en los lavabos del avién.

d) Todo pasajero que ocupe un asiento o litera, se debe abrochar el cinturén de seguridad cuando la
sefial correspondiente esté iluminada.

e) El piloto al mando de un avién que no requiera, de acuerdo con los requisitos de
aeronavegabilidad, estar equipado con las sefiales descritas en el parrafo (a) de esta subseccion, se
debe asegurar de que los pasajeros sean aleccionados verbalmente acerca de:

1) la prohibicién de fumar; y
2) en qué momento deben abrocharse los cinturones de seguridad.

f) Cada pasajero debe cumplir las instrucciones impartidas por los miembros de la tripulacion
respecto a esta subseccion.

91.519  Instrucciones verbales a los pasajeros

a) Antes del despegue. El operador se debe asegurar de que todos los pasajeros conocen bien, por
medio de instrucciones verbales u otro método la ubicacion y el uso de:

1) los cinturones de seguridad,;

2) las salidas de emergencia;

3) los chalecos salvavidas, si esté establecido llevarlos a bordo;
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4) el equipo de provision de oxigeno, de prescribirse para uso de pasajeros; y

5) otro equipo de emergencia suministrado para uso individual, incluidas tarjetas de
instrucciones de emergencia para los pasajeros.

b) Todo pasajero debe ser instruido acerca de cuando, donde y bajo cuales circunstancias el fumar
esta prohibido. Estas instrucciones deben incluir la informacion de que es un requisito del IDAC
que todo pasajero cumpla con los que establecen las sefiales iluminadas y las instrucciones
impartidas por la tripulacion en cuanto al fumar, incluyendo los lavatorios.

¢) El operador se debe asegurar de que todas las personas a bordo conocen la ubicacién y el modo
general de usar el equipo principal de emergencia que se lleve para uso colectivo.

d) El operador se debe asegurar de que en una emergencia durante el vuelo se instruya a los
pasajeros acerca de las medidas de emergencia apropiadas a las circunstancias.

e) El operador se debe asegurar de que durante el despegue y el aterrizaje y siempre que, por razones
de turbulencia o cualquier otra emergencia que ocurra durante el vuelo, se considere necesario,
todos los pasajeros a bordo del avion estén sujetos en sus asientos por medio de los cinturones de
seguridad o de tirantes de sujecion.

91.521 Arneses de hombros

a) Ninguna persona puede operar un avion de la categoria transporte que ha obtenido su certificado
de tipo después del 1 de enero del 1958, a menos que éste tenga en los asientos de la cabina de
pilotaje cinturones de seguridad y arneses de hombro combinados del tipo mencionado en los
requisitos especificados por la autoridad de acronautica del pais del fabricante del avién, excepto
que:

1) los arneses de hombro y combinaciones de cinturones de seguridad con arneses de hombro del
tipo aprobado e instalado antes del 6 de marzo de 1980 pueden continuar utilizindose; y

2) los sistemas de anclaje o retencion de los cinturones de seguridad y arneses de hombro deben
ser disefiados para los factores de carga de inercia establecidos bajo las bases de certificacion
del avion.

b) Ninguna persona puede operar un avion de la categoria transporte a menos que los asientos de los
tripulantes de cabina en los compartimientos de pasajeros estdn equipados con cinturones de
seguridad, combinados con arneses de hombro, que cumplan los requisitos aplicables
especificados por el IDAC del pais del fabricante del avion, excepto que:

1) pueden continuar utilizdindose arneses de hombro y cinturones de seguridad combinado con
arneses de hombro, aprobados e instalados antes del 6 de marzo de 1980;

2) los sistemas de restriccion de cinturén de seguridad y arnés de hombro deben ser disefiados
para los factores de carga de inercia establecidos bajo las bases de certificacion del avion.
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91.523  Equipaje de mano

Ningln piloto al mando de un avién que tenga una capacidad de mas diecinueve (19) asientos para

pasajeros puede permitir que cualquier pasajero lleve su equipaje a bordo del avidn, excepto:

a) en un compartimiento destinado al almacenaje de carga o equipaje y como estd previsto en la
subseccion 91.525 de esta seccion; o

b) debajo del asiento del pasajero, siempre que no pueda deslizarse hacia delante, ni hacia los
costados bajo el impacto de choques severos, de la manera como se prescribe en el RAD 21 o los
requisitos de las regulaciones bajo las cuales el avion ha sido certificado. Los dispositivos de
anclaje o retencion del movimiento deben, ademds, limitar el movimiento lateral del equipaje bajo
el asiento y ser disefiados para resistir impactos de choques severos capaces de inducir fuerzas
laterales de la manera como se prescribe en el RAD 21.

91.525  Transporte de carga
a) El piloto al mando se debe asegurar de que no se lleve carga a bordo, salvo que sea:
1) transportada en un contenedor de carga aprobado, o en un compartimiento instalado en el
avion;
2) asegurada por medios aprobados por el IDAC; o

3) transportada de acuerdo con las siguientes condiciones:

i) sea asegurada apropiadamente por un cinturén de seguridad u otro medio que tenga
suficiente resistencia para eliminar la posibilidad de deslizamiento de la carga durante
todas las condiciones anticipadas en vuelo y en tierra;

ii) sea embalada o cubierta adecuadamente para evitar posibles heridas a los pasajeros;

iii) no imponga ninguna carga sobre la estructura de los asientos o sobre el piso, que exceda
las limitaciones de carga para esos componentes;

iv) no esté localizada en una posicion que limite el acceso o la utilizacion de cualquier salida
normal o de emergencia, o la utilizaciéon de cualquier pasillo entre los compartimientos
de la tripulacién y los pasajeros; y

v) no sea transportada sobre los asientos de los pasajeros.

b) Cuando la carga sea transportada en compartimientos disefiados para el ingreso fisico de un
tripulante a fin de extinguir un fuego que puede ocurrir en vuelo, la carga debe ser estibada de
modo tal que todas las partes del compartimiento puedan ser alcanzadas por el contenido de un
extintor de fuego portatil.

91.527  Operacion en condiciones de hielo

a) Ningtn piloto puede despegar un avion que tenga: VJ?L//
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1) escarcha, nieve o hielo adherido a alguna hélice, parabrisas, motor o a algin elemento que
forme parte del sistema del velocimetro, altimetro, indicador de régimen de ascenso/descenso,
o indicador de actitud de vuelo;

2) nieve o hielo adherido a las alas o estabilizador o superficies de control; o

3) escarcha adherida a las alas o estabilizador o superficies de control, a menos que la escarcha
ha sido retirada.

b) Excepto para un avién que tenga un sistema de proteccion contra el hielo aprobado, ningtin piloto
puede volar:

1) bajo IFR en condiciones reales o pronosticadas de hielo; o

2) bajo VFR en condiciones moderadas de hielo, a menos que el avién tenga en funcionamiento
el equipo de deshielo o antihielo en cada hélice, parabrisas, alas, estabilizador o superficie de
control y en cada elemento integrante del sistema de los instrumentos, tales como el
velocimetro, altimetro, indicador de régimen de ascensos y descensos, o indicador de actitud
de vuelo.

¢) Excepto que tenga un sistema de proteccion contra el hielo aprobado durante su proceso de
certificacion, ninglin piloto puede volar un avion en condiciones conocidas o prondsticos de hielo
severo.

d) Si hay cambios en el pronéstico de las condiciones meteoroldgicas por variaciones del tiempo, las
restricciones en los parrafos (b) y (c) de esta subseccion basadas sobre los pronosticos no se
aplican.

91.528  Composicion de la tripulacion de vuelo

El operador debe garantizar que:

a) el nimero y la composicion de la tripulacion de vuelo no sea menor que el minimo especificado
en el Manual de vuelo de la aeronave (AFM), o en otros documentos relacionados con el
certificado de aeronavegabilidad;

b) la tripulacién de vuelo se incremente con miembros adicionales cuando asi lo requiera el tipo de
operacion y su numero no sea inferior al establecido en el Manual de operaciones (OM); y

¢) todos los miembros de la tripulacion de vuelo que sean titulares de una licencia valida y vigente
otorgada por el IDAC estén adecuadamente calificados y sean competentes para ejecutar las
funciones asignadas.

91.529  Requisitos de ingeniero de vuelo

a) Ninguna persona puede operar los siguientes aviones sin que un miembro de la tripulacion tenga

una licencia de ingeniero de vuelo vigente:
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1) un avién con un certificado de tipo que ha sido expedido antes del 2 de enero de 1964,
teniendo una masa maxima de despegue certificada de no mas de 80 000 Ib (36 300 kg); o

2) un avién con un certificado de tipo expedido después del 1 de enero de 1964, para el cual un
ingeniero de vuelo sea requerido por los requisitos del certificado de tipo.

b) Ninguna persona puede prestar los servicios de un ingeniero de vuelo requeridos en un avion a
menos que, dentro de los seis (6) meses calendarios precedentes, la persona haya tenido por lo
menos cincuenta (50) horas de vuelo como ingeniero de vuelo en ese tipo de avion o que el IDAC
haya comprobado que esa persona estd familiarizada y es competente con todos los
procedimientos operacionales e informacion esencial vigente.

91.530  Designacion del piloto al mando

Para cada vuelo, el operador debe designar a un piloto para que desempeiie la funcién de piloto al
mando.

91.531 Designacion del copiloto

a) Excepto como esta expresado en el parrafo (b) de esta subseccion, ninguna persona puede operar
los siguientes aviones sin un piloto que ha sido designado como copiloto de:

1) un avion grande, excepto que este avion esté certificado para la operacion con un solo piloto;

2) un avién multimotor de turbina para el cual dos (2) pilotos son requeridos bajo el certificado
de tipo de ese avion;

3) en un avion de categoria normal, excepto cuando el avién tenga nueve (9) asientos para
pasajeros o menos si éste esta certificado para operar con un sélo piloto.

b) EIIDAC puede emitir una carta de autorizacion para la operacion de un avién sin cumplir con los
requisitos del parrafo (a) de esta subseccidon si ese avion estd designado y certificado con
solamente un (1) puesto de pilotaje. La autorizacion debe contener cualquier condicién que la
autoridad encuentre necesaria para la seguridad de la operacion.

91.533  Designacion de tripulantes de cabina

a) No se puede iniciar un vuelo transportando pasajeros, salvo que el siguiente nimero de tripulantes
de cabina estén a bordo del avion:

1) un (1) tripulante de cabina para aviones que tengan mas de diecinueve (19) pero menos de
cincuenta y un (51) pasajeros a bordo;

2) dos (2) tripulantes de cabina para aviones que tengan mas de cincuenta (50) pero menos de

ciento un (101) pasajeros a bordo; y
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3) para aviones que tengan mas de cien (100) pasajeros a bordo, dos (2) tripulantes de cabina
mas un (1) tripulante de cabina adicional por cada unidad (o parte de la unidad) de cincuenta
(50) pasajeros sobre cien (100).

b) Un tripulante de cabina no debe actuar como miembro de la tripulacién, a menos que haya
demostrado al piloto al mando que:

1) tiene conocimiento de las funciones necesarias a ser realizadas en una emergencia o en una
situacion que requiere evacuacion de emergencia; y

2) es capaz de utilizar el equipo de emergencia instalado en el avion.

¢) Ninguna persona puede servir como tripulante de cabina, a menos que esta persona tenga su
licencia y certificado médico vigentes, y haya demostrado al IDAC y al piloto al mando que estd
familiarizado con las funciones necesarias a ser desarrolladas en una emergencia o en una
situacion que requiere la evacuacion de emergencia y que tiene la capacidad de usar el equipo de
emergencia instalado en ese avion.

91.535  Almacenamiento de alimentos, bebidas y equipo de servicio a los pasajeros durante el
rodaje, despegue y aterrizaje del avion

a) El operador no puede operar en la superficie, despegar o aterrizar un avion salvo que:

1) todo alimento, bebida o vajilla provista por él, haya sido retirada de cualquier asiento de
pasajeros, almacenada y asegurada;

2) cada bandeja de alimentos y bebidas y cada mesa plegable de los asientos para pasajeros estén
almacenadas y aseguradas;

3) cada carro de servicio esté almacenado y asegurado; y
4) cada pantalla extensible de cine esté retraida.

b) Cada pasajero debe cumplir con las instrucciones impartidas por los miembros de la tripulacion
respecto a esta subseccion.

91.537  Instalaciones y servicios de vuelo

El operador se debe asegurar de que no se inicie ningin vuelo a menos que se haya determinado
previamente, utilizando datos oficiales de los servicios de informacién aerondutica o de otras fuentes
autorizadas, que las instalaciones y servicios terrestres y maritimos, incluidas las instalaciones de
comunicaciones y las ayudas para la navegacion, estan:

a) disponibles; y
b) son adecuadas para la operacion segura del vuelo previsto.
91.539  Notificacion del operador
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a) Cuando un operador tenga una base de operacion en un Estado que no sea el Estado de matricula,
el operador debe notificar a la AAC de ese Estado, el lugar donde se encuentra su base de
operacion.

b) Al hacer la notificacion, se debe coordinar la vigilancia de la seguridad operacional y de la
aviacion entre el Estado donde se encuentra la base de operacion y el Estado de matricula.

91.541 Lista de equipo minimo

Cuando se establezca una lista maestra de equipo minimo (MMEL) para un tipo de avion, el operador
debe incluir en el Manual de operaciones (OM) una Lista de equipo minimo (MEL) aprobada por el
Estado de matricula del avion, para que el piloto al mando pueda determinar si cabe:

a) iniciarel vuelo; o

b) continuar ese vuelo a partir de cualquier parada intermedia, en caso de que alglin instrumento,
equipo o sistema deje de funcionar.

91.543  Manual de operacion de la aeronave (AOM)

a) El operador debe proporcionar al personal de operaciones y a la tripulacion de vuelo un Manual
de operacion de la aeronave (AOM), para cada uno de los tipos de avion en operacion, donde
figuren los procedimientos normales, no normales y de emergencia relativos a la operacion del
avion.

b) El manual debe ser compatible con:

1) el Manual de vuelo de la aeronave (AFM); ¥
2) las listas de verificacion que deban de utilizarse.
¢) En el disefio del AFM se deben observar los principios relativos a factores humanos.

91.545  Competencia lingiiistica

El operador se debe cerciorar de que los miembros de la tripulacion de vuelo tienen la capacidad de
hablar y comprender el idioma utilizado para las comunicaciones radiotelefonicas aeronduticas
conforme lo especificado en el RAD 61.

91.547  Reservado
91.549  Requisitos de combustible

a) Todo avién debe llevar una cantidad de combustible utilizable suficiente para completar el vuelo
planificado de manera segura y permitir desviaciones respecto de la operacion prevista.

b) La cantidad de combustible utilizable que debe llevar se debe basar, como minimo, en:
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i) proporcionados por el fabricante del avion; o

ii) si estan disponibles, datos especificos actuales del avion obtenidos de un sistema de
control del consumo de combustible; y

2) las condiciones operacionales para el vuelo planificado, incluyendo:
i) masa prevista del avion;
ii) avisos a los aviadores (NOTAM);
iii) informes meteorolégicos vigentes o una combinacion de informes y prondsticos vigentes;
iv) procedimientos, restricciones y demoras previstas de los servicios de transito aéreo; y

v) efectos de los elementos con mantenimiento diferido o cualquier desviacidn respecto de
la configuracion.

Nota. Cuando no existan datos especificos sobre consumo de combustible para las condiciones
exactas del vuelo, el avion puede volar con arreglo a los datos de consumo de combustible estimado.

¢) El calculo del combustible utilizable previo al vuelo debe incluir:

1) combustible para el rodaje, que es la cantidad de combustible que, segln lo previsto, se
consumird antes del despegue, teniendo en cuenta las condiciones locales en el aerédromo de
salida y el consumo de combustible del grupo auxiliar de energia (APU);

2) combustible para el trayecto, que es la cantidad de combustible que se requiere para que el
avion pueda volar desde el despegue hasta el aterrizaje en el aerédromo de destino, teniendo
en cuenta las condiciones operacionales del parrafo 91.549 (b)(2) de este reglamento;

3) combustible para contingencias, que es la cantidad de combustible que se requiere para
compensar circunstancias imprevistas. No debe ser inferior al 5% del combustible previsto
para el trayecto;

Nota. Circunstancias imprevistas son aquellas que podrian tener una influencia en el consumo de
combustible hasta el aerodromo de destino, tales como desviaciones de un avion especifico respecto
de los datos de consumo de combustible previsto, desviaciones respecto de las condiciones
meteorologicas previstas, demoras prolongadas y desviaciones respecto de las rutas o niveles de
crucero previstos.

4) combustible para alternativa de destino, que es:

i) cuando se requiere un aerédromo de alternativa de destino, la cantidad de combustible
necesaria para que el avion pueda:

A) efectuar una aproximacion frustrada en el aerédromo de destino;

B) ascender a la altitud de crucero prevista; #_,
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C) volar en la ruta prevista;
D) descender al punto en que se inicia la aproximacion prevista; y
E) llevar a cabo la aproximacion y aterrizaje en el aerédromo de alternativa de destino; o

ii) cuando se efectie un vuelo sin aerédromo de alternativa, la cantidad de combustible que
se necesita para que pueda volar durante quince (15) minutos a velocidad de espera a 450
m (1 500 pies) por encima de la elevacion del aerédromo de destino en condiciones
normales; o

iii) cuando el aerédromo de aterrizaje previsto es un aerédromo aislado:

A) para aviones con motores de émbolo, la cantidad de combustible necesaria para volar
durante cuarenta y cinco (45) minutos més el 15% del tiempo de vuelo que, segiin lo
previsto, estara a nivel de crucero, incluyendo el combustible de reserva final, o dos
(2) horas, de ambos valores el que sea menor; o

B) para aviones con motores de turbina, la cantidad de combustible que se necesita para
volar durante dos (2) horas con un consumo en crucero normal sobre el aerédromo de
destino, incluyendo el combustible de reserva final;

5) combustible de reserva final, que es la cantidad de combustible calculada aplicando la masa
estimada a la llegada del aerédromo de alternativa de destino, o al aerédromo de destino
cuando no se requiere aerddromo de alternativa de destino:

i) para aviones con motores de émbolo, la cantidad de combustible que se necesita para
volar durante cuarenta y cinco (45) minutos; o

ii) para aviones con motores de turbina, la cantidad de combustible que se necesita para
volar durante treinta (30) minutos a velocidad de espera a 450 m (1 500 pies) sobre la
elevacion del aerddromo en condiciones normales;

6) combustible adicional, que es la cantidad de combustible suplementaria necesaria para
permitir que el avion descienda segln sea necesario y proceda a un aerédromo de alternativa
en caso de falla de motor o de pérdida de presurizacion, basandose en el supuesto de que la
falla se produce en el punto mas critico de la ruta; y

7) combustible discrecional, que es la cantidad extra de combustible que, a juicio del piloto al
mando, debe llevarse.

d) El uso del combustible después del inicio del vuelo con fines distintos a los previstos
originalmente durante la planificacion previa al vuelo exige un nuevo andlisis y, segun

corresponda, el ajuste de la operacion prevista.
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a) El operador debe establecer criterios y procedimientos para garantizar que se efectien
verificaciones del combustible y gestion del combustible en vuelo.

b) El piloto al mando se debe asegurar continuamente de que la cantidad de combustible utilizable
remanente a bordo no sea inferior a la cantidad de combustible que se requiere para proceder a un
aerddromo en el que pueda realizarse un aterrizaje seguro con el combustible de reserva final
previsto restante al aterrizar.

Nota. La proteccion de la reserva de combustible final tiene por objeto garantizar un aterrizaje
seguro en cualquier aerédromo cuando circunstancias imprevistas puedan no permitir la realizacion
segura de una operacion segun se previo originalmente. En el Manual de planificacion de vuelo y
gestion del combustible (Doc 9976) figura orientacion sobre la planificacion de vuelo, incluyendo las
circunstancias que pueden exigir nuevos andlisis, ajustes o nueva planificacion de la operacion
prevista antes del despegue o en ruta.

¢) El piloto al mando debe pedir al ATC informacion sobre demoras cuando las circunstancias
imprevistas puedan dar lugar a un aterrizaje en el aerédromo de destino con menos del
combustible de reserva final mas el combustible necesario para proceder a un aerédromo de
alternativa o el combustible necesario para volar a un aerédromo aislado.

d) El piloto al mando debe notificar al ATC una situacién de combustible minimo declarando
COMBUSTIBLE MINIMO cuando, teniendo la obligacién de aterrizar en un aerédromo
especifico, calcula que cualquier cambio en la autorizacion existente para ese aerédromo puede
dar lugar a un aterrizaje con menos del combustible de reserva final previsto.

Nota. La declaracion de COMBUSTIBLE MINIMO informa al ATC que todas las opciones de
aerédromo previstos se han reducido a un aerodromo de aterrizaje previsto especifico y que
cualquier cambio respecto a la autorizacion existente puede dar lugar a un aterrizaje con menos del
combustible de reserva final previsto. Esta siluacion no es una situacion de emergencia sino una
indicacion de que podria producirse una situacion de emergencia si hay mads demora.

e) El piloto al mando debe declarar una situacién de emergencia del combustible mediante la
radiodifusion de MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY, COMBUSTIBLE, cuando la cantidad de
combustible utilizable que segun lo calculado, estaria disponible al aterrizar en el aerodromo mas
cercano donde pueda efectuarse un aterrizaje seguro es inferior a la cantidad de combustible de
reserva final previsto.

Nota. Combustible de reserva final previsto se refiere al valor calculado en el parrafo 91.549 (c)(3)
de este reglamento y es la cantidad minima de combustible que se requiera al aterrizar en cualquier
aerodromo.

91.553  Requisitos adicionales para vuelos de mas de sesenta (60) minutos hasta un

aerédromo de alternativa en ruta
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Cuando se realicen vuelos de mas de sesenta (60) minutos desde un punto en una ruta a un aerédromo
de alternativa en ruta los operadores aéreos deberian cerciorarse de que:

a) Para todos los aviones. Se han identificado aerédromos de alternativa en ruta y el piloto al mando
tiene acceso a informacién vigente sobre los aerédromos de alternativa en ruta identificados,
incluyendo la situacion operacional y las condiciones meteorologicas.

b) Para los aviones con dos motores de turbina. En la informacion mds reciente proporcionada a la
tripulacion de vuelo se indique que las condiciones meteoroldgicas en los aerédromos de
alternativa en ruta identificados corresponderan o seran superiores a los minimos de utilizacion de
aer6dromo establecidos por el operador para el vuelo a la hora prevista de su utilizacion.

91.555  Aproximaciones por instrumentos

a) Los aviones que vuelen de conformidad con las reglas de vuelo por instrumentos deben observar
los procedimientos de aproximacion por instrumentos aprobados por la AAC donde esta situado
el acrodromo.

Nota 1. Véase el parrafo 91.168 (a) de este reglamento en relacion con las clasificaciones de
operacion de aproximacion por instrumentos.

Nota 2. En los PANS-OPS, Volumen I, figura informacion para los pilotos sobre los parametros
delos procedimientos de vuelo y sobre procedimientos operacionales. Los PANS-OPS, Volumen 11,
contienen criterios para la creacion de procedimientos de vuelo visual y por instrumentos. Los
criterios y procedimientos de franqueamiento de obstdaculos que se aplican en algunos Estados
pueden diferir de los que figuran en los PANS-OPS y es importante conocer estas diferencias por
razones de seguridad operacional.

b) En el Manual de operacion de la aeronave (AOM), el operador debe incluir procedimientos
operacionales para realizar aproximaciones por instrumentos.

91.557  Procedimientos operacionales de aviones para la atenuacion del ruido

a) Los procedimientos operacionales de aviones para la atenuacion del ruido se deben ajustar a las
disposiciones pertinentes que aparecen en los PANS-OPS (Doc 8168), Volumen I, Seccién 7,
Capitulo 3.

b) La aplicacion de este requisito debe estar sujeta a las fechas de cumplimiento establecidas por el
IDAC y a las reglas establecidas de manera general o para determinados aerédromos y/o
determinadas horas del dia.

91.559  Limitaciones en el despegue
a) En caso de falla de un motor critico en cualquier punto del despegue, el avion debe ser capaz de:

1) interrumpir el despegue y parar dentro de la distancia disponible de aceleracion-parada o

dentro de la pista disponible; o :
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2) continuar el despegue y salvar con un margen adecuado todos los obstaculos situados a lo
largo de toda la trayectoria de vuelo, hasta que el avién pueda cumplir con la subseccion
91.561 de esta seccion.

b) Para determinar la longitud de la pista disponible se debe tener en cuenta la pérdida de la longitud
de pista, si la hubiere, debido a la alineacion del avion antes del despegue.

91.561  Limitaciones en ruta con un motor inoperativo

En caso de falla de un motor critico en cualquier punto a lo largo de la ruta o desviaciones
proyectadas de la misma, el avion debe ser capaz de continuar el vuelo hasta un aerédromo en el que
puedan cumplirse los requisitos de la subseccion 91.563 de esta seccion, sin que tenga que volar, en
ningan punto, por debajo de la altitud minima de franqueamiento de obstaculos.

91.563  Limitaciones en el aterrizaje

a) El avién debe ser capaz de aterrizar en el aerédromo de aterrizaje previsto y en cualquier otro de
alternativa, después de haber salvado, con un margen seguro, todos los obstaculos situados en la
trayectoria de aproximacién con la seguridad de que puede detenerse, o, en el caso de un
hidroavién, disminuir la velocidad hasta un valor satisfactorio, dentro de la distancia disponible
de aterrizaje.

b) Se deben tener en cuenta las variaciones previstas en las técnicas de aproximacion y aterrizaje, si
no se han tenido en cuenta al indicar los datos relativos a performance.

91.565  Funciones de los miembros de la tripulacion de vuelo en caso de emergencia

a) El operador debe asignar a todos los miembros de la tripulacion de vuelo, para cada tipo de avion,
las funciones necesarias que deben ejecutar en:

1) caso de emergencia; o
2) en una situacion que requiera evacuacion de emergencia.
b) En el programa de instruccion del operador debe figurar:

1) capacitacion periddica para cumplir las funciones mencionadas en el péarrafo (a) de esta
subseccion;

2) adiestramiento sobre el uso de todo el equipo de emergencia y de salvamento que deba
llevarse a bordo; y

3) simulacros de evacuacién del avion en casos de emergencia.

91.567  Programas de instruccion para los miembros de la tripulacion de vuelo

,\%Tﬁ/ 165
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a) El operador debe establecer y mantener un programa de instruccion disefiado para garantizar que
una persona que recibe capacitacion adquiera y mantenga la competencia que le permita
desempefiar las tareas asignadas, incluidas las habilidades relativas a la actuacion humana.

b) Se deben establecer programas de instruccion, en tierra y en vuelo, mediante programas internos o
a través de un proveedor de servicios de capacitacion, que deben incluir:

1) los planes de estudios relativos a los programas de instruccion que figuran en el Manual de
operaciones (OM) del operador o hacer referencia a ellos; y

2) entrenamiento periodico segin determine el IDAC.

c) El programa de instruccién debe comprender capacitacion para adquirir competencia respecto de
todo el equipo instalado.

91.569  Licencias para los miembros de la tripulacion de vuelo
El operador se debe asegurar de que los miembros de la tripulacion de vuelo:
a) Sean titulares de una licencia valida expedida por:

1) el Estado de matricula; o

2) si la licencia ha sido expedida por otro Estado contratante, sea convalidada por el Estado de
matricula del avion;

b) Estén habilitados en forma adecuada; y
¢) Sean competentes para desempefiar sus funciones encomendadas.
91.571  Experiencia reciente: Piloto al mando

El operador no debe asignar a un piloto para que actlie como piloto al mando de un avién, a menos
que dicho piloto haya hecho como minimo tres (3) despegues y tres (3) aterrizajes en los noventa (90)
dias precedentes en el mismo tipo de avién o en un simulador de vuelo aprobado a ese efecto.

91.573  Experiencia reciente: Copiloto

El operador no debe asignar a un piloto para que actie como copiloto que se haga cargo de los
mandos de vuelo de un avidon durante el despegue y el aterrizaje, a menos que dicho piloto haya
hecho como minimo tres (3) despegues y tres (3) aterrizajes en los noventa (90) dias precedentes en el
mismo tipo de avidn o en un simulador de vuelo aprobado a tal efecto.
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a) El operador se debe cerciorar de que se compruebe periédicamente la técnica de pilotaje y la
capacidad de ejecutar procedimientos de emergencia, de modo que se demuestre la competencia
del piloto.

b) Cuando las operaciones puedan tener que efectuarse de acuerdo con las reglas de vuelo por
instrumentos, el operador se debe cerciorar de que quede demostrada la competencia del piloto
para cumplir esas reglas, ya sea ante un piloto chequeador del operador o ante un representante
del Estado que expida la licencia de piloto.

¢) EI IDAC debe determinar la periodicidad de las verificaciones de la competencia basada en la
complejidad del avion y de la operacion.

91.577  Despachador de vuelo: Calificacion

El operador se debe asegurar de que cualquier persona asignada como despachador de vuelo esté
capacitada y familiarizada con:
a) los detalles de la operacion pertinentes a sus funciones; y

b) los conocimientos y habilidades relacionados con los factores humanos.

91.579  Tripulacién de Cabina: Asignacion de funciones en caso de emergencia

a) El operador debe establecer el requisito de los miembros de la tripulacion de cabina para cada tipo
de avion, a partir del nimero de pasajeros transportados, a fin de llevar a cabo la evacuacion
segura y rapida del avion y las funciones necesarias que han de realizarse en:

1) caso de emergencia; o
2) en una situacion que requiera una evacuacion de emergencia.

b) El operador debe asignar las funciones descritas en el parrafo (a) de esta subseccion, para cada
tipo de avion.
91.581  Tripulacion de cabina en puestos de evacuacion de emergencia

Cada miembro de la tripulacion de cabina al que se le asigne funciones de evacuacion de emergencia
debe ocupar un asiento de tripulante durante las maniobras de despegue y de aterrizaje, y siempre que
el piloto al mando asi lo ordene.

91.583  Proteccion de la tripulacion de cabina durante el vuelo

Cada uno de los miembros de la tripulacion de cabina debe permanecer sentado y con el cinturén de
seguridad abrochado o, cuando exista, el arnés de seguridad ajustado durante las maniobras de
despegue y de aterrizaje, y siempre que el piloto al mando asi lo ordene.

91.585  Tripulacion de cabina: Programa de instruccion
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a) El operador se debe asegurar de que todas las personas, antes de ser designadas como miembros
de la tripulacion de cabina, han finalizado el programa de instruccion.

b) El operador que utilice tripulantes de cabina en sus operaciones de vuelo debe establecer y
mantener un programa de instruccion para miembros de la tripulacién de cabina, disefiado para:

1) garantizar que las personas que reciben capacitacion adquieran la competencia que les permita
desempeiiar las funciones que les han sido asignadas; y

2) que incluya o haga referencia a planes de estudios relativos a los programas de instruccion
que figuran en el Manual de operaciones (OM) del operador.

c¢) El programa de instruccion debe incluir capacitacion en factores humanos.

91.587 — 91.599 Reservado

Seccion “G” — Equipo adicional y requisitos de operacion para aeronaves grandes y de la
categoria de transporte y aviacion corporativa

91.601  Aplicabilidad

a) Esta seccion establece los requisitos de operacion y de instrumentos, equipos y documentos,
adicionales a los requisitos establecidos en este reglamento.

b) Esta seccion es aplicable para las operaciones de aeronaves civiles grandes y de la categoria
transporte matriculadas en la Republica Dominicana y prescribe las reglas que rigen las
operaciones de aviones con motores de turbina y de aviacién corporativa cuyas aeronaves estan
matriculadas en la Reptblica Dominicana.

¢) Toda persona que realiza las operaciones descritas en los parrafos (d), (e) y (f) de esta subseccion
debe cumplir también con todo el contenido del presente reglamento.

d) Las siguientes son operaciones que se contemplan en esta seccion:
1) con aviones con masa maxima certificada de despegue de mas de 12 5001b (5 700 kg);
2) con aviones equipados con uno 0 mas motores de turbina; y
3) con aviones con una configuracion de asientos para mas de nueve (9) pasajeros.

Nota 1. El concepto “aviacion corporativa” se relaciona con un operador envuelto en la operacion
de tres (3) o mads aeronaves que son operadas por pilotos empleados con la finalidad de volar las
aeronaves.

Nota 2. El concepto “aeronaves” se utiliza para indicar que las operaciones de la aviacion
corporativa que empleen una combinacion de aviones y helicopteros deben estar sujetas a lo
contemplado en el pdarrafo (a) de esta subseccion, siempre y cuando en ellas participe por lo menos
un avion.
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91.602  Cumplimiento de leyes, reglamentos y procedimientos en Estados extranjeros

a) El operador se debe cerciorar de que los empleados estén enterados de que, mientras se
encuentren en el extranjero, deben observar las leyes, reglamentos y procedimientos de aquellos
Estados en los que se realicen operaciones.

b) El operador se debe cerciorar de que:

1) Sus empleados conocen que deben cumplir las leyes, reglamentos y procedimientos de
aquellos Estados extranjeros en los que realizan operaciones, excepto, cuando cualquier
requisito de este reglamento sea mas restrictivo y pueda ser seguido sin violar las reglas de
dichos Estados; y

2) La tripulacién de vuelo conoce las leyes, reglamentos y procedimientos, aplicables al
desempeiio de sus funciones y establecidos para:

i) las zonas que han de atravesarse;
ii) los aer6dromos que han de utilizarse; y
iii) los servicios e instalaciones de navegacion aérea correspondientes.

¢) El piloto al mando es responsable del control operacional. El operador debe describir el sistema
de control operacional en su Manual de operaciones (OM) y determinar las funciones y
responsabilidades de quienes trabajen con el sistema.

d) El operador se debe cerciorar de que el piloto al mando de la acronave disponga a bordo de toda
la informacidn esencial relativa a los servicios de busqueda y salvamento del area sobre la cual se
vaya a volar.

e) El operador se debe cerciorar de que los miembros de la tripulacion de vuelo demuestren tener la
capacidad de hablar y comprender el idioma utilizado para las comunicaciones radiotelefonicas
acronauticas conforme a lo especificado en el RAD 61.

91.603  Reservado
91.604  Proteccion de los datos, informacion de seguridad operacional y fuentes conexas

a) No se permite la utilizacion de grabaciones o transcripciones de los CVR, CARS, AIR Clase A y
AIRS Clase A para fines que no sean la investigacion de un accidente o un incidente con arreglo
al Anexo 13, salvo cuando las grabaciones o transcripciones:

1) estan relacionadas con un suceso que atafie a la seguridad operacional identificado en el
contexto de un sistema de gestion de la seguridad operacional, se limiten a las partes
pertinentes de una transcripcion desidentificada de las grabaciones y sean objeto de las
protecciones otorgadas con arreglo al Anexo 19;
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2) se requieran para uso en procesos penales no relacionados con un suceso que involucre la
investigacion de un accidente o incidente y sean objeto de las protecciones otorgadas con
arreglo al Anexo 19; 0

3) se utilicen para inspecciones de sistemas de registradores de vuelo seglin lo dispuesto en el
parrafo (g) del Apéndice “D” de este reglamento.

b) No se permite el uso de grabaciones o transcripciones de los FDR, ADRS, asi como tampoco AIR
y AIRS de Clase B y Clase C para fines que no sean la investigacion de un accidente o un
incidente con arreglo al Anexo 13, salvo cuando las grabaciones o transcripciones son objeto de
las protecciones otorgadas con arreglo al Anexo 19;y:

1) sean utilizadas por el operador para fines de aeronavegabilidad o de mantenimiento;

2) se las requiera para uso en procesos no relacionados con un suceso que involucre la
investigacion de un accidente o incidente;

3) se desidentifiquen; o
4) se divulguen en el marco de procedimientos protegidos.
91.605 Limitaciones de masa

a) La masa del avion al comenzar el despegue no debe exceder de aquella con la que se cumple la
subseccion 91.559 de esta seccion, ni tampoco de aquella con la que se cumplen las subsecciones
91.561 y 91.563 de esta seccion, teniendo en cuenta las reducciones de masa previstas conforme
progresa el vuelo y la cantidad de combustible eliminada mediante vaciado rapido al aplicar lo
estipulado en las subsecciones 91.561 y 91.563 de esta seccién y, respecto a los aerodromos de
alternativa, lo estipulado en el parrafo (c¢) de esta subseccion y en la subseccion 91.563 de esta
seccion.

b) En ningin caso, la masa al comenzar el despegue puede exceder la masa maxima de despegue
(MCTW) especificada en el Manual de vuelo de la aeronave (AFM) para:

1) la altitud de presion apropiada a la elevacion del aerodromo; y

2) cualquier otra condicion atmosférica local, cuando ésta se utilice como pardmetro para
determinar la masa maxima de despegue.

c) En ningtn caso, la masa calculada para la hora prevista de aterrizaje en el aecrédromo en que se
pretende aterrizar, y en cualquier otro de alternativa de destino, puede exceder de la masa maxima
de aterrizaje especificada en el Manual de vuelo de la acronave (AFM) para:

1) la altitud de presion apropiada a la elevacion de dichos aerodromos; y

2) cualquier otra condicion atmosférica local, cuando ésta se utilice como pardmetro para
determinar la masa maxima de aterrizaje.
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d) En ningln caso, la masa al comenzar el despegue o a la hora prevista de aterrizaje en el
aerédromo en que se pretende aterrizar y en cualquier otro de alternativa de destino, puede
exceder de las masas maximas pertinentes para las que se ha demostrado el cumplimiento de los
requisitos aplicables de homologacion en cuanto al ruido contenidos en el Anexo 16, Volumen I,
a no ser que la AAC del Estado en que esta situado el aerédromo lo autorice de otra manera para
ese aerodromo o pista donde no exista problema de perturbacion debido al ruido.

e) Despegue. En caso de falla de un grupo motor critico en cualquier punto del despegue, el avion
debe ser capaz de interrumpir el despegue y parar dentro de la distancia disponible de aceleracion-
parada o dentro de la pista disponible, o continuar el despegue y salvar con un margen adecuado
todos los obsticulos situados a lo largo de toda la trayectoria de vuelo, hasta que el avion pueda
cumplir con el subparrafo (h) de esta subseccion.

f) Para determinar la longitud de la pista disponible se debe tener en cuenta la pérdida de la longitud
de pista, si la hubiere, debido a la alineacion del avion antes del despegue.

g) En ruta: Un grupo motor inactivo. En caso de que un motor critico quede inactivo en cualquier
punto a lo largo de la ruta o desviaciones proyectadas de la misma, el avién debe ser capaz de
continuar el vuelo hasta un aerédromo en que puedan cumplirse las reglas del parrafo (h) de esta
subseccién, sin que tenga que volar, en ninglin punto, por debajo de la altitud minima de
franqueamiento de obstaculos.

h) Aterrizaje. El avion debe ser capaz de aterrizar en el aerédromo de aterrizaje previsto y en
cualquier otro de alternativa, después de haber salvado, con un margen seguro, todos los
obstaculos situados en la trayectoria de aproximacion con la seguridad de que pueda detenerse, o,
en el caso de un hidroavién, disminuir la velocidad hasta un valor satisfactorio, dentro de la
distancia disponible de aterrizaje. Se deben tener en cuenta las variaciones previstas en las
técnicas de aproximacion y aterrizaje, si no se han tenido en cuenta al indicar los datos relativos a
performance.

91.607 Reservado

91.608  Registradores de la voz en el puesto de pilotaje

a) Aplicabilidad.

1) Todos los aviones de turbina con masa méxima certificada de despegue de mas de 12 500 Ib
(5 700 kg) cuya solicitud de certificacién de tipo se ha presentado a la AAC del Estado de
disefio el 1 de enero de 2016, o a partir de esa fecha, y que requieran de mas de un piloto para
su funcionamiento deben estar equipados con un CVR.

2) Todos los aviones con masa maxima certificada de despegue superior a 60 000 1b (27 000 kg)
y cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se ha expedido por primera vez el 1 de
enero de 1987, o después de esa fecha, deben estar equipados con un CVR.
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b) Duracion.

Todos los aviones con masa maxima certificada de despegue de mas de 60 000 Ib (27 000 kg) y
cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se ha expedido por primera vez el 1 de enero de
2022, o a partir de esa fecha, deben estar equipados con un CVR capaz de conservar la
informacion registrada durante al menos las altimas veinticinco (25) horas de su funcionamiento.

91.609  Registradores de vuelo

a) El operador no puede conducir, de acuerdo con este reglamento, operacion alguna con una
aeronave incluida en sus especificaciones de operaciones o un listado actualizado de aeronaves
usadas en el transporte aéreo, a menos que dicha aeronave cumpla con cualquier requerimiento
aplicable a registradores de vuelo de acuerdo con el Apéndice “D”, excepto que ese operador
pueda:

1) trasladar una aeronave (ferry) con un registrador de datos de vuelo inactivo, desde un lugar
donde no se le puede reemplazar o reparar a un lugar donde puede realizarse;

2) continuar con el vuelo originalmente planeado si el registrador de datos de vuelo se torna
inactivo después de que la aeronave ha despegado;

3) llevar a cabo un vuelo de prueba de aeronavegabilidad, en el cual el registrador de datos de
vuelo sea apagado para su verificacion o para verificar cualquier equipo eléctrico o de
comunicaciones instalado en la aeronave; o

4) trasladar una aeronave (ferry) adquirida recientemente desde el lugar de posesion de la misma
hasta el lugar donde el registrador de datos de vuelo va a ser instalado.

b) No obstante lo indicado en los parrafos (h) e (i) de esta subseccion, un operador distinto al titular
de un certificado de operador aéreo puede:

1) trasladar una aeronave (ferry) con un registrador de datos de vuelo de cabina inactivo desde
un lugar donde no se le puede reemplazar o reparar a un lugar donde pueda realizarse;

2) continuar con el vuelo originalmente planeado, si el registrador de datos de vuelo se torna
inactivo después de que la aeronave ha despegado;

3) llevar a cabo un vuelo de prueba de aeronavegabilidad en el cual el registrador de datos de
vuelo sea apagado para su verificacion o para verificar cualquier equipo eléctrico o de
comunicaciones, instalado en la aeronave;

4) trasladar una aeronave (ferry) adquirida recientemente desde el lugar de posesion de la misma
hasta el lugar donde el registrador de datos de vuelo va a ser instalado; o
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i) por no més de quince (15) dias mientras el registrador de datos de vuelo esta inactivo y/o
se desmonta para la reparacién, siempre que los registros de mantenimiento de la
aeronave contengan una anotacién que indiquen la fecha de la falla y una placa se ubique
a la vista del piloto para indicarle que tanto el registrador de datos de vuelo como el de
voces de cabina estan inactivos.

ii) por no mis de quince (15) dias adicionales, siempre que se cumplan los requisitos del
parrafo (b)(5)(i) de esta subseccion y que un piloto calificado y habilitado o una persona
certificada y autorizada para retornar al servicio una aeronave bajo la subseccion 43.7 del
RAD 43, certifiquen en los registros de mantenimiento de la aeronave que se requirid
tiempo adicional para completar las reparaciones u obtener una unidad de reemplazo.

¢) Para los efectos de esta subseccion, llevar un (inico CVR/FDR combinado para realizacion de la
operacion es aceptable.

d) Siempre que un registrador de vuelo requerido por esta seccion sea instalado, debe ser operado
continuamente a partir del instante en que la aeronave comienza su recorrido de despegue, hasta
que la aeronave ha completado el recorrido del aterrizaje.

e) En caso de accidente o incidente, que requiera la participacion inmediata de la CIAA o del IDAC,
segin corresponda, que sea causa de la finalizacién del vuelo, el operador debe remover el
registrador de vuelo de la aeronave y mantener los datos registrados por el parrafo m) de esta
subseccion por un periodo de por lo menos sesenta (60) dias o por un periodo mas largo seglin sea
requerido por la CIAA o el IDAC.

Nota. En el Apéndice “D” de este reglamento figuran requisitos detallados sobre los registradores
de vuelo para aeronaves.

91.610  Gestion de la seguridad operacional

a) El operador debe establecer y mantener un sistema de seguridad operacional (SMS) que se ajuste
al alcance y complejidad de su operacion.

b) Para la implantacion de su SMS, el operador debe utilizar como guia el Apéndice “V” de este
reglamento.

91.611  Autorizacion para vuelo ferry con un motor inactivo

a) Generalidades. El operador, a excepcion de los operadores bajo el RAD 121, puede efectuar un
vuelo de traslado (ferry) de un avién de cuatro (4) motores, y/o un avién de tres (3) motores
propulsado por turbina, con un motor inactivo a una base para la reparacion de dicho motor sujeto
a lo siguiente:

1) Que el modelo del avién haya sido sometido a vuelos de prueba y se haya demostrado que el
mismo cumple con los requisitos de seguridad estipulados en los parrafos (b) o (c) de esta
subseccion seglin aplique, sin embargo cada operador que antes de noviembre de 1966 haya
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demostrado que ese modelo de avion puede realizar en forma satisfactoria con un motor
inactivo mediante vuelo de prueba conducido en concordancia con los parametros de
rendimiento (performance) en el Manual de vuelo de la acronave (AFM) correspondiente de
acuerdo con lo establecido en el parrafo (a)(2) de esta subseccion no necesita repetir los
vuelos de prueba para ese modelo.

2) Que el Manual de vuelo de la aeronave (AFM) aprobado establezca las condiciones para
operar con un motor inactivo, contenga los siguientes datos de rendimiento (performance) y el
vuelo sea conducido de acuerdo con los mismos:

i) masa maxima;

ii) limites del centro de gravedad;

iii) configuracion de la hélice inactiva si es aplicable;

iv) longitud de la pista de despegue incluyendo la correccion por temperatura;
v) alcance de los limites de altitud;

vi) limitaciones del certificado;

vii) alcance de los limites de operacion;

viii) informacion de rendimiento (performance); y

ix) procedimientos de operacion.

3) Que el operador tenga procedimientos de operacion aprobados por el IDAC, para una
operacion segura del avion, incluyendo requisitos especificos para:

i) limitar al minimo la masa operativa en cualquier vuelo de traslado (ferry) incluyendo el
peso de combustible de reserva necesario;

ii) limitar que los despegues sean realizados desde pistas secas, a menos que, basado en un
muestreo de las técnicas de despegue de uso corriente desde pistas mojadas con un motor
inactivo, hayan sido aprobados despegues totalmente controlables desde pistas mojadas
para el modelo especifico del avion y que estén incluidos en el Manual de vuelo de la
acronave (AFM);

iii) operaciones desde aerédromos donde las pistas pueden requerir el despegue o
aproximacion sobre areas pobladas; y

iv) procedimientos de inspeccion para determinar la condicién de operacion de los motores
operativos.

4) Bajo esta seccion, ninguna persona puede proceder al despegue de una aeronave si:

i) el ascenso inicial es sobre dreas densamente pobladas; o S
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ii) las condiciones meteoroldgicas en el aerddromo de despegue o de destino son menos que
las requeridas para vuelos VFR.

5) No puede ser transportada durante el vuelo ninguna persona que no pertenezca a la tripulacion
requerida para dicho vuelo.

6) No puede utilizarse ningin tripulante de vuelo para hacer un vuelo bajo esta seccién a menos
que dicho tripulante esté absolutamente familiarizado con los procedimientos de operacion de
vuelos de traslado (ferry) con un motor inactivo contenidos en el Manual de operaciones
(OM) del titular del certificado y las limitaciones e informacién de rendimiento (performance)
del Manual de vuelo de la aeronave (AFM).

b) Vuelos de prueba. Aviones propulsados por motores de émbolo.

El rendimiento de un avién propulsado por motores de émbolo con un motor inactivo debe
determinarse por ensayos en vuelo de la siguiente manera:

1) Debe elegirse una velocidad no menor que 1.3 Vg, a la cual el avién pueda ser controlado
satisfactoriamente en un ascenso con un motor critico inactivo con hélice removida o con ella
en la configuracion deseada por el operador y con los demas motores operando a su potencia
maxima determinada en el parrafo (b)(3) de esta subseccion;

2) La distancia requerida para acelerar a la velocidad mencionada en el parrafo (b)(1) de esta
subseccion y para ascender hasta cincuenta (50) pies debe ser determinada con:

i) el tren de aterrizaje extendido;

i) un motor critico inactivo, con su hélice removida o con esta en la configuracion deseada
por el operador (si es aplicable); y

iii) los otros motores operando a no mas que la potencia maxima establecida bajo el parrafo
(b)(3) de esta subseccion.

3) Deben establecerse procedimientos de despegue, vuelo y aterrizaje, métodos de aplicacion de
potencia, regulacion de compensadores (trimmed), potencia maxima y velocidad.

4) El rendimiento debe ser determinado con masa maxima no mayor que la masa que permite
una relacion de ascenso de por lo menos, cuatrocientos (400) pies/minuto en la configuracion
de “en ruta” de la manera como estd establecido en el RAD 21, a una altitud de 5 000 pies.

5) El rendimiento debe ser determinado teniendo en cuenta la correccién de temperatura a
considerar para la longitud de pista de despegue calculada de acuerdo de la manera como esta
establecido en el RAD 21.

¢) Vuelo de prueba. Aviones con motores de turbina.
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El rendimiento de un avién con motores de turbina con un motor inactivo debe ser determinado
por vuelos de prueba incluyendo por lo menos tres pruebas de despegue, de acuerdo con lo
siguiente: '

1) Deben elegirse velocidades de despegue Vg y Vi, no menores que las velocidades
correspondientes a aquellas para las cuales el avion ha sido certificado de la manera como esta
establecido en el RAD 21,y en las cuales el avion puede ser controlado satisfactoriamente con
un motor critico inactivo con su hélice removida o con ella en la configuracion deseada por el
operador, si es aplicable y con todos los demas motores operativos a una potencia no mayor
que aquellas seleccionada para la certificacion tipo de la manera como esté establecido en el
RAD 21.

2) La minima longitud de pista de despegue, debe ser la distancia horizontal requerida para
acelerar y ascender a una altura de 35 pies a la velocidad V; incluyendo cualquier incremento
de velocidad adicional obtenida en las pruebas multiplicada por 115% y determinada con:

i) el tren de aterrizaje extendido;

ii) un motor critico inactivo y con su hélice removida o con ella en la configuracion deseada
por el operador (si es aplicable); y

iii) los otros motores operando a una potencia no mayor que aquella seleccionada para la
certificacion tipo, de la manera como esté establecido en el RAD 21.

3) Deben establecerse los procedimientos de despegue, vuelo y aterrizaje, tales como puesta
aproximada de compensadores (trimmed), método de aplicacion de potencia, potencia
méxima y velocidad. El avion debe ser controlable satisfactoriamente durante la totalidad de
la carrera de despegue cuando sea operado de acuerdo con dichos procedimientos.

4) EI rendimiento debe ser determinado con masa maxima no mayor que la masa determinada
bajo de la manera como estd establecido en el RAD 21, pero con el requisito de que:

i) la gradiente estable efectiva de ascenso final de despegue no sea menor que 1.2% en el
extremo final de la trayectoria de despegue, con dos (2) motores criticos inactivos; y

ii) la velocidad durante el ascenso no sea menor que la velocidad de equilibrado (trimmed)
con dos (2) motores inactivos para el gradiente constante efectivo del ascenso final de
despegue indicado en el parrafo (c)(4)(i) de esta subseccion.

5) El avién debe poder ser controlado satisfactoriamente en un ascenso con dos (2) motores
criticos inactivos. El rendimiento en ascenso puede ser demostrado, con igualdad de
seguridad, por célculos basados en los resultados de las pruebas.

6) El rendimiento debe ser determinado usando la correccion por temperatura para la distancia
de despegue y “ascenso final de despegue”, calculada de acuerdo de la manera como esta
establecido en el RAD 21.
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Para los propésitos de los parrafos (c)(4) y (c)(5) de esta subseccion, dos (2) motores criticos
significa dos motores adyacentes sobre un lado de un avién con cuatro (4) o méds motores y el
motor central y un motor exterior en un avién con tres motores.

91.613 Reservado
91.615 Servicios e instalaciones de vuelo

El operador se debe cerciorar de que no se inicie un vuelo a menos que se ha determinado
previamente, por todos los medios razonables al alcance, que las instalaciones y servicios terrestres y
maritimos, incluidas las instalaciones de comunicaciones y las ayudas para la navegacion, que estan
disponibles y se requieran necesariamente durante ese vuelo para la operacion segura del avion, sean
adecuados al tipo de operacion de acuerdo con el cual ha de realizarse el vuelo.

91.616  Responsabilidad del control operacional
a) El piloto al mando es responsable del control operacional.
b) El operador:
1) debe describir el sistema de control operacional en el Manual de operaciones (OM); y
2) debe determinar las funciones y responsabilidades de quienes trabajen en el sistema.
91.617  Gestion operacional

a) Cuando el operador bajo esta seccion tenga su base de operaciones en un Estado que no sea su
Estado de matricula, debe informar a ese Estado del establecimiento de la base de operaciones
dentro de su territorio.

b) Todo operador bajo esta seccion debe mantener en su oficina principal o en cualquier otro lugar
aprobado por el IDAC y en la pagina web destinada por el IDAC para estos fines, registros fisicos
y digitales seglin corresponda, y segln la forma que éste determine, y tenerlos disponibles y
actualizados dentro de los ultimos diez (10) dias laborables para inspeccion por el IDAC con el
contenido minimo siguiente:

1) Certificado de operador aéreo (cuando esto aplicare) del Estado que autoriza sus operaciones,
el cual ademas debe ser llevado, como copia fiel, en cada acronave que sea de la propiedad,
arrendada u operada e inscrita en las especificaciones relativas a las operaciones del titular de
un certificado de operador aéreo, cuando esto aplique. De igual forma ninguna persona puede
operar una aeronave que ha sido objeto de transferencia de responsabilidades mediante un
acuerdo entre las autoridades de aviacion civil del registro de la aeronave y del origen del
operador, a menos que dicha aeronave lleve abordo una copia fiel de este acuerdo.

2) Las especificaciones relativas a las operaciones del titular de certificado, cuando esto aplique:

3) Una lista actualizada de las aeronaves utilizadas en las operaciones;
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4) Registros individuales de cada uno de los pilotos (cuando aplique) incluyendo la siguiente
informacion:

i) nombre completo del piloto;

ii) licencias y habilitaciones que tiene el piloto (por tipo y numero);

iii) los deberes actuales asignados al piloto y la fecha en que fue asignado a las mismas;
iv) clase de certificado médico que posee el piloto y fecha de efectividad:

v) la fecha y el resultado de cada una de las pruebas iniciales y de verificaciones recurrentes
de competencia y el tipo de aeronave volada durante esa prueba o verificacion;

vi) el tiempo de vuelo del piloto;
vii) la autorizacion de personal acronautico chequeador para el piloto, si existe.

viii) cualquier accién tomada en cuanto a descalificacién profesional o suspension de
actividad por problemas médicos; y

5) Un registro fisico individual para cada tripulante de cabina (cuando aplique) que tenga
detalles suficientes que permitan determinar competencia en su funcion.

¢) Cada operador debe mantener cada registro fisico y electronico requerido por el parrafo (b)(3) de
esta subseccion, como minimo durante seis (6) meses, y mantener cada registro requerido por los
parrafos (b)(4) y (b)(5) de esta subseccion por lo menos (12) meses.

d) Para aeronaves multimotor, cada operador es responsable de la preparacion y exactitud del
manifiesto de carga en duplicado conteniendo informacion concerniente a la carga de la aeronave.
El manifiesto debe de ser preparado antes de cada despegue e incluir:

1) cantidad de pasajeros;

2) masa total de la aeronave cargada;

3) masa maxima de despegue de la aeronave para ese vuelo;
4) limites del centro de gravedad;

5) el centro de gravedad de la acronave cargada, excepto que el centro de gravedad actual no
necesita ser calculado si la aeronave es cargada de acuerdo con un sistema de carga
programado u otro método aprobado que asegure que el centro de gravedad de la aeronave
cargada estd dentro de los limites En esos casos, una entrada debe ser hecha en el manifiesto
indicando que el centro de gravedad estd dentro de los limites de acuerdo con un sistema de
carga programado u otro método aprobado;

6) matricula de la aeronave o numero de vuelo;

7) lugar de partida y de destino; y
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8) identificacion de los miembros de la tripulacion y sus posiciones asignadas como tripulantes.

e) El piloto al mando de una aeronave para la cual un manifiesto de carga debe ser preparado, debe
de portar una copia completa del manifiesto en la aeronave hasta su destino. El operador debe
mantener archivada copias del mismo durante por lo menos tres (3) meses en su base principal de
operaciones, o en otro lugar usado por el mismo y aprobado por el IDAC.

f) El operador debe mantener archivadas copias del registro de combustible y aceite durante por lo
menos tres (3) meses en su base principal de operaciones, o en otro lugar usado por el mismo y
aprobado por el IDAC.

g) No obstante lo establecido en el parrafo (c) de esta subseccion, todo operador bajo esta seccion
debe mantener los Gltimos registros del personal aerondutico saliente, contentivos en el parrafo
(b)(4) de esta subseccion por un periodo de cinco (5) afios.

91.619  Manual de operaciones (OM)

a) El operador debe suministrar, para uso y guia del personal interesado, un Manual de operaciones
(OM) que contenga todas las instrucciones e informacion necesarias para el personal de
operaciones, a fin de que este realice sus funciones.

b) El Manual de operaciones (OM) se debe modificar o revisar, siempre que sea necesario, a fin de
asegurar que esté al dia la informacion en este contenida.

¢) Todas las modificaciones o revisiones se deben comunicar al personal que deba usar el Manual de
operaciones (OM).

d) EIl Manual de operaciones (OM) debe ser elaborado de acuerdo con la guia del Apéndice “T” de
este reglamento.

91.621  Instrucciones para las operaciones

a) El operador debe capacitar debidamente a todo el personal de operaciones, en cuanto a:
1) sus respectivas obligaciones y responsabilidades; y
2) larelacion que existe entre estas y las operaciones de vuelo en conjunto.

b) El operador debe publicar instrucciones para las operaciones y proporcionar informacion sobre la
performance ascensional del avion para que el piloto al mando pueda determinar la pendiente
ascensional.

91.623  Simulacion en vuelo de situaciones no normales y de emergencia

El operador se debe asegurar de que cuando se lleven pasajeros, no se simulen situaciones no

normales o de emergencia.
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a) Las listas de verificacion deben ser utilizadas por las tripulaciones de vuelo, antes, durante y
después de todas las fases de las operaciones y en casos de emergencia, a fin de asegurar que se
cumplan los procedimientos operacionales contenidos en el AOM y en el AFM, o en otros
documentos relacionados con el certificado de aeronavegabilidad, y en cualquier caso en el
Manual de operaciones (OM).

b) En el disefio y utilizacion de las listas de verificacion se deben observar los principios relativos a
factores humanos.

91.627 Altitudes minimas de vuelo

Para los vuelos que deben realizarse de acuerdo con las reglas de vuelo por instrumentos, el operador
debe especificar el método para establecer las altitudes correspondientes al margen vertical sobre el
terreno.

91.629  Reglas para establecer los minimos de utilizacién de aer6dromo

El operador debe establecer minimos de utilizacion de aerédromo con arreglo a los criterios
especificados por el IDAC, para cada aerédromo que ha de utilizar en sus operaciones. Al establecer
minimos de utilizacion de aerodromo, se deben observar las condiciones que estuvieran establecidas
en la lista de aprobaciones especificas. Dichos minimos no deben ser inferiores a ninguno de los que
pueda establecer para dichos aerédromos el Estado del aerédromo, excepto cuando sean aprobados
especificamente por dicho Estado.

91.631 Gestion de la fatiga

a) Programa de gestion de la fatiga. El operador debe establecer e implantar un programa de gestion
de la fatiga que garantice que todo su personal que participa en la operacion y mantenimiento de
la aeronave no lleve a cabo sus funciones cuando esta fatigado. Este programa debe considerar las
horas de vuelo y de servicio e incluirse en el Manual de operaciones (OM).

b) En caso de permitirse desviaciones a las limitaciones de tiempo de vuelo y de servicio, el
programa debe incluir disposiciones para:

1) evaluar los riesgos conexos y aplicar las medidas de mitigacién apropiadas para garantizar
que no se deteriore la seguridad operacional; y

2) determinar qué persona de la organizacion de la administracion estd autorizada para aprobar el
cambio.

¢) De haber cambios, se debe registrar por escrito la evaluacion de riesgos y las medidas de
mitigacion correspondientes.

d) Los cambios se deben hacer s6lo con la aprobacién de la persona responsable de la operacion.

91.633  Pasajeros

a) El operador se debe asegurar de que los pasajeros conocen bien la ubicacion y el uso de:
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1) los cinturones de seguridad;

2) las salidas de emergencia;

3) los chalecos salvavidas, si esta establecido llevarlos a bordo;

4) el equipo de provision de oxigeno, de prescribirse para uso de los pasajeros; y

5) otro equipo de emergencia suministrado para uso individual, incluidas tarjetas de
instrucciones de emergencia para los pasajeros.

b) El operador se debe asegurar de que todas las personas a bordo conocen la ubicacién y el modo
general de usar el equipo principal de emergencia que se lleve para uso colectivo.

¢) El operador se debe asegurar de que en una emergencia durante el vuelo se instruya a los
pasajeros acerca de las medidas de emergencia apropiadas a las circunstancias.

d) El operador se debe asegurar de que durante el despegue y el aterrizaje y siempre que, por razones
de turbulencia o cualquier otra emergencia que ocurra durante el vuelo, se considere necesario,
todos los pasajeros a bordo del avion estén sujetos en sus asientos por medio de los cinturones de
seguridad o de tirantes de sujecion.

91.635  Preparacion de los vuelos

a) El operador debe desarrollar procedimientos para asegurase de que el vuelo no comience a menos
que:

1) Laaeronave:
i) relna las condiciones de aeronavegabilidad;
ii) esté debidamente matriculada;
iii) cuente con los certificados correspondientes a bordo del mismo;

iv) cuente con los instrumentos y equipos apropiados, teniendo en cuenta las condiciones de
vuelo previstas;

v) ha recibido el mantenimiento necesario de conformidad con la Seccion “E” de este
reglamento;

vi) no exceda las limitaciones de operaciones que figuran en el Manual de vuelo de la
aeronave (AFM) o su equivalente; y

2) la masa y centro de gravedad de la aeronave sean tales que pueda realizarse el vuelo con
seguridad, teniendo en cuenta las condiciones de vuelo previstas; y

3) la carga transportada esté debidamente distribuida y sujeta.
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b) El operador debe proporcionar la informacion suficiente respecto a la performance ascensional
con todos los motores en funcionamiento, a efectos de determinar la pendiente ascensional que
puede alcanzarse durante la fase de salida en las condiciones de despegue existentes y con el
procedimiento de despegue previsto.

91.637  Certificaciones y documentos requeridos

a) Ademas de los documentos requeridos en la subseccion 91.25 de este reglamento, la aeronave
debe llevar a bordo lo siguiente:

1) el Manual de operaciones (OM), o aquellas partes del mismo que se refieran a las operaciones
de vuelo;

2) el Manual de vuelo de la aeronave (AFM) y otros documentos que contengan datos de
performance necesarios para la aplicacion de las secciones “B” y “D” de este reglamento y
cualquier otra informacion necesaria para la operacion conforme a lo previsto en su
certificado de aeronavegabilidad, salvo que estos datos figuren en el Manual de operaciones
(OM); y

3) las listas de verificacion requeridas.

b) El operador debe proporcionar suficiente informacion sobre el performance de ascenso con todos
los motores en operacioén para poder determinar la pendiente ascensional que puede lograrse
durante la fase de salida para las condiciones de despegue existentes y la técnica de despegue que
se pretenda aplicar.

91.639  Planificacion operacional del vuelo

a) El operador debe especificar los procedimientos de planificacion del vuelo para que el mismo se
realice en condiciones seguras, basandose en las siguientes consideraciones:

1) la performance de la aeronave;
2) otras limitaciones operacionales; y
3) las condiciones que se prevén en ruta y en los aerdédromos correspondientes.

b) El operador debe incluir, en el Manual de operaciones (OM), los procedimientos respecto a la
planificacion operacional del vuelo.

91.641  Aerddromos de alternativa de despegue

a) Se debe seleccionar un aerédromo de alternativa de despegue y especificarse en el Plan de vuelo
si:
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1) las condiciones meteoroldgicas del aerddromo de salida estdn por debajo de los minimos de
aterrizaje de aerodromo aplicables a esa operacion; o

2) sino es posible regresar al aerédromo de salida por otras razones.

b) El aerédromo de alternativa de despegue debe estar situado a los tiempos de vuelo siguientes del
aerodromo de salida:

1) Aviones con dos motores. Una (1) hora de tiempo de vuelo, a la velocidad de crucero con un
motor inactivo, determinado a partir del Manual de operacion de la aeronave (AOM),
calculado en ISA y condiciones de aire en calma utilizando la masa de despegue real; o

2) Aviones con tres 0 mas motores. Dos (2) horas de tiempo de vuelo, a la velocidad de crucero
con todos los motores en funcionamiento, determinado a partir del Manual de operacion de la
acronave (AOM), calculado en ISA y condiciones de aire en calma utilizando la masa de
despegue real.

¢) Para que un aerédromo sea seleccionado como de alternativa de despegue, la informacion
disponible debe indicar que, en el periodo previsto de utilizacion, las condiciones meteorologicas
corresponderan o estaran por encima de los minimos de utilizacién de aerédromo aplicables para
la operacion que se trate.

91.643 Reabastecimiento de combustible con pasajeros embarcando, a bordo o
desembarcando

a) No se puede reabastecer de combustible a ningun avion cuando los pasajeros estén embarcando, a
bordo o desembarcando, a menos que esté debidamente dotado de personal calificado y listo para
iniciar y dirigir una evacuacién de emergencia por los medios mds practicos y expeditos
disponibles.

b) Cuando el reabastecimiento de combustible se hace con pasajeros embarcando, a bordo o
desembarcando, se deben mantener comunicaciones en ambos sentidos entre el personal en tierra
que supervisa el reabastecimiento y el personal calificado que esta a bordo del avion, utilizando el
sistema de intercomunicacion del avion u otros medios adecuados.

91.645  Reservado
91.647  Aproximaciones por instrumentos

El operador debe incluir en el Manual de operacion de la aeronave (AOM) los procedimientos
operacionales para realizar aproximaciones por instrumentos.

91.649  Reservado
91.651  Obligaciones del piloto al mando

El piloto al mando:

»p
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a) se debe cerciorar de que se han seguido minuciosamente las listas de verificacién establecidas en
la subseccion 91.625 de esta seccion;

b) es responsable de notificar a la autoridad correspondiente mas proxima, por el medio mas rapido
de que disponga, cualquier accidente en relacion con el avion, en el cual alguna persona resulte
muerta o con lesiones graves o se causen dafios de importancia al avion o a la propiedad. En caso
de que el piloto al mando esté incapacitado, el operador debe tomar dichas medidas;

¢) es responsable de notificar al operador, al terminar el vuelo, todos los defectos que note o que
sospeche que existen en el avion; y

d) es responsable del mantenimiento del Libro de a bordo y de la declaracion general que contengan
la informacion enumerada en la subseccion 91.37 de este reglamento.

91.653  Equipaje de mano

El operador debe especificar los procedimientos que garanticen que todo equipaje de mano
embarcado en el avién e introducido en la cabina de pasajeros se coloque en un lugar donde quede
bien retenido.

91.655  Limitaciones aplicables
a) El avion se debe utilizar de acuerdo con:
1) los términos de su certificado de aeronavegabilidad; y

2) dentro de las limitaciones de utilizacion aprobadas, indicadas en el Manual de vuelo de la
aeronave (AFM).

b) EI IDAC debe tomar las precauciones razonablemente posibles para que se mantenga el nivel
general de seguridad operacional establecido en estas reglas:

1) de acuerdo con todas las condiciones de utilizacion previstas; y
2) de aquellas que no se cubran especificamente en los requisitos de esta seccion.

¢) No se puede iniciar ningtin vuelo, a menos que la informacién de performance contenida en el
Manual de vuelo de la aeronave (AFM) indique que pueden cumplirse los requisitos de esta
seccion para el vuelo que se vaya a emprender.

d) Al aplicar las reglas de esta seccion, se deben tener en cuenta todos los factores que afecten de
modo importante a la performance del avion, tales como:

1) la masa calculada del avion;

2) los procedimientos operacionales;

3) laaltitud de presion apropiada a la elevacion del aerédromo;
4) la temperatura ambiente en el aerédromo;
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5) el viento, incluyendo no més del 50% de la componente de viento de frente 0 no menos del
150% de la componente de viento de cola en la direccion del despegue y aterrizaje;

6) la pendiente de la pista en el sentido del despegue y aterrizaje;
7) el tipo de superficie de la pista;

8) las condiciones de la superficie de la pista a la hora prevista de utilizacion, es decir presencia
de fango, hielo, 0 una combinacion de estos elementos, para aviones terrestres, y condiciones
de la superficie del agua para hidroaviones;

9) contaminacién de la pista, incluyendo el coeficiente de friccion; y

10) la pérdida, si se produce, de longitud de pista por la alineacién del avidn antes del despegue.
e) Los factores del parrafo (d) de esta subseccion se deben tomar en cuenta, ya sea:

1) directamente como parametros de utilizacion: o

2) indirectamente mediante tolerancias o margenes que pueden indicarse en los datos de
performance del avion.

91.657  Instrumentos, equipos y documentos de vuelo del avion: Generalidades

a) Cuando se establezca una lista maestra de equipo minimo (MMEL) para un tipo de aeronave, el
operador debe incluir en el Manual de operaciones (OM) una Lista de equipo minimo (MEL)
aprobada por el IDAC para que el piloto al mando pueda determinar si cabe iniciar el vuelo, o
continuarlo a partir de cualquier parada intermedia, en caso de que algln instrumento, equipo o
sistema deje de funcionar.

b) El operador debe proporcionar al personal de operaciones y a la tripulacion de vuelo un Manual
de operacion de la aecronave (AOM) para cada uno de los tipos de aeronave en operacion, donde
figuren los procedimientos normales, no normales y de emergencia relativos a la operacion de la
aeronave. El manual debe ser congruente con el Manual de vuelo de la aeronave (AFM) y las
listas de verificacion que deban utilizarse. En el disefio del manual deben observarse los
principios relativos a factores humanos.

91.658 Requisitos de instrumentos y equipos

a) Ademas de los requisitos del parrafo 91.205 (b) de este reglamento, el avion debe estar equipado
con:

1) Suministros médicos adecuados, situados en un lugar accesible, apropiado al nimero de
pasajeros que el avion estad autorizado a transportar;
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2) Un arnés de seguridad para cada asiento de un miembro de la tripulacion de vuelo. El arnés de
seguridad de cada asiento de piloto debe incluir un dispositivo que sujete el torso del ocupante
en caso de deceleracion rapida; y

3) Medios para asegurar que se comunique a los pasajeros la informacién e instrucciones
siguientes:

i) cuando han de ajustarse los cinturones de seguridad;

ii) cuando y como ha de utilizarse el equipo de oxigeno, si se exige provision de oxigeno a
bordo;

iii) las restricciones para fumar;

iv) ubicacion y uso de los chalecos salvavidas o de los dispositivos individuales de flotacién
equivalentes, si se exige llevar a abordo estos dispositivos;

v) ubicacion del equipo de emergencia; y
vi) ubicacion y modo de abrir las salidas de emergencia.

b) Para los vuelos seglin las reglas de vuelo por instrumentos (IFR) o cuando no puedan mantenerse
en la actitud deseada sin referirse a uno o mas instrumentos de vuelo los aviones, ademds de
cumplir con lo requerido por el parrafo 91.205 (e) de este reglamento, deben estar equipados con
dos (2) sistemas independientes para medir la altitud y exhibirla en la pantalla.

¢) Los aviones cuya masa méaxima certificada exceda de 12 500 Ib (5 700 kg), puestos en servicio
por primera vez después del 1 de enero de 1975, deben estar provistos por separado de una fuente
de energia auxiliar, independientemente del sistema principal generador de electricidad, con el fin
de hacer funcionar e iluminar, durante un periodo minimo de treinta (30) minutos, un instrumento
indicador de actitud de vuelo (horizonte artificial), claramente visible para el piloto al mando.

d) La fuente de energia auxiliar, requerida en el parrafo anterior, debe entrar en funcionamiento en
forma automatica en caso de falla total del sistema principal generador de electricidad y en el
tablero de instrumentos debe haber una indicacion clara de que el indicador de actitud de vuelo
funciona con energia auxiliar.

¢) Los instrumentos que use cualquiera de los pilotos se deben disponer de manera que ellos puedan
ver facilmente las indicaciones desde sus puestos, apartandose lo menos posible de su posicion y
linea de vision normales, cuando miren hacia delante a lo largo de la trayectoria de vuelo.

f) Todos los miembros de la tripulacion de vuelo que estén en servicio en el puesto de pilotaje se
deben comunicar por medio de micréfonos de vastago o de garganta cuando la aeronave se

encuentre debajo del nivel/altitud de transicion.
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91.659 Para aviones en todos los vuelos

a) El avion debe ir equipado con instrumentos para que la tripulacién de vuelo pueda verificar la
trayectoria de vuelo del avién, llevar a cabo cualquier maniobra reglamentaria requerida y
observar las limitaciones de utilizacion del avion en las condiciones de utilizacion previstas. En
todos los vuelos, los aviones deben ir equipados con:

1) un botiquin adecuado de primeros auxilios, situado en lugar accesible;

2) extintores portatiles de un tipo que, cuando se descarguen, no causen contaminacion peligrosa
del aire dentro del avion. Al menos uno debe estar ubicado:

i) en el compartimiento de pilotos; y

ii) en cada compartimiento de pasajeros que este separado del compartimiento de pilotos y
que no sea facilmente accesible al piloto y al copiloto;

3) un asiento o litera para cada persona que exceda de una edad que determine el IDAC:;
4) un cinturén para cada asiento y cinturones de sujecion para cada litera;
5) los manuales, cartas e informacion siguientes:

i) el Manual de vuelo de la aeronave (AFM), u otros documentos o informacion
relacionados con toda limitacién de utilizacion establecida para el avion por la autoridad
encargada de la certificacion.

ii) cartas actualizadas adecuadas para la ruta del vuelo propuesto y para todas las rutas por
las que posiblemente pudiera desviarse el vuelo;

iii) los procedimientos establecidos en el RAD 2 para los pilotos al mando de aeronaves
interceptadas;

iv) las sefiales visuales para uso de las aeronaves, tanto interceptoras como interceptadas,
que figuran en el RAD 2;

v) el Libro de a bordo del avion; y

vi) cuando el avién esté equipado con fusibles accesibles en vuelo, fusibles eléctricos de
repuesto de los amperajes apropiados, para sustituirlos

6) En todos los vuelos los aviones deben estar equipados con las claves de sefiales de tierra a aire
para fines de busqueda y salvamento.

b) Ademads de los requisitos establecidos en el pérrafo (a) de esta subseccion, el avion debe estar
equipado con:

1) suministros médicos adecuados, situados en un lugar accesible, y apropiados al nimero de
pasajeros que el avidn estd autorizado a transportar;
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2) los suministros médicos deben incluir uno o mas botiquines de primeros auxilios;

3) un arnés de seguridad para cada asiento de un miembro de la tripulacion e vuelo. El arnés de
seguridad de cada asiento de piloto debe incluir un dispositivo que sujete el torso del ocupante
en caso de deceleracion rapida;

4) el arnés de seguridad de cada asiento debe incluir un dispositivo destinado a impedir que el
piloto que quede repentinamente incapacitado dificulte el acceso a los mandos de vuelo.

¢) Medios para asegurar que se comunique a los pasajeros la informacion e instrucciones siguientes:
1) cuando hay que ajustarse los cinturones de seguridad;

2) cuando y como ha de utilizarse el equipo de oxigeno, si se exige provision de oxigeno a
bordo;

3) las restricciones para fumar;

4) ubicacién y uso de los chalecos salvavidas o de los dispositivos individuales de flotacion
equivalentes, si se exige llevar a bordo estos dispositivos;

5) ubicacion del equipo de emergencia; y
6) ubicacion y modo de abrir las salidas de emergencia.
d) Elavion debe llevar:

1) el Manual de operaciones (OM) establecido en la subseccion 91.619 de esta seccion; o
aquellas partes del mismo que se refieran a las operaciones de vuelo;

2) el Manual de vuelo de la aeronave (AFM) y otros documentos que contengan datos de
performance necesarios para la aplicacién de la subseccion 91.189 de este reglamento y
cualquier otra informacion necesaria para la operacion del avion conforme a lo previsto en su
certificado de aeronavegabilidad, salvo que estos datos figuren en el Manual de operaciones
(OM); y

3) las listas de verificacion mencionadas en la subseccion 91.625 de esta seccion.
91.661 Registradores de vuelo: Generalidades

Nota 1. Los registradores de vuelo protegidos contra accidentes comprenden uno o mds de los
siguientes: un registrador de datos de vuelo (FDR), un registrador de la voz en el puesto de pilotaje
(CVR), un registrador de imdagenes de a bordo (AIR) y/o un registrador de enlace de datos (DLR). De
acuerdo con el Apéndice “D” de este reglamento, la informacion de imagenes y enlace de datos
puede registrarse en el CVR o en el FDR.

Nota 2. Los registradores combinados (FDR/CVR), pueden usarse para cumplir con los requisitos de
equipamiento relativos a registradores de vuelo de helicopteros.
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Nota 3. En el Apéndice “D” de este reglamento figuran requisitos detallados sobre los registradores
de vuelo para aeronaves.

Nota 4. Los registradores de vuelo livianos comprenden uno o mds de los siguientes: un sistema
registrador de datos de aeronave (ADRS); un sistema registrador de audio en el puesto de pilotaje
(CARS); un sistema registrador de imdgenes de a bordo (AIRS); un sistema registrador de enlace de
datos (DLRS). De acuerdo con el Apéndice "D’ de este reglamento, la informacion de imdgenes y
enlace de datos puede registrarse en el CARS o en el ADRS.

Nota 5. Para aeronaves cuya solicitud de certificacion de tipo se presente a un Estado contratante
antes del 1 de enero de 2016, las especificaciones aplicables a los registradores de vuelo protegido
contra accidentes figuran en EUROCAE ED-112, ED-564, ED-55 - Especificaciones de
performance operacional minima (MOPS), o documentos anteriores equivalentes.

Nota 6. Para aeronaves cuya solicitud de certificacion de tipo se presente a un Estado contratante el
1 de enero de 2016, o a partir de esa fecha, las especificaciones aplicables a los registradores de
vuelo protegido contra accidentes figuran en EUROCAE ED-112°— Especificaciones de performance
operacional minima (MOPS), o documentos equivalentes.

Nota 7. Las especificaciones aplicables a los registradores de vuelo livianos figuran en EUROCAE
ED-155 — Especificaciones de performance operacional minima (MOPS), o documentos equivalentes.

a) Construccion e instalacion.

Los registradores de vuelo se deben construir, emplazar e instalar de manera que proporcionen la
maxima proteccion posible de los registros, a fin de que éstos puedan preservarse, recuperarse y
transcribirse. Los registradores de vuelo deben satisfacer las especificaciones establecidas de
resistencia al impacto y proteccion contra incendios.

b) Funcionamiento.

1) los registradores de vuelo no deben estar desconectados durante el tiempo de vuelo;

2) para conservar los registros contenidos en los registradores de vuelo, éstos se deben
desconectar una vez completado el tiempo de vuelo después de un accidente o incidente; y

3) Los registradores de vuelo no deben volver a conectarse antes de determinar lo que ha de
hacerse con ellos de conformidad con el reglamento aplicable.

Nota 1. La necesidad de retirar las grabaciones de los registradores de vuelo de la aeronave la
deben determinar las autoridades encargadas de la investigacion del Estado que realiza la
investigacion, teniendo debidamente en cuenta la gravedad del incidente y las circunstancias,
comprendidas las consecuencias para el operador.

Nota 2. Las responsabilidades del piloto al mando y del operador con respecto a la conservacion de
las grabaciones de los registradores de vuelo figuran en la subseccion 91.41 de este reglamento.
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¢) Continuidad del buen funcionamiento.

Se deben realizar verificaciones operacionales y evaluaciones de las grabaciones de los sistemas
registradores de vuelo para asegurar el buen funcionamiento constante de los registradores.

Nota. Los procedimientos de inspeccion de los sistemas registradores de vuelo aparecen en el
Apéndice “D” de este reglamento.

91.663  Para aviones que realizan vuelos prolongados sobre el agua

a) El operador de un avion que realiza un vuelo prolongado sobre el agua, lejos de terreno
conveniente para realizar un aterrizaje de emergencia a una distancia de mas de 100 NM (185
km), en el caso de aviones monomotores, y mas de 200 NM (370 km), en el caso de aviones
multimotores capaces de continuar el vuelo con un motor inactivo, debe determinar los riesgos
para la supervivencia de los ocupantes del avién en caso de amaraje forzoso. El operador debe
tomar en cuenta el ambiente y las condiciones de operacion como, entre otras, las condiciones del
mar y la temperatura del mar y del aire, la distancia desde un érea en tierra que resulte apropiada
para hacer un aterrizaje de emergencia y la disponibilidad de instalaciones de busqueda y
salvamento. Basandose en una evaluacion de estos riesgos, el operador se debe asegurar de que,
ademds de contar con el equipo requerido en la subseccion 91.509 de este reglamento, el avion
esté equipado en forma adecuada con:

1) balsas salvavidas en nimero suficiente para alojar a todas las personas que vayan a bordo,
estibadas de forma que se facilite su utilizacion inmediata en caso de emergencia, provistas
del equipo salvavidas, incluidos medios para el sustento de la vida, que sea apropiado para el
vuelo que se vaya a emprender; y

2) equipo necesario para hacer las sefiales descritas en el RAD 2.

b) Cada chaleco salvavidas o dispositivo individual equivalente de flotacion, cuando se lleve de
conformidad con la subseccion 91.509 de este reglamento, debe ir provisto de un medio de
iluminacion eléctrica, a fin de facilitar la localizacidn de las personas, excepto cuando el requisito
previsto en el parrafo 91.509 (a) de este reglamento se satisfaga mediante dispositivos de
flotacion individuales que no sean chalecos salvavidas.

91.665  Aviones para los cuales se ha extendido por primera vez el certificado de
aeronavegabilidad correspondiente antes del 1 de noviembre de 1990

a) Los aviones presurizados que tengan que utilizarse a altitudes de vuelo a las que la presion
atmosférica sea menor que 25 000 pies (7 600 m), deben estar equipados con un dispositivo que
proporcione a la tripulacion de vuelo una sefial de advertencia inconfundible en caso de cualquier
perdida peligrosa de presion.

b) Un avion que tenga que utilizarse a altitudes de vuelo a las que la presién atmosférica en los
compartimientos del personal sea inferior a 10 000 pies (3 000 m) debe llevar dispositivos para el
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almacenaje y distribucion de oxigeno que puedan contener y distribuir la provision requerida en la
subseccion 91.211 (a) de este reglamento.

¢) Un avidn que tenga que utilizarse a altitudes de vuelo a las que la presion atmosférica sea menor a
10 000 pies (3 000 m) pero disponga de medios para mantener en los compartimientos del
personal presiones mayores que la citada presion debe llevar dispositivos para almacenaje y
distribucion del oxigeno que puedan contener y distribuir la provision requerida en el pérrafo
91.211 (b) de este reglamento.

91.666  Equipo para los aviones que vuelan a grandes altitudes

a) Los aviones presurizados, cuyo primer certificado de aeronavegabilidad se ha expedido antes del
I de enero de 1990, que tengan que utilizarse a altitudes de vuelo superiores a 25 000 pies (7 600
m) deben estar equipados con un dispositivo que proporcione a la tripulacion de vuelo una sefial
de advertencia inconfundible en caso de pérdida peligrosa de presion.

b) Los aviones, cuyo primer certificado de aeronavegabilidad se ha expedido antes del 1 de enero de
1990, que tengan que utilizarse a altitudes de vuelo mayores a 3 000 m (10 000 pies) deben llevar
dispositivos para el almacenaje y distribucion de oxigeno que puedan contener y distribuir la
provision de oxigeno requerida por el parrafo 91.547 (a) de este reglamento.

c) Los aviones, cuyo primer certificado de aeronavegabilidad se ha expedido antes del 1 de enero de
1990, que tengan que utilizarse a altitudes de vuelo mayores a 10 000 pies (3 000 m) pero que
dispongan de medios para mantener en los compartimientos del personal altitudes de presion de
cabina menores a la citada, deben llevar dispositivos para almacenaje y distribucion de oxigeno
que puedan contener y distribuir la provision requerida en los parrafos 91.547 (b) y (c) de este
reglamento.

91.667  Dispositivos sonoros de alerta de velocidad

Ninguna persona puede operar un avion de categoria transporte en operaciones aerocomerciales, a
menos que ese avion esté equipado con un dispositivo sonoro de alerta de velocidad que cumpla los
requisitos establecidos de la manera como esté establecido en el RAD 21.

91.669  Reservado
91.671  Reservado
91.673  Materiales para interiores de compartimientos

Ninguna persona puede operar un avion que se ajuste a un certificado de tipo suplementario o a una
enmienda al mismo, con una masa maxima de despegue certificada mayor de 12 500 Ib (5 700 kg), a
menos que dentro del afio posterior a la emision del certificado de aeronavegabilidad inicial, el avion
haya cumplido con los requisitos para compartimientos interiores dados de la manera como estd
establecido en el RAD 21.
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91.675  Equipo para operaciones en condiciones de formacion de hielo

Los aviones que vuelen en circunstancias para las que se ha notificado que existe o que se prevé
formacion de hielo, deben ir equipados con dispositivos antihielo o de deshielo adecuados.

91.677  Aviones que vuelen con sujecion a las reglas de vuelo por instrumentos

a) Ademas de los requisitos del parrafo 91.205 (e) de este reglamento, los aviones, cuando vuelen
con sujecion a las reglas de vuelo por instrumentos o cuando no puedan mantenerse en la actitud
deseada sin referirse a uno o més instrumentos de vuelo, deben estar equipados con dos sistemas
independientes para medir la altitud y exhibirla en pantalla.

b) Los aviones cuya masa méxima certificada de despegue exceda de 12 500 Ib (5 700 kg) puestos
en servicio por primera vez después del 1 de enero de 1975, deben estar provistos por separado de
una fuente de energia auxiliar, independientemente del sistema principal generador de
electricidad, con el fin de hacer funcionar e iluminar, durante un periodo minimo de treinta (30)
minutos, un instrumento indicador de actitud de vuelo (horizonte artificial), claramente visible
para el piloto al mando. La fuente de energia auxiliar debe entrar en funcionamiento en forma
automatica en caso de falla total del sistema principal generador de electricidad y en el tablero de
instrumentos debe haber una indicacion clara de que el indicador de actitud de vuelo funciona con
la energia auxiliar.

¢) Las aeronaves con sistemas avanzados de automatizacion del puesto de pilotaje (puestos de
pilotaje de cristal) deben contar con redundancia del sistema para indicar a la tripulacion de vuelo
la altitud, velocidad aerodinamica y altitud en caso de falla del sistema o de la pantalla primarios.

d) Los instrumentos que use cualquiera de los pilotos se deben disponer de manera que estos puedan
ver facilmente las indicaciones desde sus puestos, apartandose lo menos posible de su posicion y
linea de vision normales, cuando miren hacia adelante a lo largo de la trayectoria de vuelo.

91.679  Equipo detector de tormentas

Los aviones presurizados, cuando transporten pasajeros, deben ir equipados con equipos de deteccion
de condiciones meteoroldgicas que funcionen y sean capaces de detectar tormentas siempre que
dichos aviones operen en éareas en las que pueda esperarse que existan esas condiciones a lo largo de
la ruta, tanto de noche como en condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos.

91.681 Para aviones que operan por encima de los 49 000 pies (15 000 m): Indicador de
radiacion

Los aviones previstos para operar principalmente por encima de 49 000ft (15 000m) deben llevar
equipo que permita medir e indicar continuamente la dosificacion total de radiacion césmica a que
esté sometido el avion (es decir, el conjunto de la radiacion ionizante y de la radiacion de neutrones
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de origen solar y galdctico) y la dosis acumulativa en cada vuelo. El dispositivo de presentacion de
este equipo debe ser facilmente visible para un miembro de la tripulacion de vuelo.

91.683  Sistema de advertencia de la proximidad del terreno (GPWS)

a) Todos los aviones con motores de turbina, con masa maxima certificada de despegue de mds de
12 500 Ib (5 700 kg) o autorizados a transportar mas de nueve (9) pasajeros, deben estar
equipados con un Sistema de advertencia de la proximidad del terreno (GPWS) que tenga una
funcion frontal de evitacion del impacto contra el terreno y que cumpla por lo menos los
requisitos para equipos Clase B en la TSO C151b (TAWS Clase B).

b) ElI GPWS debe proporcionar automaticamente a la tripulacion de vuelo una advertencia oportuna
y clara cuando la proximidad del avién con respecto a la superficie de la tierra sea potencialmente
peligrosa.

¢) Un GPWS debe proporcionar, como minimo, advertencias sobre las siguientes circunstancias:
1) velocidad de descenso excesiva;
2) pérdida de altitud excesiva después del despegue o de dar motor; y
3) margen vertical inseguro sobre el terreno.

d) Todos los aviones con motores de turbina, con masa maxima certificada de despegue de mas de
12 500 Ib (5 700 kg) o autorizados a transportar mas de nueve (9) pasajeros y cuyo certificado
individual de aeronavegabilidad se ha expedido por primera vez después del 1 de enero de 2011,
deben tener instalado un Sistema de advertencia de la proximidad del terreno (GPWS) que tenga
funcion frontal de evitacién del impacto contra el terreno que cumpla con los requisitos para
equipos Clase A en la TSO CI151 (TAWS Clase A) y que proporcione, como minimo, las
advertencias siguientes en por lo menos las siguientes circunstancias:

1) velocidad de descenso excesiva;
2) velocidad relativa de aproximacion al terreno excesiva;
3) pérdida de altitud excesiva después del despegue o de dar motor;

4) margen vertical sobre el terreno que no sea seguro cuando no se esté en configuracion de
aterrizaje:

ii) tren de aterrizaje no desplegado en posicidn;
iii) flaps no dispuestos en posicion de aterrizaje; y
5) descenso excesivo por debajo de la trayectoria de planeo por instrumentos.

91.685  Aviones que transportan pasajeros: Asientos de la tripulacion de cabina
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a) Los aviones, para lo cuales se ha expedido por primera vez el certificado individual de
aeronavegabilidad el 1 de enero de 1981 o a partir de esa fecha, deben ir equipados con asientos
orientados hacia delante o hacia atrs (dentro de 15° del eje longitudinal del avién), que deben
tener instalado un arnés de seguridad para uso de cada miembro de la tripulacién de cabina
requerido para cumplir con lo establecido en la subseccién 91.579 de este reglamento. Todos los
arneses de seguridad deben tener un punto de desenganche unico. Los arneses de seguridad
comprenden tirantes y un cinturoén de seguridad.

b) Los asientos para la tripulacion de cabina que se provean en conformidad con el parrafo (a) de
esta subseccion deben estar ubicados cerca de las salidas al nivel del piso y de otras salidas de
emergencia, seglin lo requiera el IDAC para la evacuacion de emergencia.

91.687  Sistema anticolision de a bordo (ACAS)

a) Todos los aviones con motor de turbina cuya masa maxima certificada de despegue sea superior a
33 000 Ib (15 000 kg) o que estén autorizados para transportar mds de treinta (30) pasajeros, y
para los cuales se ha expedido por primera vez el certificado de aeronavegabilidad
correspondiente después del 1 de enero de 2007, deben estar equipados con un sistema
anticolision de a bordo (ACAS II).

b) El piloto al mando de un avién equipado con un sistema anticolision de a bordo (ACAS II) se
debe asegurar de que cada uno de los miembros de la tripulacion de vuelo del avidn ha recibido la
instruccion apropiada para tener el grado de competencia que requiere el uso del equipo ACAS 11
y para evitar colisiones.

c) El operador de un avion equipado con un sistema anticolision de a bordo (ACAS II) se debe
asegurar de que cada uno de los miembros de la tripulacién de vuelo ha recibido la instruccion
apropiada para tener el grado de competencia que requiere el uso del equipo ACAS II y para
evitar las colisiones.

91.689  Requisitos relativos a transpondedores de notificacion de la altitud de presion

Todos los aviones deben estar equipados con un transpondedor de notificacion de la altitud de presion
(Modo C o Modo S), en cumplimiento con las TSO/ETSO o disposiciones técnicas equivalentes, de
acuerdo como esté establecido en la subseccion 91.215 de este reglamento.

91.691 Microfonos

Todos los miembros de la tripulacion de vuelo que deban estar en servicio en el puesto de pilotaje se
deben comunicar por medio de micréfonos de véastago o de garganta cuando la aeronave se encuentre
debajo del nivel/altitud de transicion.

91.693 Reservado
91.695 Instalacion
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La instalacién del equipo debe ser tal que, si falla cualquier unidad que se requiera para fines de
comunicaciones, de navegacidn, de vigilancia o para cualquier combinacion de esos fines, no genere
una falla en otra de las unidades necesarias para dichos fines.

91.697 Gestion de datos electronicos de navegacion

a) El operador de un avién no debe emplear datos electrénicos de navegacion que hayan sido
procesados para su aplicacion en vuelo o en tierra, a menos que el IDAC haya aprobado los
procedimientos del operador para asegurar que:

1) el proceso aplicado y los datos entregados cumplen con reglas aceptables de integridad; y
2) que los datos sean compatibles con la funcion prevista del equipo en el que se han de utilizar.
b) EIlIDAC se debe asegurar de que el operador siga vigilando el proceso y los datos.

¢) El operador debe aplicar procedimientos que aseguren la distribucion e inserciéon oportuna de
datos electronicos de navegacion actualizados e inalterados para todas las aeronaves que los
necesiten.

91.699  Equipo de comunicaciones

Ademas de los requisitos de la subseccion 91.245 de este reglamento, el avion debe llevar equipo de
radiocomunicacion que permita:
a) la comunicacion en ambos sentidos para fines de control de aerédromo;

b) recibir informacién meteoroldgica en cualquier momento durante el vuelo; y

¢) la comunicacion, en ambos sentidos y en cualquier momento durante el vuelo, con una estacion
aerondutica por lo menos y con las otras estaciones aeronduticas y en las frecuencias que pueda
prescribir el IDAC.

Seccion “H” — Operaciones de aeronaves extranjeras y nacionales que operan en el exterior y
reglas que gobiernan a las personas a bordo de dichas aeronaves

91.701  Aplicabilidad

Esta seccion se aplica:

a) a las operaciones de aeronaves extranjeras dentro de territorio nacional;
b) a las operaciones de aeronaves nacionales fuera del territorio nacional; y
c) a las personas a bordo de dichas aeronaves.

91.702  Personas a bordo

La subsecciéon 91.11 de este reglamento (prohibicion de interferir a la tripulacion de vuelo) de este
reglamento se aplica a las personas a bordo de una aeronave que opera de acuerdo con esta seccion.
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91.703  Operaciones de aeronaves civiles de matricula dominicana en el exterior

Cada persona operando una aeronave civil registrada en la Republica Dominicana fuera de su
territorio debe:

a) cuando se esté sobrevolando en alta mar, fuera del limite de aguas territoriales, cumplir con el
Anexo 2 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional (Reglamento del Aire) y con el parrafo
91.117 (¢), y las subsecciones 91.127, 91.129 y 91.131 de este reglamento;

b) cuando esté operando dentro de un Estado extranjero, cumplir con las regulaciones relacionadas
con ¢l vuelo y operacion de aeronaves vigentes en ese Estado;

c) excepto por lo establecido en el parrafo 91.307 (b), y las subsecciones 91.309 y 91.711 de este
reglamento, cumplir con lo establecido en esta seccion, siempre que ello no sea incompatible con
las regulaciones aplicables de ese Estado extranjero y/o el Anexo 2 al Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional, incluida sus enmiendas;

d) cuando se opere dentro del espacio designado como Especificaciones de Minimos de Performance
de Navegacion (MNPS), cumplir con la subseccion 91.705 de esta seccion; y

¢) cuando se opere dentro del espacio aéreo designado como Minimas de Separacién Vertical
Reducida (RVSM), cumplir con subseccion 91.706 de esta seccion.

f) cumplir con las secciones “A”, “B” y “D” de este reglamento.
91.704  Cumplimiento de leyes, reglamentos y procedimientos en Estados extranjeros

a) El piloto al mando debe observar las leyes, reglamentos y procedimientos pertinentes de los
Estados en que opere la aeronave.

b) El piloto al mando debe conocer las leyes, los reglamentos y procedimientos, aplicables al
desempefio de sus funciones, establecidos para las zonas que han de atravesarse y para los
aerodromos o helipuertos que han de usarse, y los servicios e instalaciones de navegacion aérea
correspondientes.

¢) El piloto al mando se debe cerciorar asimismo de que los demas miembros de la tripulacion de
vuelo conocen estas leyes, reglamentos y procedimientos en lo que respecta al desempefio de sus
respectivas funciones en la operacion de la aeronave.

91.705 Operaciones dentro del espacio aéreo designado como de Especificaciones de
performance minima de navegacion (MNPS)

a) Con excepcion de lo previsto en el parrafo (b) de esta subseccion, ninguna persona puede operar
una aeronave civil de matricula dominicana dentro del espacio aéreo de Especificaciones de
Minimos de Performance de Navegacion, a menos que:

1) La aeronave tenga una capacidad de performance de navegacion aprobada de acuerdo con lo

establecido en el Apéndice “C” de este reglamento; y
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2) El operador esté autorizado por el IDAC para efectuar tales actividades.

b) El IDAC puede autorizar una desviacion a los requisitos de esta subseccion, en concordancia con
lo establecido en la Seccion 3 del Apéndice “C” de este reglamento.

91.706  Operaciones dentro del espacio aéreo designado como de Separacion vertical minima
reducida (RVSM)

a) Con excepcion de lo previsto en el parrafo (b) de esta subseccion ninguna persona puede operar
una aeronave civil de matricula dominicana en un espacio aéreo de Separacion Vertical Minima
Reducida (RVSM), a menos que:

1) El operador y las aeronaves cumplan con los requisitos del Apéndice “G” de este reglamento;
y
2) El operador esté autorizado por el IDAC para efectuar tales operaciones.

b) El IDAC puede autorizar una desviacion a los requisitos de esta seccion, en concordancia con lo
establecido la Seccion 6 del Apéndice “G” de este reglamento.

91.707  Cumplimiento de leyes, reglamentos y procedimientos por parte de un operador
extranjero

a) El IDAC debe notificar inmediatamente a un operador extranjero y, si el problema lo justifica, a
la AAC del operador extranjero, cuando:

1) identifique un caso en que un operador extranjero no ha cumplido o se sospecha que no ha
cumplido con las leyes, reglamentos y procedimientos vigentes; o

2) se presente un problema similar grave con ese operador que afecte a la seguridad operacional.

b) En los casos en los que la AAC del Estado del operador sea diferente a la AAC del Estado de
matricula, también se debe notificar a la AAC del Estado de matricula si el problema estuviera
comprendido dentro de las responsabilidades de ese Estado y justifica una notificacion.

¢) En los casos de notificacion a los Estados previstos en los parrafos (a) y (b) de esta subseccion, si
el problema y su solucidn lo justifican, el IDAC debe consultar a la AAC del Estado del operador
y a la del Estado de matricula, seglin corresponda, respecto de las reglas de seguridad operacional
que aplican el operador.

91.709  Reservado
91.711 Reglas especiales para aeronaves extranjeras

a) Generalidades. Ademas de otros requisitos aplicables a este reglamento, si una aeronave
extranjera opera dentro del territorio nacional debe cumplir con esta subseccion.

b) VFR. Una aeronave no debe realizar operaciones VFR en que se requieran comunicaciones de
radio de dos vias seglin este reglamento, a menos que el piloto al mando u otro miembro de la
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tripulacion de la acronave sea capaz de realizar las comunicaciones de radio de dos vias en idioma
espafiol o inglés y esté en funcion durante esa operacion.

¢) IFR. Una aeronave extranjera no puede operar segun IFR, salvo que:
1) Esté equipada con:

i) equipo de radio que permita las comunicaciones de radio de dos vias con el ATC cuando
sea operado en el espacio aéreo controlado; y

ii) equipo apropiado de radio navegacion de acuerdo con las facilidades de navegacion a ser
utilizadas.

2) El piloto al mando de la aeronave:

i) posea una habilitacion de vuelo por instrumentos anotada en su licencia emitida por el
Estado de matricula o convalidada por dicho Estado; y

ii) esté familiarizado con los procedimientos en ruta, de espera y de aproximacion.

3) Al menos un miembro de la tripulacion sea capaz de realizar comunicaciones radiotelefénicas
en dos vias en idioma espafiol o inglés, y dicho miembro de la tripulacion esté en funciones
mientras la aeronave se aproxime, opere o salga del territorio nacional.

d) Operaciones sobre el agua. Si una aeronave extranjera opera o esta sobre las costas del territorio
nacional debe hacer una notificacion de vuelo o llena un Plan de vuelo de acuerdo con los
procedimientos suplementarios para la region CAR/SAM (Doc 7030 de la OACI).

e) Vuelo a o sobre FL 240.

1) Si se requiere un equipo de navegaciéon VOR segin el parrafo (c)(1)(ii) de esta subseccion,
una aeronave no puede operar dentro de territorio nacional a o sobre FL 240, a menos que
dicha aeronave esté equipada con un equipo medidor de distancia (DME) o sistema RNAV;

2) Cuando un DME o sistema RNAV requerido por este parrafo falle por encima del FL 240, el
piloto al mando debe notificar al ATC inmediatamente y continuar las operaciones por
encima del FL 240 al proximo aerédromo en que intente aterrizar, en el cual reemplazara el
equipo;

3) Los parrafos (e)(1) y (e)(2) de esta subseccion, no se aplican a las aeronaves extranjeras que
no estén equipadas con DME o sistema RNAYV, si el ATC es notificado antes de cada
despegue y es operada para los siguientes propdsitos:

i)  Vuelo ferry hacia o desde un lugar del territorio nacional donde puedan ser realizadas las
reparaciones o modificaciones;

ii) Vuelos ferry a un nuevo Estado de registro;

iii) Vuelo de una nueva aeronave de fabricacion extranjera para: %
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A) vuelo de demostracion de la aeronave;

B) vuelo de instruccidn de tripulantes extranjeros en la operacion de una aeronave; o

C) vuelo ferry para exportar la aeronave fuera del territorio nacional.

iv) Vuelo ferry y vuelo de demostracion de una aeronave adquirida a un Estado extranjero
con el proposito de una demostracion total o parcial.

91.713  Reservado
91.715  Autorizaciones especiales de vuelo para aeronaves extranjeras.

a) Una aeronave extranjera puede operar sin un certificado de aeronavegabilidad requerido por el
parrafo 91.25 (a)(2) de este reglamento, si se le emite una autorizacion especial de vuelo de
acuerdo con esta subseccion.

b) El IDAC puede otorgar una autorizacion especial de vuelo para una aeronave extranjera, la cual
debe estar sujeta a las condiciones y limitaciones que el IDAC considere necesarias para la
operacion segura dentro del territorio nacional.

¢) Una aeronave con autorizacion especial de vuelo no puede operar, salvo que la operacion ha
cumplido con todos los tramites administrativos relacionados con ella.

91.716  Permiso de circulacion nacional no comercial para aeronaves extranjeras

a) Toda aeronave de matricula extranjera en operacion no comercial, que opere o permanezca por
mas de noventa (90) dias en el territorio nacional, debe obtener del IDAC un Permiso de
Circulacion Nacional.

b) La solicitud del Permiso de Circulacién Nacional debe ser sometida al Director General del
IDAC, via la Direccion de Reglamentacion y Registro de Aeronaves (DRRA).

91.717  Competencia lingiiistica

El piloto al mando se debe cerciorar de que los miembros de la tripulacion de vuelo tengan la
capacidad de hablar y comprender el idioma utilizado para las comunicaciones radiotelefonicas
aeronduticas conforme a lo especificado en el RAD 61.

91.719 — 91.799 Reservado
Seccion “I” — Limites de ruido en las operaciones
91.801  Aplicabilidad

Esta seccion se aplica a toda persona que procure realizar operaciones con una aeronave civil
matriculada en la Republica Dominicana, o de matricula extranjera que realice operaciones dentro de
la Republica Dominicana.

91.803  Limite de operacion ) ? /
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a) Excepto de la manera como esta establecido en los pérrafos (b) y (c) de esta subseccion, a partir
del 31 de enero de 2009, ninglin operador debe realizar operaciones en un avién subsénico, con
masa maxima certificada de despegue superior a 12 500 Ib (5 700kg), o helicoptero, registrado en
la Repuiblica Dominicana, a menos que tenga un documento de homologacioén por concepto de
ruido emitida por el fabricante o por el Estado de matricula.

b) Excepto que el IDAC, a solicitud, emita una autorizacion para realizacioén de operaciones dentro
del territorio nacional, ninguna persona puede operar un avion subsonico, con masa maxima
certificada de despegue superior a 12 500 Ib (5 700kg), o helicoptero, de matricula extranjera con
Certificado de tipo aceptado por el IDAC, cuyo pais ha presentado diferencias a lo dispuesto en el
Anexo 6 de la OACI, a menos que haya demostrado al IDAC el cumplimiento con lo contenido
en el RAD 36.

¢) Toda aeronave que se encuentre registrada en Republica Dominicana antes del 31 de enero de
2009 esta exceptuada de lo establecido en el parrafo (a) de esta subseccion.

91.805 — 91.899 Reservado

/i/,
S—L47
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Apéndice “A” — Operaciones de Categoria II: Manual, instrumentos, equipos y mantenimiento

1. Manual de Categoria Il

a) Solicitud para aprobacidén. Una solicitud para aprobacion del manual de Categoria II o para una
enmienda al manual de Categoria [T aprobado, debe ser presentada con el manual propuesto a la
Direccién de Normas de Vuelo, si la solicitud requiere un programa de evaluacion, dentro de la
solicitud se debe incluir lo siguiente:

1) La localizacion de la aeronave y el lugar donde se debe cumplir la demostracion; y

2) La fecha de inicio de la demostracion [debe comenzar por lo menos diez (10) dias después de
radicada la solicitud].

b) Contenido. Cada manual de Categoria Il debe contener:
1) El nimero de registro, la marca y el modelo de la aeronave a la cual este aplica;

2) Un programa de mantenimiento el cual se especifica en el numeral cuatro (4) de este
apéndice; y

3) Los procedimientos e instrucciones relativas al reconocimiento de la altura de decision, uso de
la informacion de pista visual del RVR, monitoreo de aproximacion, la region de decision (la
region entre el marcador medio y la altura de decision), la desviacion maxima permisible del
indicador basico ILS dentro de la region de decision, una aproximacion frustrada, el uso de
equipos de a bordo para aproximaciones a baja altura, altitud minima para el uso de piloto
automatico, sistema de advertencia de falla del sistema de instrumentos y equipos, falla de

instrumentos y otros procedimientos, instrucciones y limitaciones que considere necesarias el
IDAC.

2. Equipos e instrumentos requeridos

Los equipos e instrumentos listados en esta seccion deben ser instalados en cada aeronave que efectle
operacion en Categoria II. Esta seccién no requiere duplicar la instalacion de los instrumentos y
equipos requeridos en la subseccion 91.205 de este reglamento o cualquier otra relacionada de este
reglamento.

a) Grupo I.

1) Dos sistemas de recepcion para localizador y senda de planeo (G/S). Cada sistema debe
suministrar una indicacién bésica de ILS y en cada lado del panel de instrumentos debe haber
un indicador basico de ILS. Sin embargo, una antena simple de localizador y una antena para
la senda de planeo (G/S) puede ser usada.

2) Un sistema de comunicaciones que no afecte la operacion de por lo menos uno de los sistemas
de ILS.
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3) Un receptor marcador de radiobaliza que suministre las indicaciones distintivas auditivas y
visuales de los marcadores exteriores y medio.

4) Dos sistemas giroscopicos de cabeceo y banqueo.
5) Dos sistemas indicadores de giréscopos direccionales.
6) Dos indicadores de velocidad. del aire.

7) Dos (2) indicadores de altimetro sensitivos ajustables por presion barométrica, cada uno debe
tener cartas de correccion para error en la escala del altimetro la altura de las ruedas de la
aeronave, después del 26 de junio de 1979 dos altimetros sensitivos ajustables de presion
barométrica deben tener marcas cada 20 pies y cada uno debe tener una tabla de correccion
para las escalas de error de los altimetros y por la altura de las ruedas de la aeronave.

8) Dos (2) indicadores de velocidad vertical.

9) Un sistema de guia de control de vuelo que consiste en cualquier acople de aproximacion
automatica o un sistema de director de vuelo. Un sistema director de vuelo debe mostrar la
informacion computarizada asi como los comandos de direccion en relacion con un
localizador ILS y, en el mismo instrumento, cualquier informacién computarizada como un
comando de cabeceo con relacién a un angulo de planeo en un ILS o la informacién béasica
G/S de un ILS. Un acople automatico de aproximacion debe suministrar al menos direccion
automatico en relacion con un localizador ILS. El sistema de guia de control de vuelo puede
ser operado desde uno de los sistemas de recepcion requeridos por el parrafo (a)(1) de este
apéndice.

10) Para las operaciones de Categoria II con altura de decision por debajo de 150 pies, con un
receptor de radiobaliza suministrando una indicacién auditiva y visual del marcador interior o
un radio altimetro.

b) Grupo II.

1) Sistemas de advertencia para que el piloto detecte inmediatamente la falla en los numerales
(1), @), (5) y (9) del Grupo Iy, si estan instalados para ser usados en operaciones bajo
Categoria III, los sistemas de radio altimetro y un sistema de auto aceleracion.

2) Controles duales.
3) Un sistema de presion estatica con venteo externo y con una fuente alterna de presion estética.

4) Un sistema de limpia brisas o equivalente que suministre una adecuada visibilidad a la cabina
de pilotos para una transicion visual segura por cualquiera de los pilotos al hacer contacto con
la pista y el carreteo.
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5) Una fuente de calentamiento para cada tubo pitot del sistema de velocidad del aire, o medio
equivalente para prevenir el mal funcionamiento del sistema debido a congelacion del sistema
pitot.

3. Aprobacion de equipos e instrumentos

a) Generalidades. Los equipos e instrumentos requeridos por el numeral 2. de este apéndice deben
ser aprobados como es requerido por esta seccion antes de ser usados en la operacion de
Categoria I1. Antes de presentar una aeronave para aprobacion de los equipos e instrumentos, se
debe demostrar que desde el inicio de doce meses calendario antes de la fecha de presentacion se
cumple con:

1) Los localizadores ILS y el equipo senda de planeo (G/S) debieron ser aprobados en un banco
de acuerdo con las instrucciones del fabricante y encontrados que cumplen con los estandares
especificados en RTCA Paper 23-63 /DO117 del 14 de marzo de 1963 — Criterios de ajuste de
e para receptores de sendas de planeo G/S y localizadores a bordo, puede ser obtenido del
secretariado de la RTCA 14.25K ST., NW, Washington DC 20005.

2) Los altimetros y los sistemas de presion estatica debieron ser aprobados e inspeccionados de
acuerdo la Seccion “E” de este reglamento; y

3) Todos los otros instrumentos y equipos especificados en el numeral dos (2)(a) de este
apéndice que estan listados en el programa de mantenimiento propuesto, fueron chequeados
en banco y se encontraron que cumplen las especificaciones del fabricante.

b) Sistema guia control de vuelo. Todos los componentes de sistema guia de control de vuelo deben
ser aprobados e instalados de acuerdo con el programa de evaluacion especificado en el parrafo
(e) de este apéndice, si ellos no han sido aprobados para operacion de Categoria III.
Adicionalmente, cambios subsecuentes a la marca, modelo o disefio de los componentes deben
ser aprobados bajo este parrafo. Sistemas de componentes referenciados, tales como auto
aceleracion y sistemas de guia computarizados de aproximacion fallida deben ser aprobados de la
misma manera como si ellos fuesen usados para operaciones Categoria II.

¢) Radio altimetro. Un radio altimetro debe cumplir con los criterios de rendimiento de este parrafo
para aprobacion original y después de cada alteracion subsiguiente.

1) Este debe presentar a la tripulacion de vuelo clara y positivamente la altura de las ruedas del
tren de aterrizaje principal por encima del terreno.

2) Este debe visualizar la altura de las ruedas del tren de aterrizaje principal sobre el terreno con
una exactitud de mas o menos 5 pies 0 5% cualquiera que sea mayor bajo las siguientes
condiciones:

i) El dngulo de cabeceo de 0° hasta +/- 5° de la altitud media de aproximacion.

ii) El angulo de banqueo de 0 a 20° en cualquier direccion.
%ﬁ% 203
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iii) La velocidad hacia delante a partir una velocidad minima de aproximacién hasta 200
nudos.

iv) El régimen de descenso de 0 a 15 pies por segundo a una altitud de 100 a 200 pies.

3) Sobre el nivel de la superficie, este debe seguir la altura actual de la aeronave sin retardo
significante oscilacion significante.

4) Con la aeronave a una altitud de 200 pies o menos, cualquier cambio abrupto en el terreno no
mayor que 10% de la altitud de la aeronave no debe causar que el altimetro se desconecte y la
respuesta del indicador a ese cambio no debe exceder de 0,1 segundos, y ademds si el sistema
se desconecta por un cambio mayor, debe readquirir la sefial en un tiempo menor de 1
segundo.

5) El sistema que contenga caracteristicas “presionar para aprobar” debe probar todo el sistema
completamente el sistema (con o sin antena) a una altura simulada de menos de 500 pies.

6) El sistema debe proporcionar al tripulante de vuelo un sistema de visualizacion de alarma de
falla positiva cuando quiera que hay una pérdida de electricidad o ausencia de sefales de
retorno a tierra dentro del rango disefiado de altitudes de operacion.

d) Otros instrumentos y equipos. Todos los otros instrumentos y elementos de equipos requeridos en
el numeral dos 2. de este apéndice deben ser capaces de desempefiarse como sea necesario para la
operacion de Categoria II. La aprobacion también es requerida después de una alteracion
subsiguiente estos instrumentos o de los equipos.

e) Evaluacién del programa.

1) Solicitud. La aprobacion para evaluacion es requerida como parte de la solicitud para
aprobacion del manual de Categoria II.

2) Demostraciones. A menos que sea autorizado de otra manera por el IDAC, la evaluacion del
programa para cada aeronave requiere la demostracion especifica en este parrafo. Al menos
cincuenta (50) aproximaciones ILS deben ser voladas de las cuales como minimo 5
aproximaciones en cada una con tres diferentes de ILS y no més que la mitad de ese total de
aproximaciones en cualquiera instalacion de ILS. Todas las aproximaciones deben ser voladas
bajo las condiciones simuladas de un instrumento simulado a una altura de decision de 100
pies y el 90% de aproximaciones debe ser hecho satisfactoriamente. Una aproximacién
satisfactoria es una en la cual:

i) A la altitud de decision de 100 pies la velocidad del aire indicada y un rumbo
satisfactorio para un enderezamiento normal y aterrizaje (flare)(la velocidad debe ser +/-
5 nudos de la velocidad programada, pero no menor que la velocidad en el umbral
calculada si el sistema de auto aceleracion es usado);
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ii) La aeronave a una altura de decisién de 100 pies es posicionada en tal forma que la
cabina de pilotos esté dentro de, y en la direccion que lo mantenga dentro en los confines
laterales de la pista extendida;

iii) La desviacién del dangulo de planeo después de haber pasado el marcador exterior no
puede exceder del 50% de la deflexion completa como estd mostrado en el indicador ILS.

iv) No ocurren cambios excesivos de actitud aproximacion o excesivos cambios de actitud
que ocurran después de salir del marcador intermedio; y

v) En el caso de una aeronave equipada con un acoplador de aproximacion, la aeronave esta
suficientemente en compensacion cuando el acoplador de aproximacion sea desconectado
a la altura de decision para permitir la continuacion de una aproximacion normal y
aterrizaje

3) Registros. Durante el programa de evaluacion la siguiente informacion debe ser mantenida
por el solicitante para la aeronave con respecto a cada aproximacion y estar disponible para el
IDAC una vez solicitada:

i) Cada deficiencia en equipos e instrumentos a bordo que impidieron la iniciacién de una
aproximacion.

ii) La razon para descontinuar o interrumpir una aproximacion, incluyendo la altura por
encima de la pista a la cual fue descontinuada.

iii) El control de velocidad a una altura decision de 100 pies si el sistema de auto aceleracion
es usado.

iv) La condicion de compensacién de la aeronave cuando se haya desconectado el acoplador
automatico con respecto a la continuacion del enderezamiento (flare) de la aeronave y
aterrizaje.

v) La posicion de la acronave en el marcador medio y la altura de decision indicadas tanto
en diagrama de la pantalla del ILS basico ambas en un diagrama de indicacion de la pista
después del marcador medio. El punto de contacto de pista estimado debe ser indicado en
el diagrama de la pista.

vi) Compatibilidad del director de vuelo con el acoplador automético, si es aplicable.
vii) La calidad del desempefio global del sistema.

4) Evaluacién. La evaluacion final del sistema de guia de control de vuelo se hace después de
completar satisfactoriamente todas las demostraciones. Si no se han visualizado tendencias
peligrosas o de otra manera conocidas que existan, el sistema es aprobado como se instalo.

4. Programa de mantenimiento

a) Cada programa de mantenimiento debe contener lo siguiente:
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1) Una lista de cada equipo e instrumento especificados en el numeral dos (2) de este apéndice,
que esté instalado en la aeronave y aprobado para la operacion de Categoria II, incluyendo la
marca y modelo de aquellos especificado en el numeral dos (2)(a).

2) Un cronograma que prevea el cumplimiento de las inspecciones bajo el parrafo (a)(5) de este
apéndice dentro de los tres (3) meses calendario después de la fecha de la inspeccion previa.
La inspeccion debe ser realizada por el personal autorizado como se prescribe en el RAD 43,
excepto que cada inspeccion alterna pueda ser reemplazada por un chequeo funcional de
vuelo. Este chequeo funcional en vuelo debe ser cumplido por un piloto que tenga una
certificacion de Categoria Il para el tipo de aeronave verificada.

3) Un programa que suministre el cumplimiento de chequeos en bancos de prueba para cada
equipo e instrumento listado que estan especificados en el numeral 2. (a) dentro de los doce
(12) meses calendario posteriores de la fecha de un chequeo previo en banco.

4) Un cronograma que suministre el cumplimiento de la prueba e inspeccion del sistema de cada
sistema de presion estatica de acuerdo con el Apéndice “E” del RAD 43, dentro de los doce
(12) meses calendario después de la fecha de una prueba e inspeccion previa.

5) Los procedimientos para el desarrollo de las inspecciones periddicas y chequeos funcionales
en vuelo para determinar la habilidad de cada equipo e instrumento listados en el numeral 2.
(a) de este apéndice para desempefiarse como esta aprobado para la operacién de Categoria II,
incluyendo un procedimiento para el registro de los chequeos funcionales en vuelo.

6) Un procedimiento para asegurar que los pilotos estan informados de todos los defectos de los
instrumentos listados y elementos de equipo.

7) Un procedimiento para asegurar que la condicion de cada instrumento listado de equipo esta
actualizado con el mantenimiento cumplido y que es como minimo igual a las condiciones
aprobadas a la Categoria II, antes de que sea retornado a servicio para operaciones en
Categoria II.

8) Un procedimiento para una entrada en los registros de mantenimiento requeridos por la
subseccion 43.9 del RAD 43 que muestre la fecha, aerodromo y la razén para descontinuar la
operacion de Categoria Il debido al mal funcionamiento de un instrumento listado o elemento
de equipo.

b) Chegueo de banco. Una prueba en banco requerida por esta subseccion debe:

1) Ser realizada por taller reparador certificado con una de las siguientes categorias seglin sea
apropiado para el equipo verificado:

i) una clasificacion para instrumentos.
ii) una categoria para radio.
iii) una categoria emitida bajo la Seccion “D”, del RAD 145. =
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2) Consistir en removerse el equipo o instrumento y cumplir lo siguiente:

i) una inspeccion visual para la limpieza, posibles fallas y requisitos de lubricacion,
reparacion o reemplazo de partes;

ii) correccion de los elementos que se encontrados por esa inspeccion visual; y

iii) calibracion al menos de acuerdo con las especificaciones del fabricante, a menos que de
otra forma del manual de Categoria II para la acronave en la cual los instrumentos o item
de equipos estan instalados.

¢) Extensiones. Después de completar uno de los ciclos de mantenimiento de doce (12) meses
calendario, se puede aprobar la solicitud de una extensién para periodos de verificacion,
chequeos, pruebas e inspecciones es aprobado si se demuestra que el desempefio de algunos
equipos en particular justifica la extension solicitada.

——
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Apéndice “B” — Transporte y uso de oxigeno
(Complemento de las subsecciones 91.211 y 91.212)
a) Introduccion

Se consideran de capital importancia la eficiencia de los miembros de la tripulacién y el bienestar
de los pasajeros durante los vuelos a altitudes tales que la falta de oxigeno pueda tener por
resultado una aminoracion de sus facultades. De las investigaciones que se han llevado a cabo en
camaras que simulan altitud y en montafias elevadas, se desprende que la tolerancia humana
puede relacionarse con la altitud en cuestion y con el tiempo de permanencia a la misma. En el
Manual de medicina aerondutica civil (Doc 8984) se ha estudiado detalladamente este asunto.
Teniendo en cuenta lo anterior y para prestar mayor asistencia al piloto al mando en el suministro
de la provision de oxigeno requerida la subseccion 91.211 de este reglamento, se considera
pertinente la orientacion que figura a continuacion y que tenga en cuenta los requisitos ya
establecidos en el Anexo 6, Parte [ y en el Anexo 6 Parte III.

b) Provision de oxigeno

1) No deben iniciarse vuelos cuando se tenga que volar en altitudes de presién de cabina por
encima de 10 000 pies (3 000 m), a menos que se lleve una provision suficiente de oxigeno
respirable para suministrarlo:

i) a todos los miembros de la tripulacion y por lo menos al 10% de los pasajeros durante
todo periodo de tiempo que exceda de treinta (30) minutos, en que la altitud de presion de
cabina en los compartimientos que ocupan se mantenga entre 10 000 pies (3 000 m) y 13
000 pies (4 000 m); y

ii) a todos los miembros de la tripulacion y a todos los pasajeros durante todo periodo de
tiempo en que la altitud de presion de cabina sea superior a los 13 000 pies (4 000 m).

2) No deben iniciarse vuelos de aviones presurizados o helicopteros con cabina a presion a
menos que lleven suficiente cantidad almacenada de oxigeno respirable para todos los
miembros de la tripulacion y pasajeros y apropiada a las circunstancias del vuelo que se
realice, en caso de pérdida de la presion y durante todo el periodo de tiempo en que la altitud
de presion de cabina en cualquier compartimiento que ocupen sea superior a 10 000 pies (3
000 m). Ademas, cuando se opere una aeronave a altitudes de vuelo por encima de 25 000
pies (7 600 m), o a altitudes de vuelo menores de 25 000 pies (7 600 m) y no pueda descender
de manera segura en cuatro (4) minutos a una altitud de vuelo igual a 13 000 pies (4 000 m),
la provision de oxigeno no debe ser inferior a diez (10) minutos para los ocupantes del

compartimiento de pasajeros.
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1) Todos los miembros de la tripulacion que cumplen funciones esenciales para la operacion
segura de la aeronave en vuelo deben utilizar continuamente oxigeno respirable siempre que
prevalezcan las circunstancias por las cuales se ha considerado necesario su suministro, segin
los parrafos (b)(1) o (b)(2) de este apéndice.

2) Todos los miembros de la tripulacion de vuelo de aeronaves presurizadas que vuelen a una
altitud de vuelo mayor a 25 000 pies (7 600 m) deben tener a su disposicion, en el puesto en
que prestan servicio de vuelo, una mascara del tipo de colocacion rapida, en condiciones de
suministrar oxigeno a voluntad.
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Apéndice “C” — Operaciones en el Espacio aéreo del Atlantico Septentrional con
Especificaciones de performance minima de navegacion (NAT/MNPS)

a) Seccion 1

El espacio aéreo NAT MNPS, es el volumen de espacio aéreo entre los niveles de vuelo FL 285 y FL
420, comprendidos entre los 27° de latitud norte, y el polo norte; limitado al oriente con los limites
orientales de las zonas de control ocednicas de Santa Maria, Shanwick y Reikiavik y al occidente, por
los limites occidentales de las zonas de control ocednicas de Reikiavik, Gander y New York,
excluyendo la zona al occidente de los 60° de longitud oeste y al sur de los 38° 30" de latitud norte.

b) Seccion 2

La capacidad de rendimiento de navegacion requerida para una aeronave que va a ser operada en
el espacio aéreo definido en la Seccion 1, es la siguiente:

1) La desviacion estandar del error de trayecto lateral debe ser menor de 6.3 millas nauticas. La
desviacion estdndar es una medida de informacion estadistica respecto a un valor establecido.
Dicho valor es cero millas nduticas. El conjunto total de la informacién es tal que mas o
menos | desviacion estandar respecto al valor establecido, comprende aproximadamente un
68% de la informacién y mas o menos 2 desviaciones comprenden aproximadamente un 95%.

2) La proporcion del tiempo total de vuelo en una aeronave en 30 millas nduticas o mas, fuera de
la ruta autorizada, debe ser menor de 5.3 x 1074 (menos de 1 hora en 1,887 horas de vuelo).

3) La proporcion del tiempo total de vuelo en una aeronave entre 50 y 70 millas nduticas fuera
de la ruta autorizada debe ser menor de 13 x 1075 (menos de 1 hora en 7,693 horas de vuelo).

¢) Seccion 3

El control de transito aéreo (ATC), podria autorizar una desviacion de los requisitos de la
subseccién 91.705 de este reglamento al operador de una aeronave para efectuar un vuelo
especifico, si al momento de presentar el Plan de vuelo para dicha operacion, el ATC considera
que a la aeronave se le puede proporcionar la separacion adecuada y que el vuelo no interferird
con 0 no generara una sobrecarga con las operaciones de otras aeronaves que cumplen con los
requisitos de la subseccion 91.705 de este reglamento.

210

Ave. México, Esq. 30 de marzo, Santo Domingo, Republica Dominicana *Tel.: (809)-274-4322 « website: www.idac.gob.do




AC

INSTITUTO DOMINICAND DE AVIACION CMIL

Snstitute Dominicans do Shiasion Clodl

RESOLUCION NUM. 010/2023.

QUE MODIFICA EL REGLAMENTO AERONAUTICO DOMINICANO (RAD 91), REGLAS
GENERALES DE OPERACION Y VUELO.

Apéndice “D” — Registradores de vuelo

a) El texto del presente apéndice se aplica a los registradores de vuelo que se instalen en todas las
aeronaves. Los registradores de vuelo protegidos contra accidentes comprenden uno o mas de los
siguientes: un registrador de datos de vuelo (FDR); un registrador de la voz en el puesto de
pilotaje (CVR); un registrador de imagenes de a bordo (AIR); un registrador de enlace de datos
(DLR). Cuando se requiera registrar informacién de imagenes o enlaces de datos en un
registrador protegido contra accidentes, se permite registrarla en CVR o FDR. Los registradores
de vuelo livianos comprenden uno o mas de los siguientes: un sistema registrador de datos de
aeronave (ADRS); un sistema registrador de audio en el puesto de pilotaje (CARS); un sistema
registrador de imagenes de a bordo (AIRS); un sistema registrador de enlace de datos (DLRS).
Cuando se requiera registrar informacion de imagenes o enlaces de datos en un registrador
protegido contra accidentes, se permite registrarla en CARS o ADRS.

b) Requisitos generales.

1) Los recipientes que contengan los registradores de vuelo no desprendibles deben estar
pintados de un color anaranjado distintivo.

2) Los recipientes que contengan los registradores de vuelo no desprendibles protegidos contra
accidentes:

i) deben llevar materiales reflectantes para facilitar su localizacion; y

ii) deben llevar perfectamente sujetado a ellos un dispositivo automdtico de localizacion
subacudtica que funcione a una frecuencia de 37,5 kHz. Este dispositivo debe funcionar
durante un minimo de noventa (90) dias.

3) Los recipientes que contengan los registradores de vuelo de desprendimiento automético:

i) deben estar pintados de un color anaranjado distintivo; sin embargo, la superficie visible
por fuera de la aeronave puede ser de otro color;

ii) deben llevar materiales reflectantes para facilitar su localizacion; y
iii) deben llevar un ELT integrado de activacion automatica.

4) Los sistemas registradores de vuelo se deben instalar de manera que:
i) sea minima la probabilidad de dafio a los registros;

ii) exista un dispositivo auditivo o visual para comprobar antes del vuelo que los sistemas
registradores de vuelo estan funcionando bien;

iii) si los sistemas registradores de vuelo cuentan con un dispositivo de borrado instantaneo,
la instalacion debe procurar evitar que el dispositivo funcione durante el vuelo o durante

un choque; y
*fdé/'/‘zb’ 20
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iv) las aeronaves cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se ha expedido por
primera vez el 1 de enero de 2023, o después de esa fecha, deben disponer en el puesto de
pilotaje de una funcién de borrado accionada por la tripulacién de vuelo que, al ser
activada, modifique el registro de un CVR y un AIR, de manera que no pueda
recuperarse la informacion utilizando técnicas normales para reproducirla o copiarla. La
instalacion se debe disefiar de manera que no pueda activarse durante el vuelo.
Asimismo, tiene que reducirse al minimo la probabilidad de que la funcién de borrado se
active inadvertidamente durante un accidente.

Nota. La funcién de borrado tiene por objeto evitar el acceso a los registros de CVR y AIR utilizando
los medios normales de reproduccion o copia, pero no impediria el acceso de las autoridades de
investigacion de accidentes a lales registros mediante técnicas especializadas de reproduccion o
copia.

5) Los registradores de vuelo protegidos contra accidentes se deben instalar de manera que
reciban energia eléctrica de una barra colectora que ofrezca la maxima confiabilidad para el
funcionamiento de los registradores de vuelo sin comprometer el servicio a las cargas
esenciales o de emergencia.

6) Los registradores de vuelo livianos se deben conectar a una fuente de alimentacion que tenga
caracteristicas que garanticen el registro apropiado y fiable en el entorno operacional.

7) Cuando los sistemas registradores de vuelo se sometan a ensayos mediante los métodos
aprobados por la autoridad certificadora competente, deben demostrar que se adaptan
perfectamente a las condiciones ambientales extremas en las que se prevé que funcionen.

8) Se deben proporcionar medios para lograr una correlacion precisa de tiempo entre las
funciones de los sistemas registradores de vuelo.

9) El fabricante debe proporcionar a la autoridad certificadora competente la siguiente
informacion relativa a los sistemas registradores de vuelo:

i) instrucciones de funcionamiento, limitaciones del equipo y procedimientos de instalacion
establecidos por el fabricante;

ii) origen o fuente de los parametros y ecuaciones que relacionen los valores con unidades
de medicion; e
iii) informes de ensayo realizados por el fabricante.

¢) Registrador de datos de vuelo (FDR) y sistema registrador de datos de aeronave (ADRS).

1) Cuando iniciar y detener el registro.

Los FDR y ADRS deben comenzar a registrar antes de que la acronave empiece a desplazarse
por su propia potencia y continuar registrando hasta la finalizacion del vuelo, cuando la
aeronave ya no pueda desplazarse por su propia potencia. /

)
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2) Parametros que han de registrarse.

i) Los pardmetros que satisfacen los requisitos para los FDR se enumeran en el Apéndice
“E” de este reglamento para aviones y en el Apéndice “F” de este reglamento para
helicopteros. El nimero de parametros que se registren depende de la complejidad de la
aeronave. Los pardmetros que no llevan asterisco (*) son obligatorios y deben registrarse
cualquiera que sea la complejidad de la aeronave. Ademas, los pardmetros indicados con
asterisco (*) se deben registrar si los sistemas de la aeronave o la tripulacion de vuelo
emplean una fuente de datos de informacion sobre el pardmetro para la operacion de la
aeronave. No obstante, pueden sustituirse por otros parametros teniendo debidamente en
cuenta el tipo de aeronave y las caracteristicas del equipo de registro.

ii) Los parametros que cumplen con los requisitos para los datos de trayectoria de vuelo y
velocidad que visualiza el (los) piloto(s) son los siguientes. Los parametros sin asterisco
(*) son parametros que se deben registrar obligatoriamente. Ademas, los parametros con
asterisco (*) se deben registrar si el piloto visualiza una fuente de la informacién relativa
al parametro y si es factible registrarlos:

A) Aviones.
[) Altitud de presion
II) Velocidad aerodindmica indicada o velocidad aerodindmica calibrada
[I1) Rumbo (referencia primaria de la tripulacion de vuelo)
IV) Actitud de cabeceo
V) Actitud de balanceo
VI) Empuje/potencia del motor
VII) Posicion del tren de aterrizaje™
VIII) Temperatura exterior del aire o temperatura total*
IX) Hora*

X) Datos de navegaciéon*: dngulo de deriva, velocidad del viento, direccion del
viento, latitud/longitud

XI) Radioaltitud*
B) Helicopteros.
1)  Altitud de presion
II) Velocidad aerodinamica indicada

III) Temperatura exterior del aire
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IV) Rumbo

V) Aceleracién normal

VI) Aceleracion lateral

VII) Aceleracion longitudinal (eje de la aeronave)

VIII) Hora o cronometraje relativo

[X) Datos de navegacion*: angulo de deriva, velocidad del viento, direccion del
viento, latitud/longitud

X) Radioaltitud*®

iii) Si se dispone de maés capacidad de registro FDR, se debe considerar la posibilidad de
registrar la siguiente informacion adicional:

A) Aviones.

) informacién operacional de los sistemas de presentacion electronica en pantalla,
tales como los sistemas electronicos de instrumentos de vuelo (EFIS), el monitor
electrénico centralizado de aeronave (ECAM), y el sistema de alerta a la
tripulacion y sobre los pardmetros del motor (EICAS). Utilicese el siguiente
orden de prioridad:

II) los parametros seleccionados por la tripulacién de vuelo en relacion con la
trayectoria de vuelo deseada, p. ¢j., el reglaje de la presion barométrica, la altitud
seleccionada, la velocidad aerodinamica seleccionada, la altura de decision, y las
indicaciones sobre acoplamiento y modo del sistema de piloto automético, si no
se registran a partir de otra fuente;

II1) seleccidén/condicion del sistema de presentacion en pantalla, p. ej., SECTOR,
PLAN, ROSE, NAV, WXR, COMPOSITE, COPY, etc.;

IV) los avisos y las alertas; y

V) la identidad de las p4ginas presentadas en pantalla a efecto de procedimientos de
emergencia y listas de verificacion; e

VI) informacién sobre los sistemas de frenado, comprendida la aplicacion de los
frenos, con miras a utilizarla en la investigacion de los aterrizajes largos y de los
despegues interrumpidos.

B) Helicopteros.

I) otra informacion operacional obtenida de presentaciones electronicas, tales
como sistemas electronicos de instrumentos de vuelo (EFIS), monitor
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electrénico centralizado de aeronave (ECAM) y sistema de alerta a la tripulacion
y sobre los parametros del motor (EICAS); y
II) otros parametros del motor (EPR, N1, flujo de combustible, etc.).

[II) Los parametros que cumplen los requisitos para los ADRS son los primeros siete
(7) que se enumeran en la Tabla D2 de este apéndice para aviones y en la Tabla
D3 de este apéndice para helicopteros.

IV) De disponerse de mayor capacidad de registro en los ADRS, se considerara el
registro de los pardmetros ocho (8) en adelante que figuran en la Tabla D2 de
este apéndice para aviones y en la Tabla D3 de este apéndice para helicopteros.

3) Informacién adicional.

i) El intervalo de medicion, el intervalo de registro y la precision de los pardmetros del
equipo instalado se verifican normalmente aplicando métodos aprobados por la autoridad
certificadora competente.

ii) El operador debe conservar la documentacion relativa a la asignacion de parametros,
ecuaciones de conversion, calibracion periddica y otras informaciones sobre el
funcionamiento/mantenimiento. La documentacion debe ser suficiente para asegurar que
las autoridades encargadas de la investigacion de accidentes dispongan de la informacion
necesaria para efectuar la lectura de los datos en unidades de medicion técnicas.

d) Registrador de la voz en el puesto de pilotaje (CVR) y sistema registrador de audio en el puesto
de pilotaje (CARS).
1) Cuando iniciar y detener el registro.

El CVR o CARS debe comenzar a registrar antes de que la acronave empiece a desplazarse
por su propia potencia y continuar registrando hasta la finalizacion del vuelo, cuando la
aeronave ya no pueda desplazarse por su propia potencia. Ademas, dependiendo de la
disponibilidad de energia eléctrica, el CVR o CARS debe comenzar a registrar lo antes
posible durante la verificacion del puesto de pilotaje previa al arranque del motor, al inicio del
vuelo, hasta la verificacion del puesto de pilotaje que se realiza al finalizar el vuelo,
inmediatamente después de que se apague el motor.

2) Seiales que deben registrarse.

i) El CVR debe registrar simultdneamente, en cuatro o mas canales separados, por lo
menos, lo siguiente:

A) comunicaciones orales transmitidas o recibidas en la aeronave por radio;

B) ambiente sonoro del puesto de pilotaje;
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C) comunicaciones orales de los miembros de la tripulacion de vuelo en el puesto de
pilotaje transmitidas por el intercomunicador cuando esté instalado dicho sistema;

D) sefiales orales o auditivas que identifiquen las ayudas para la navegacion o la
aproximacion, recibidas por un auricular o altavoz;

E) para helicopteros, comunicaciones orales de los tripulantes por medio del sistema de
altavoces destinado a los pasajeros, cuando exista tal sistema; y

F) para aviones, comunicaciones digitales con los ATS, salvo cuando se graban con el
FDR.

ii) La asignacion de audio preferente para los CVR debe ser la siguiente:
A) panel de audio del piloto al mando;
B) panel de audio del copiloto;
C) posiciones adicionales de la tripulacion de vuelo y referencia horaria; y
D) micréfono del area del puesto de pilotaje.

iii) El CARS debe registrar simultdneamente, en dos o mas canales separados, por lo menos
lo siguiente:

A) comunicaciones orales transmitidas o recibidas en la aeronave por radio;
B) ambiente sonoro del puesto de pilotaje; y

C) comunicaciones orales de los miembros de la tripulacion de vuelo en el puesto de
pilotaje transmitidas por el intercomunicador de la aeronave, cuando esté instalado
dicho sistema.

iv) La asignacion de audio preferente para los CARS debe ser la siguiente:
A) comunicaciones orales; y
B) ambiente sonoro del puesto de pilotaje.

e) Registrador de imégenes de a bordo (AIR) y sistema registrador de imédgenes de a bordo (AIRS).

1) Cuando iniciar y detener el registro.

El AIR o AIRS debe comenzar a registrar antes de que la aeronave empiece a desplazarse por
su propia potencia y continuar registrando hasta la finalizacion del vuelo, cuando la aeronave
ya no pueda desplazarse por su propia potencia. Ademas, dependiendo de la disponibilidad de
energia eléctrica, el AIR o AIRS debe comenzar a registrar lo antes posible durante la
verificacion del puesto de pilotaje previa al arranque del motor, al inicio del vuelo, hasta la
verificacion del puesto de pilotaje que se realiza al finalizar el vuelo, inmediatamente después

de que se apaga el motor.
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