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“ANO DE LA SUPERACION DEL ANALFABETISMO”

-

RESOLUCION No. 009/2014

QUE APRUEBA LA INCLUSION DEL CAPITULO 3 “PROGRAMA DE
CUALIFICACION DE PERSONAL AERONAUTICO CHEQUEADOR, INSTRUCTOR Y
SUPERVISOR” EN EL VOLUMEN 3 “ADMINISTRACION TECNICA DEL OPERADOR
AEREO” DEL MANUAL DEL INSPECTOR DE OPERACIONES - TRANSPORTE
AEREO - IDAC-1000.

CONSIDERANDO PRIMERO: Que el Instituto Dominicano de Aviacion Civil (IDAC).
es el ente publico. especializado y técnico, con personalidad juridica, patrimonio propio y
poder de reglamentacion, constituido mediante Ley No. 491-06 de Aviacion Civil de la
Republica Dominicana, del 22 de diciembre de 2006. modificada por la Ley No. 67-13. del
24 de Abril de 2013, a cargo de la supervision y control de la aviacion civil en todo el
territorio dominicano, provisto del Registro Nacional de Contribuyente No. 4-30-04485-7.
con su domicilio principal y asiento social en la avenida México esquina 30 de Marzo.
Santo Domingo. D. N. http://www.idac.gov.do: debidamente representado por su titular,
Director General, Dr. ALEJANDRO HERRERA RODRIGUEZ.

CONSIDERANDO SEGUNDO: Que el articulo 34 de la Ley No. 491-06 establece que:
“El Director o Directora General serd responsable de ejercer todos los poderes conferidos
por la presente ley v el cumplimiento de todos los deberes v obligaciones del Instituto
Dominicano de Aviacion Civil y tendra control sobre todo el personal y las actividades de
la institucion™.

CONSIDERANDO TERCERO: Que de conformidad con el literal h) del articulo 26 de la
precitada Ley, le corresponde al Instituto Dominicano de Aviacion Civil (IDAC), el
“elaborar, dictar, publicar y enmendar los reglamentos de su competencia de conformidad
con esta ley y las normas y métodos recomendados en los Anexos al Convenio de Chicago™.

CONSIDERANDO CUARTO: Que segun dispone el articulo 112 de la referida Ley. £/
Director o Directora General tiene la facultad y el deber de fomentar la seguridad de vielo
de las aeronaves civiles, periodicamente o segun sea necesario, mediante la prescripcion
de: a) reglamentos y reglas razonables, implementando como minimo las normas de los
Anexos al Convenio de Chicago:...para proveer adecuadamente la seguridad operacional
en la aviacion civil”.

CONSIDERANDO QUINTO: Que al tenor de lo dispuesto por el literal b) del articulo 39
de la referida Ley, el Director General considera como de interés publico “fa
reglamentacion de la Aviacion Civil, de manera tal que promueva la seguridad lo mejor
posible”.

CONSIDERANDO SEXTO: Que asi mismo el articulo 50 de la citada Ley. dispone que
— todas las ordenes, reglas y reglamentos dictados por el Director General surtan efecto
dentro del tiempo que éste prescriba y continuaran en vigencia hasta que se emita una
nueva disposicion.
I
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CONSIDERANDO SEPTIMO: Que el articulo 72 de la indicada legislacion autoriza al
Director General para el establecimiento de una dependencia que lo asista en sus
responsabilidades de llevar a cabo inspecciones continuas de la vigilancia de la seguridad
operacional, certificar aeronaves, operadores aéreos y de emitir licencias al personal
aerondutico, siendo establecida en consecuencia la Direccion de Normas de Vuelo (DNV).

CONSIDERANDO OCTAVO: Que de conformidad con el articulo 143 de la va
mencionada Ley 491-06, el Director General del IDAC estd facultado. autorizado y es su
deber, el “inspeccionar, sin restriccion y en cualquier momento, las operaciones
aeronauticas, pudiendo delegar tal atribucion en los inspectores, quienes ejerceran la
potestad de examinar la documentacion técnica, la inspeccion y pruebas de aeronaves
civiles, motores, hélices e instrumentos, asi como también inspeccionar instalaciones y

~ servicios aeronauticos, incluyendo cualquier aeropuerto o aerodromo, talleres de
mantenimiento, escuelas, hangares, rampas y oficinas”™.

CONSIDERANDO NOVENO: Que de conformidad con las disposiciones del articulo 44
de la repetida legislacion, el Director General puede delegar en cualquier funcionario,
empleado o unidad administrativa que se encuentre bajo su jurisdiccion. la ejecucion de las
funciones que le son asignadas por dicha ley.

Vista: La Constitucion de la Repiiblica Dominicana.

Vista: La Ley No. 491-06, sobre Aviacion Civil en la Repablica Dominicana, promulgada
en fecha veintidos (22) de diciembre de dos mil seis (2006), publicada en la Gaceta Oficial
No. 10388, modificada por la Ley No. 67-13, del 25 de abril de 2013.

Visto: El expediente remitido desde la Direccion de Reglamentacion y Registro Nacional
de Aeronaves, relacionado con la Propuesta de Desarrollo o Enmienda (PDE) No. 3 al
Manual del Inspector de Operaciones-Transporte Aéreo. IDAC — 1000, y el cumplimiento
del procedimiento establecido por el RAD 22 para la Emision y Enmienda de los
Reglamentos, Manuales y otros Documentos Técnicos.

Vistas: Las Resoluciones Nos. 007-07, 078-08 y 016-10, del 30 de enero de 2007, 23 de

diciembre de 2008 y 2 de junio de 2010, respectivamente. que aprueba y enmiendan el
Manual del Inspector de Operaciones-Transporte Aéreo. IDAC — 1000.
3.
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Vistas: Las Resoluciones Nos. 005-2013 y 007-2013, del 07 de agosto y 15 de octubre de
2013, respectivamente, que actualizan el RAD-22, sobre Emision y Enmienda de los
Reglamentos, Manuales y otros Documentos Técnicos

RESUELVE:

PRIMERO: APROBAR, como al efecto APRUEBA la inclusion del Capitulo 3
“Programa de Cualificacion de Personal Aeronautico Chequeador, Instructor y Supervisor™
en el Volumen 3: Administracion Técenica del Operador Aéreo, del Manual del Inspector de
Operaciones — Transporte Aéreo — IDAC-1000. cuyo texto es el siguiente:

“VOLUMEN 3 ADMINISTRACION TECNICA DEL OPERADOR AEREO

~— CAPITULO 3. PROGRAMA DE CUALIFICACION DE PERSONAL AERONAUTICO
CHEQUEADOR, INSTRUCTOR Y SUPERVISOR

SECCION 1. GENERALIDADES

1. INTRODUCCION. Este capitulo contiene orientacion con relacion al programa de
cualificacion de personal aeronautico chequeador, instructor y supervisor de transporte
aéreo para los operadores aéreos bajo los Reglamentos 121 y 135. La seccion | aborda los
roles y propdsitos del chequeo al personal aeronautico, al instructor de vuelo, al instructor
de tierra y supervisores de despachadores de vuelo y de tripulante de cabina de transporte
aéreo. También en esta seccion se encuentran los requisitos reglamentarios, calificaciones,
responsabilidades y funciones. lLa seccion 2 aborda las aprobaciones y vigilancia por parte
del Instituto Dominicano de Aviacion Civil (IDAC) de los chequeos al personal aerondutico
bajo los Reglamentos 121 y 135. La seccidn 3 aborda los requerimientos de entrenamiento.

3. REQUERIMIENTOS DE LAS REGULACIONES. Los RADs. subsecciones
121.401(a) (4) y 135.323(a) (4) requieren a los operadores aéreos de proveer suficientes
instructores de vuelo y de personal aeronautico chequeador para conducir el entrenamiento
y evaluacion de vuelo requeridos por los RADs 121 y 135. EI RAD, subsecciones 121.411
y 121.413 o el RAD, subsecciones 135.337 v 135.339, segun apliquen. especifican los
requerimientos de la cualificacion y entrenamiento de los Pilotos Chequeadores. EI RAD.
subsecciones 121.421(b) v 121.422(b) requieren que a los tripulantes de cabina y los
despachadores de vuelo se les den chequeos de competencia. los cuales pueden ser
conducidos por un supervisor calificado o un instructor en tierra para el caso de un
despachador de vuelo. EI RAD, subseccion 121.434(e) requiere que los tripulantes de
cabina reciban la experiencia operacional (OE) bajo la supervision de un Tripulante de
Cabina calificado del operador aéreo. @

3
2
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EXENCIONES. Un proceso de solicitud de exencion al requerimiento del Reglamento esta
provisto bajo términos y procedimientos. El lenguaje contenido en las exenciones
concedidas bajo este proceso es visto como un lenguaje de regulacion, y debe ser respetado
de la misma manera como los Reglamentos mismos.

NOTA: Surgen confusiones cuando la orientacion de las politicas parecen ser no
consistentes con las regulaciones. Los inspectores deben tener en cuenta que las Leyes
Piblicas, La Ley de Aviacion Civil y los Reglamentos Aeronauticos Dominicanos —
incluyendo las exenciones — comprometen el cuerpo de requerimientos y no pueden
ser cambiados por politicas. Los documentos de orientacion de politicas tales como la
Circular de Asesoramiento, guias y boletines estin siempre subordinados a esos
requerimientos.

- 5. DEFINICIONES. Para los propésitos de estandarizacion, las definiciones siguientes
que apliquen al personal aeronautico chequeador, a los instructores de vuelo y en tierra de
transporte aéreo. y a los supervisores de transporte aéreo que ensenan y chequean bajo los
programas de entrenamiento de los RADs 121 y 135:

e Personal Aerondutico Chequeador: Es un personal aecrondutico aprobado por el IDAC
quien tiene el entrenamiento apropiado, la experiencia, y la habilidad demostrada de
evaluar y certificar el conocimiento y las habilidades de otro personal aerondutico. La
evaluacion es conducida sobre la base del contenido en los modulos del curriculo de
entrenamiento aprobado al operador aéreo por el IDAC. Un personal aerondutico
chequeador esta autorizado a conducir chequeos de competencia o de pericia. chequeos
de linea y chequeos de cualificacion especial; de supervisar el restablecimiento de la
actualizacion en aterrizaje: y de supervisar los requerimientos de la experiencia
operacional (OE) inicial bajo los RADs, subsecciones 121.434 y 135.244. Un personal
aeronautico chequeador puede conducir entrenamientos de vuelo bajo el curriculo de
entrenamiento aprobado del operador aéreo.

7. ROLES Y CARACTERISTICAS DEL PERSONAL AERONAUTICO
CHEQUEADOR. Los roles del personal aeronautico chequeador son (1) asegurar de que
el miembro de la tripulacion de vuelo ha cumplido con los estandares de competencia
requeridos antes de que el miembro de la tripulacion sea liberado del entrenamiento y (2)
asegurar de que el miembro de la tripulacion mantenga esos estandares actualizados
mientras permanezca en servicio como miembro de la tripulacion. El entrenamiento
efectivo y el uso del personal acrondutico chequeador por un operador aéreo aseguran de

—— . . . P - » .
que cada miembro de la tripulacion de vuelo esté estandarizado en su rendimiento laboral.
Un candidato a personal aeronautico chequeador debe ser conocedor de los requerimientos )
4
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aplicables de los Reglamentos 61, 63, 65, 91, 121, 135 y otros reglamentos: de las politicas
aplicables del IDAC; y de los procedimientos operativos de seguridad requeridos para una
posicion particular de cualquier miembro de la tripulacion. Un personal aeronautico
chequeador debe haber alcanzado y mantenido un registro como un miembro de la
tripulacion de vuelo. Luego de ser aprobado, la manera y reputacion profesional de un
personal aeronautico chequeador se debe siempre reflejar positivamente sobre el empleador
y el IDAC.

NOTA: Bajo los Reglamentos vigentes no se especifica un término normal de
vencimiento para las aprobaciones de pilotos chequeadores (diferente a los
examinadores designados cuyo término es de 12 meses). Una aprobacion de personal
aeronautico chequeador puede ser dada de manera limitada o retirada a discrecion
del Inspector Principal de Operaciones (POI).

9. CLASIFICACION DEL PERSONAL AERONAUTICO CHEQUEADOR PILOTO
E INGENIERO DE VUELO.

De las categorias de Personal aeronautico chequeador. cinco se relacionan a los pilotos. y
una se relaciona a ingenieros de vuelo. La aprobacion para cada clasificacion de personal
aeronautico chequeador depende de que cada personal aerondutico chequeador haya sido
certificado apropiadamente en el puesto aplicable como tripulante de la aecronave; y haber
demostrado al IDAC la habilidad de conducir una actividad de chequeo para evaluar el
rendimiento de un personal. Las seis clasificaciones de personal aeronautico chequeador
son:

e Personal Aeronautico Chequeador de Pericia - Aeronave.
e Personal Aeronautico Chequeador de Pericia - Simulador.

e Personal Aeronautico Chequeador de Linea — Todos los Asientos (izquierdo,
derecho y del observador).

e Personal Aeronautico Chequeador de Linea - Asiento del Observador Solamente.
e Personal Aerondutico Chequeador — Todos los Chequeos.

e Personal Aeronautico Chequeador — Ingeniero de Vuelo.

11. PERSONAL AERONAUTICO CHEQUEADOR DE PERICIA — AERONAVE
= (INCLUYE SIMULADOR Y DISPOSITIVO DE ENTRENAMIENTO DE VUELO
(FTD). \

)
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A. Elegibilidad. Para aprobaciones iniciales y continuas como un Personal Aeronautico
Chequeador de Competencia — Aeronave, el personal candidato debe cumplir con los
requerimientos de elegibilidad siguientes:

e Tener la licencia requerida y la habilitacion especifica para servir como piloto al
mando (PIC) de la aeronave.

e Tener un certificado médico de tercera clase para instruir o evaluar en una aeronave
o en un simulador. El certificado médico no es requerido para programas bajo el
RAD, subseccion 121.409 y las subsecciones de las que ahi se hace referencia.

e Haya completado el curriculo de entrenamiento para cualificacion de Personal
Aerondutico Chequeador de vuelo del operador aéreo requerido por el RAD,
subsecciones 121.411, 121.413 y el Apéndice H. o por el RAD, subsecciones
135.337 y 135.339. segun apliquen. cubriendo tales topicos como:

e Instruccion breve antes del vuelo (briefing) e instruccion breve después del vuelo
(debriefing) -
a. para el personal a ser evaluado.
b. para los miembros de la tripulacion de soporte.
c¢. para el piloto de seguridad.

e Medidas de respuestas de seguridad, tales como salidas de emergencia,
procedimientos de fuego y humo en la aeronave o simulador; o fallas en el
movimiento de un simulador de vuelo.

e  Cumplir con los requerimientos de entrenamiento y actualizacién para servir como
un PIC, incluyendo entrenamiento de vuelo y en tierra, chequeos de Competencia o
Pericia, y experiencia reciente de aterrizaje dentro de los 90 dias (Estos
requerimientos pueden cumplirse en un simulador de nivel B o superior).

e Mantener la actualizacién de linea como un miembro de la tripulacion de vuelo del
operador aéreo, o estar familiarizado con los procedimientos del operador aéreo y
operacion de linea participando en un programa de observacion de linea que haya
sido aprobado por el POI del operador aéreo. Un certificado médico apropiado para
ocupar la posicion como tripulante de linea, es requerido para esos instructores y
personal aerondutico chequeador que mantengan la actualizacion de linea.

e Demostrar satisfactoriamente a un inspector del IDAC la habilidad de conducir
chequeos de competencia y de pericia en una aeronave o en un simulador, o en
ambos, como sea apropiado. La evaluacion inicial deberd incluir la evaluacion en

6
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una aeronave. La evaluacion de un instructor en un simulador deberd incluir las

habilidades individuales para operar el simulador mientras esta en instruccion.
B. Actividades Autorizadas. Una clasificacion de Personal Aerondutico Chequeador -
Aeronave, autoriza al personal aeronautico chequeador a conducir las actividades
siguientes:

e Chequeos de Pericia o0 Competencia de piloto conducidos dentro de un segmento del
curriculo de entrenamiento aprobado al operador aéreo, para uno u otro asiento de
piloto en una aeronave o en un simulador, como sea apropiado.

e Instrucciones de vuelo dentro del curriculo de entrenamiento aprobado del operador
aéreo, desde uno u otro asiento de piloto en una aeronave en vuelo, 0 en un

- simulador, o en ambos, como sea apropiado.

e  Supervision del restablecimiento de la actualizacion de aterrizaje.

e Conduccion de chequeos especiales para cualificacion contenidos dentro de un
segmento del curriculo de entrenamiento aprobado al operador aéreo, siempre que el
piloto chequeador esté cualificado en la actividad especifica para la cual el chequeo
especial esté siendo conducido (tales como operaciones CAT Il y CAT 1),

e  Certificacion de competencia y conocimiento satisfactorio del personal después de
haberse cubierto uno o varios modulos del curriculo de entrenamiento de vuelo,
como sea apropiado.

e Cuando esté autorizado por el operador aéreo. las instrucciones en tierra, y la
certificacion de término satisfactorio de un segmento del curriculo de entrenamiento
en tierra del personal entrenado.

13. PERSONAL AERONAUTICO CHEQUEADOR DE PERICIA- SIMULADOR.
A. Elegibilidad. Para ser elegible para una aprobacion inicial o continuada como Personal
Acronautico Chequeador de Competencia — Simulador, un personal debe cumplir con los
requerimientos de elegibilidad siguientes:

- e Tener la licencia y la habilitacion en la aeronave que le son requeridas para servir

-~

como piloto al mando (PIC).

7
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e  Tener por lo menos un certificado médico de tercera clase.

e Haber completado el programa de entrenamiento de cualificacion de Personal
Aeronautico Chequeador bajo el programa de entrenamiento del operador aéreo
requerido por el RAD, subsecciones 121.411, 121,413 y el Apéndice H o por el
RAD, subsecciones 135.337 y 135.339, segun apliquen (Los requerimientos de los
RADs, subsecciones 121.413(c)(1) y 135.339(c)(1) pueden ser logrados
enteramente en el simulador). incluyendo temas tales como:

o Conduccion de instruccion breve antes del vuelo (briefing) e instruccion
breve después del vuelo (debriefing) —

= parael PIC.
—_— = para los miembros de la tripulacion de vuelo.
= para otra tripulacion.

e  Conducir medidas de respuestas de seguridad, tales como salidas de emergencia,
procedimientos de fuego y humo en la aeronave o simulador: o fallas en el
movimiento de un simulador de vuelo.

e  Cumplir con requerimientos de actualizacion para servir como un PIC para el
operador aéreo, incluyendo entrenamiento en tierra y vuelo y los chequeos de
Competencia o Pericia requeridos. Estos requerimientos pueden ser satisfechos
usando un simulador de vuelo de nivel B (o superior). en tal caso la actualizacion
de aterrizaje en la aeronave actual no es requerida. Cuando el curriculo de
entrenamiento del operador aéreo incluye un entrenamiento de visita bajo una
exencion al RAD 121, el instructor debera mantener la actualizacion requerida por
€s0s programas.

e Mantener la vigencia del chequeo de linea como miembro de la tripulacion de
mando del operador aéreo, o estar familiarizado con los procedimientos de
operaciones de linea del operador aéreo, participando en un programa de
observacion de linea que haya sido aprobado por el POl del operador aéreo. El
certificado médico para esos instructores y personal aerondutico chequeador que sea
apropiado a la posicion que ocupan como tripulante en la linea que es requerido
para mantener la actualizacion de linea.

- e Demostrar satisfactoriamente, para el inicial y al menos cada dos afos. a un
inspector del IDAC la habilidad de conducir chequeos de competencia y de pericia f /
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en un vuelo simulado en un simulador. Parte de la observacion de un inspector debe
abordar la competencia del personal aeronautico chequeador en la evaluacion de un
personal y la operacion de un simulador simultdneamente.
B. Actividades Autorizadas: La aprobacion de la competencia de un personal aerondutico
chequeador en un simulador aprobado autoriza a un personal aerondutico chequeador a
conducir las siguientes actividades:

e Chequeos de Pericia y Competencia de pilotos como sea autorizado, en un
simulador de vuelo aprobado o en un dispositivo de entrenamiento de vuelo
conforme al segmento del curriculo de entrenamiento aprobado al operador aéreo.

e  Certificacion de competencia y conocimiento satisfactorio del personal después de

- concluido un segmento o modulo del entrenamiento de vuelo del programa de
entrenamiento.

e Cuando esté autorizado por el operador aéreo. la instruccion en tierra y la
certificacion de un personal por la terminacion satisfactoria de un segmento del
curriculo de entrenamiento en tierra.

15. PERSONAL AERONAUTICO CHEQUEADOR DE LINEA - TODOS LOS
ASIENTOS (ASIENTO IZQUIERDO DEL PILOTO, ASIENTO DERECHO DEL
PILOTO, Y ASIENTO DEL OBSERVADOR), RADs 121 y 135.

A. Elegibilidad. Para la aprobacion inicial y continua como un Personal Aeronéutico
Chequeador de Linea, - Todos los Asientos, un personal debe cumplir con los siguientes
requisitos de elegibilidad:

e Tener la licencia y la habilitacion en la aeronave que le son requeridas para servir
como piloto al mando (PIC) en operaciones bajo RAD 121 & 135. como sea
apropiado.

e Tener certificado médico de Primera Clase, si esta sirviendo como tripulante
requerido. Si no esta sirviendo como un tripulante requerido. debe tener como
minimo certificado médico de Tercera Clase.

- e  Cumplir con los requerimientos de entrenamiento y actualizacién para servir como

un PIC, incluyendo entrenamiento de vuelo orientado a la linea y en tierra,
chequeos de Competencia o Pericia. chequeos de linea. y experiencia reciente de

9
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aterrizaje dentro de los 90 dias (Estos requerimientos pueden cumplirse en un

simulador de nivel B o mas alto).

e Haber completado el programa de entrenamiento de cualificacion de personal
aeronautico chequeador del operador aéreo equivalente al requerido por el RAD,
subsecciones 121.411 y 121.413, o RAD, subsecciones 135.337 y 135.339. como
sea aplicable, incluyendo temas tales como:
~ Instruccion breve antes del vuelo (briefing) y después del vuelo (debriefing).

» Parael PIC.
»~ Para otros miembros de la tripulacion.
- ~ Medidas de respuestas de seguridad en una aeronave.

e Demostrar satisfactoriamente. para el inicial y por lo menos cada dos afos, a un
inspector del IDAC la habilidad de conducir chequeos de linea desde un asiento de
piloto o de supervisar experiencia operacional y otras actividades.

B. Actividades Autorizadas. 1.as aprobaciones como Piloto Chequeador de Linea - Todos
los Asientos, autoriza a un Piloto Chequeador a conducir las actividades siguientes:

e  Chequeo del Piloto en la Linea desde uno u otro asiento de piloto o desde el asiento
del observador.

e  Supervision de la Experiencia Operacional (OE) desde cualquier asiento de piloto.

NOTA: La Experiencia Operacional (OE) puede ser conducida desde el asiento del
observador, de acuerdo con el RAD, subseccion 121.434(c)(1)(ii), cuando el PIC esté
completando el curriculo de entrenamiento de transicion durante el curso de la OE y
el PIC en transicion ha hecho por lo menos dos despegues y aterrizajes en tipo de
aeronave usada; y le ha demostrado satisfactoriamente al personal aerondutico
chequeador que €l esta calificado para realizar los deberes como PIC para ese tipo de
aeronave.

e Entrenamientos y chequeos en operaciones especiales como mddulo del programa

de entrenamiento aprobado para el operador aéreo, siempre que el Personal

- Aeronautico Chequeador esté cualificado en las operaciones que estan siendo
conducidas (aeropuertos especiales o rutas internacionales.)

10
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17. PERSONAL AERONAUTICO CHEQUEADOR DE LINEA - ASIENTO DEL
OBSERVADOR SOLAMENTE, RADs 121 y 135.
A. Elegibilidad. Para la aprobacion como un Personal aeronautico chequeador de Linea —
Asiento del Observador Solamente, un personal debe cumplir los requerimientos de
elegibilidad siguientes:

e Tener la licencia y la habilitacion en la aecronave que le son requeridas para servir
como piloto al mando (PIC).

e Para los operadores bajo RAD 135, tener por lo menos un certificado médico valido
de tercera clase. Al personal aeronautico chequeador bajo RAD 121 no le es
requerido poseer un certificado médico.

-

e Cumplir con los requerimientos de entrenamiento y actualizacién para servir como
un PIC, incluyendo entrenamiento de vuelo y en tierra. chequeos de Competencia o
Pericia, y experiencia reciente de aterrizaje dentro de los 90 dias (Estos
requerimientos pueden cumplirse en un simulador de nivel B o mas alto).

e Haber completado el programa de entrenamiento de cualificacion del Personal
Aeronautico Chequeador contemplado en el RAD, subsecciones 121.411 y 121.413,
o en el RAD, subsecciones 135.337 y 135.339. segln aplique. incluyendo temas
como:

o Instruccion breve antes del vuelo (briefing) y después del vuelo (debriefing).

e Parael PIC.

e para otros miembros de la tripulacion.

e Medidas de respuestas de seguridad en una aeronave.

e  Demostrar satisfactoriamente, por lo menos cada dos afios, a un inspector del IDAC
la habilidad de conducir chequeos de linea desde el asiento del observador cuando
un segundo asiento de observador estd disponible: De otra manera. en un
Entrenamiento de Vuelo Orientado a la Linea (LOFT).

e Mantener actualizacion de linea como miembro de la tripulacion de vuelo del
e operador aéreo, o estar familiarizado con los procedimientos del operador aéreo y

: . 5 5 ; ; 7\
estar participando en un programa de Evaluacion de las Operaciones de la Linea )
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que ha sido aprobado por el POI del operador aéreo. (Refiérase a la CA 120-35B,
enmendada, para una discusion de los términos) Si el instructor y el personal
aerondutico chequeador quieren mantener la actualizacion de linea. entonces el
certificado médico apropiado es requerido.

e Ser re-evaluado inicialmente y por lo menos cada dos afios como un piloto
chequeador de linea por un inspector del IDAC.

NOTA: El operador aéreo debe tener procedimientos, publicados en su manual de
operaciones, que se deban seguir en el evento de que un personal aeroniutico
chequeador de linea determine que el rendimiento de un piloto no cumple con los
estandares que permitirian al individuo continuar operando la aeronave. Al miembro
de la tripulacion no se le permitira continuar con el vuelo. Si el personal aeroniutico
~ chequeador de linea no posee la clase de certificado médico para sustituir los
miembros de la tripulacion, se deben seguir procedimientos especificos alternativos.

B. Actividades Autorizadas. La aprobacion de un personal aerondutico chequeador —
Asiento de Observador Solamente, autoriza al titular a conducir las siguientes actividades
de modulos del programa de entrenamiento aprobado del operador aéreo siempre que el
PIC y el segundo al mando (SIC) estén actualizados y totalmente cualificados en la
aeronave:

Chequeos de linea desde el Asiento del observador.

e [Entrenamiento y chequeo para operaciones especiales desde el Asiento del
observador, siempre que el personal acronautico chequeador esté calificado en la
operacion especifica (tales como aeropuertos especiales y rutas internacionales).

e Cuando esté¢ autorizado por el operador aéreo, la instruccion en tierra y la
certificacion de un personal por el término satisfactorio de un segmento del
curriculo de entrenamiento en tierra.

19. PERSONAL AERONAUTICO CHEQUEADOR — TODOS LOS CHEQUEOS.

El personal debe cumplir con los requerimientos de elegibilidad para un personal

aerondutico chequeador de competencia — aeronave. para el personal aerondutico

chequeador —simulador, y para personal aeronautico chequeador de linea — todos los
— Asientos. de acuerdo con los parrafos anteriores en esta seccion. La aprobacién como un

personal aerondutico chequeador — Todos los Chequeos, autoriza al titular a conducir todos

los chequeos contenidos en el segmento de plan de estudios de cualificacion, del programa
.
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de entrenamiento aprobado del operador aéreo. incluyendo esos chequeos y otras
actividades de un Personal Aeronautico Chequeador de Linea — Todos los Asientos: y, con
la aprobacion del operador aéreo, dar instrucciones en vuelo y en tierra bajo ese programa
de entrenamiento.

21. PERSONAL AERONAUTICO CHEQUEADOR - INGENIERO DE VUELO. La
aprobacién como un Personal Aeronautico Chequeador - Ingeniero de Vuelo es apropiada
para los operadores aéreos que utilizan la aeronave exclusivamente para los programas de
entrenamiento de ingeniero de vuelo. Esta aprobacion es también apropiada para los
operadores aéreos que utilizan simuladores de vuelo o dispositivos de entrenamiento de
vuelo para segmentos de, o la totalidad del programa de entrenamiento.

A. Elegibilidad. Para la aprobacion inicial y de continuidad como Personal Aeronautico
= Chequeador - Ingeniero de vuelo. el titular debe cumplir con los requerimientos de
elegibilidad siguientes:

e Tener la licencia y la habilitacion de clase que le son requeridas para servir como
ingeniero de vuelo (1V).

e Tener un certificado médico de segunda clase valido cuando conduzca
entrenamientos o chequeos en vuelo de la aeronave.

e Haya completado el programa de entrenamiento de personal acrondutico
chequeador de transporte aéreo aprobado por el operador aéreo para esta funcion,
incluyendo el entrenamiento requerido por el RAD. subsecciones 121.411 y
121.413, aplicables a la posicion de tripulante ingeniero de vuelo. incluyendo
temas tales como:

e Instruccién breve antes del vuelo (briefing) y después del vuelo (debriefing) para
el solicitante y los miembros de la tripulacion de soporte.

e Medidas de respuestas de seguridad (si aplica), tales como salidas de emergencia,
procedimientos de fuego y humo en la aeronave o simulador: o fallas en el
movimiento de un simulador de vuelo.

e  Cumplir con el entrenamiento y los requerimientos de actualizacion para servir
- como un ingeniero de vuelo para el operador aéreo en la aeronave especifica.
incluyendo entrenamiento terrestre, entrenamiento de vuelo, y chequeos de

Competencia. . ;
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¢ Mantener la actualizacion de linea como un miembro de la tripulacion de vuelo
del operador aéreo. o estar familiarizado con los procedimientos de linea del
operador aéreo participando en un programa de observacion de linea que ha sido
aprobado por el POI del operador aéreo. (Refiérase a la AC 120-35, enmendada
para una discusion de los términos).

¢ Demostrar satisfactoriamente, para el inicial y por lo menos cada dos afos, a un
inspector del IDAC la habilidad de conducir un chequeo de Competencia de
ingeniero de vuelo en un simulador de vuelo.

NOTA: Cuando las porciones de los procedimientos normales de un chequeo deben
ser conducidos en una aeronave en vuelo, el candidato a personal aeronautico

— chequeador debe ser observado bajo esas condiciones. Si los segmentos de
procedimientos normales del chequeo pueden ser conducidos en un simulador, el
personal aerondutico chequeador puede ser evaluado en un simulador o en una
aeronave,

B. Actividades. |.a aprobacion de “Personal Aeronautico Chequeador-Ingeniero de vuelo,”
hace a un personal aerondutico chequeador elegible para conducir cualquiera o todas las
actividades siguientes. sujeto a los términos especificos (autorizaciones o limitaciones)
mostrados en la Carta de Autorizacion:

Chequeos de competencia para ingeniero de vuelo en un dispositivo de vuelo aprobado o en
un simulador de vuelo, o en una aeronave como un médulo de calificacion del segmento de
plan de estudios en el programa de entrenamiento aprobado del operador aéreo.

e [nstrucciones de ingenieros de vuelo en un dispositivo de vuelo aprobado o en un
simulador de vuelo, 0 en una aeronave, como un modulo en el programa de
entrenamiento aprobado del operador aéreo.

o Certificacion del rendimiento satisfactorio del personal después de completar un
segmento de plan de estudios de entrenamiento de vuelo o un modulo de
entrenamiento de vuelo.

Cuando esté autorizado por el operador aéreo, la instruccion en tierra y la certificacion de
un personal por la terminacion satisfactoria de un segmento del curriculo de entrenamiento
e en tierra.

14
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23. ROL Y CARACTERISTICAS DEL INSTRUCTOR DEL OPERADOR AEREO.
Un instructor del operador aéreo es una persona empleada por el operador aéreo o un
centro de entrenamiento para el proposito de entrenar miembros de la tripulacion de vuelo
y despachador de vuelo bajo un plan de estudios o programa de entrenamiento aprobado a
un operador aéreo bajo los Reglamentos 121 o 135. El entrenamiento debera ser suficiente
para asegurar que los estandares de rendimiento se cumplan. Cuando es seleccionado y
calificado por el operador aéreo, el instructor de un operador de trasporte aéreo es
responsable de certificar el conocimiento y la competencia de cada miembro de la
tripulacion al momento de la culminacion de un segmento o del programa de
entrenamiento. Los instructores de  transporte aéreo deberan ser conocedores de los
requerimientos de los Reglamentos 61. 63. 65, 91, 121 y 135 (segin aplique). y en las
politicas y procedimientos del operador aéreo. Un instructor de trasporte aéreo debe poseer
habilidades efectivas de comunicacion y una manera de siempre reflejar el profesionalismo
- y una actitud positiva hacia la seguridad.

25. INSTRUCTOR DE VUELO DEL OPERADOR AEREO - AERONAVE. El
Instructor de Vuelo de Operador Aéreo — Aeronave, puede ser un instructor de piloto, de
ingeniero, 0 ambos, y puede conducir entrenamientos de vuelo en un simulador de vuelo.
en un dispositivo de entrenamiento de vuelo o impartir entrenamiento en tierra.

A. Elegibilidad. Un personal candidato a instructor debe cumplir con los requerimientos de
elegibilidad siguientes:

e Ser titular de una licencia con las habilitaciones requeridas para servir como
miembro requerido de la tripulacion de una aeronave especifica, excepto que el
certificado médico no es requerido para programas aprobados bajo el RAD,
subseccion 121.409b. Ver referencia al RAD, subseccion 121.411(c)(1)
(simuladores).

e Cumplir con los requerimientos de actualizacion para servir como un PIC o
ingeniero de vuelo para el operador aéreo. incluyendo entrenamientos de vuelo y
tierra, chequeos de competencia y de pericia, y (para pilotos) actualizacion de
aterrizaje de 90 dias.

e Para pilotos, deben completar un chequeo anual de linea o moédulo de
observacion de linea de un segmento del plan de estudios de calificacion
recurrente.

™

s B
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e Haber recibido entrenamiento de cualificacion de instructor de vuelo bajo el
programa de entrenamiento aprobado por el operador aéreo, incluyendo el
entrenamiento requerido por las subsecciones 121.411. 121.413 y el Apéndice
H, o las subsecciones 135.337 y 135.339, como sea aplicable.

e Mantener la competencia como miembro de la tripulacion de vuelo del operador
aéreo. o estar familiarizado con los procedimientos y operaciones de linea del
operador aéreo participando en un programa de entrenamiento de vuelo orientado
a la linea que ha sido aprobado por el POI del operador aéreo (refiérase a la CA
120-35 enmendada, para explicacion). Un certificado médico apropiado es
necesario para la posicion como tripulante requerido para esos instructores y
personal aerondutico chequeador que mantienen habilitacion de linea.

- B. Actividades Autorizadas. Un instructor de vuelo de trasporte aéreo en una aeronave,
cuando esté autorizado por el empleador, puede conducir las actividades de instruccion de
vuelo siguientes:

e Instrucciones de vuelo para el personal en una aeronave en vuelo. incluyendo
instrucciones breves antes del vuelo (briefing) y después del vuelo (debriefing).

e Certificacion del rendimiento satisfactorio de un personal después de completar
un segmento de plan de estudios de entrenamiento de vuelo.

e Cuando esté autorizado por el operador aéreo. instrucciones en tierra y
certificacion por la finalizacion satisfactoria de un personal dentro del segmento
de plan de estudios de entrenamiento en tierra.

27. INSTRUCTOR DE VUELO DEL OPERADOR AEREO - SIMULADOR. Un
instructor de vuelo del operador aéreo para simulador puede instruir en un simulador o en
un dispositivo de entrenamiento de vuelo. y puede instruir tanto a un piloto como a un
ingeniero de vuelo.

A. Elegibilidad. Un candidato debe cumplir con los requerimientos de elegibilidad
siguientes:

</ e Bajo un programa de entrenamiento RAD 121, un candidato para instructor de

vuelo — simulador, debe tener por lo menos una licencia de Piloto de Transporte
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de Linea Aérea (TLA): adicionalmente una habilitacion tipo aprobada para
instruccion inicial.

e Bajo el programa de entrenamiento RAD 135, un candidato para Instructor de
Vuelo — Simulador, debe tener por lo menos una licencia TLA y una habilitacion
tipo apropiada. Una licencia de Piloto Comercial con habilitacion en
Instrumentos es suficiente cuando las operaciones de la acronave no requieren al
PIC tener una licencia TLA y una habilitacion tipo.

e Los candidatos para Instructor de Vuelo — Simulador deben haber recibido el
entrenamiento requerido por el RAD 121, Apéndice H. cuando aplique. Todos
los candidatos deben haber recibido la cualificacion de Instructor de Vuelo —
Simulador, requerida por el programa de entrenamiento aprobado del operador

- aéreo, incluyendo lo requerido por el RAD. subsecciones 121411 y 121.413, o
RAD. subsecciones 135.337 y 135.339, como sea aplicable. incluyendo temas
como:

e Instrucciéon breve antes del vuelo (briefing) y después del vuelo (debriefing)
para la tripulacion de vuelo.

e Medidas de respuestas de seguridad, tales como salidas de emergencia.
procedimientos de fuego y humo en la acronave o simulador; o fallas en el
movimiento de un simulador.

NOTA: Los requerimientos del RAD, subseccion 121.413(c)(1), y la subseccion
135.339(c)(1) pueden ser completadas enteramente en un simulador.

e Mantener la actualizacion de linea como un miembro de la tripulacion de vuelo
del operador aéreo, o estar familiarizado con los procedimientos de linea del
operador aéreo participando en un programa de entrenamiento de orientacion a la
linea que ha sido aprobado por el POI del operador aéreo. (Refiérase a la CA
120-35). Un certificado médico apropiado para la posicion como miembro
requerido de la tripulacion para esos instructores y personal aerondutico
chequeador quienes mantienen la actualizacion de linea.

B. Actividades Autorizadas. Un Instructor de Vuelo — Simulador, de transporte a€reo,
- cuando esté autorizado por el empleador, puede conducir las actividades de instruccion de
vuelo siguientes:

17
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e Instrucciones de vuelo al personal en un simulador de vuelo o dispositivo de
entrenamiento de vuelo, incluyendo instrucciones sobre impartir comentarios
breves antes del vuelo (briefing) v después del vuelo (debriefing).

e Certificacion del rendimiento del personal después de completar el segmento
del curriculo de entrenamiento de vuelo o el médulo de entrenamiento de vuelo.

e Cuando esté autorizado por el empleador. instruccion en tierra y certificacion de
la finalizacion satisfactoria del personal en un segmento del curriculo de estudio
de entrenamiento en tierra.

29. INSTRUCTOR EN TIERRA DEL OPERADOR AEREO.
-

A. Elegibilidad. Los requerimientos de elegibilidad para los instructores en tierra del
operador aéreo no se especifican en los Reglamentos. Sin embargo, las subsecciones
121.401(a)(2) y 135.323(a)(2) requieren de los operadores aéreos provean instalaciones de
entrenamiento en tierra e instructores en tierra calificados. Un instructor en tierra de un
operador aéreo debe ser monitoreado frecuentemente para asegurar que los instructores son
capaces de ensefiar los segmentos y planes de estudios del programa de entrenamiento. Los
inspectores y el personal aeronautico chequeador que conduce los chequeos practicos
(orales, pruebas, y chequeos de vuelo) deberan evaluar el conocimiento y competencia de
los miembros de la tripulacién que han completado el plan de estudios de entrenamiento en
tierra. Ellos deben identificar cualquier deficiencia y efectuar cualquier correccion con
respecto al instructor o al programa de entrenamiento mismo. Los POl deben monitorear
los registros de entrenamiento para asegurar de que los instructores en tierra de transporte
aéreo estén calificados apropiadamente.

B. Actividades Autorizadas. Un instructor en tierra de transporte aéreo. cuando esté
autorizado por el empleador. puede conducir los tipos de actividades de instruccion en
tierra siguientes:

e Instruccién en un especifico segmento del plan de estudio de entrenamiento en
tierra.

NOTA: El uso de cualquier dispositivo de entrenamiento, incluyendo maquetas,

-’ dispositivos de entrenamiento de vuelo y simuladores de vuelo, es apropiado a
condicion de que el uso de tales dispositivos sean una parte integral del segmento del
plan de estudio de entrenamiento en tierra.
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C. Registros de Entrenamiento y de calificacion. El operador aéreo debera mantener la
documentacion del entrenamiento y calificacion para cada instructor en tierra de transporte
aéreo y para cada supervisor, y deberd tener esta documentacion convenientemente
accesible para la inspeccion del IDAC.

31. SUPERVISORES, TRIPULANTES DE CABINA Y DEPACHADORES DE
VUELO BAJO RAD 121.

A. Generalidades. Un operador aéreo que opera bajo el RAD 121, comprometido en
operaciones de transporte de pasajeros. deberd mantener un programa para entrenar y
calificar supervisores de tripulantes de cabina. Los operadores aéreos internacionales y
domésticos deberan también establecer y mantener un programa para entrenar y calificar

p— supervisores de despachadores de vuelo. Esos supervisores estan autorizados para conducir
los chequeos de pericia a los despachadores de vuelo como estd requerido por el RAD 121.
La subseccion 121.401(c) especifica que los instructores de tierra y supervisores,
responsables de un segmento del plan de estudio de entrenamiento en tierra o chequeo de
pericia deberan certificar la competencia y el conocimiento de los miembros de los
tripulantes de cabina y despachadores de vuclo después de completar el chequeo de pericia.
Cuando esos instructores en tierra son escogidos por sus empleadores para conducir
chequeos de competencia a despachadores de vuelo y tripulantes de

cabina, se les llama supervisores de transporte aéreo; asi estd definido en esta guia. Para
calificar. estos supervisores (cllos mismos) deben completar el plan de estudios de
entrenamiento apropiado v el chequeo de pericia requerido. Para mantener la cualificacion.
los supervisores deben completar el plan de estudio de entrenamiento recurrente requerido.
Los POl deben monitorear los registros de entrenamiento para asegurar que los
supervisores que conducen los chequeos de pericia a tripulantes de cabina o despachador de
vuelo estén calificados apropiadamente.

B. Rol y Caracteristicas del Supervisor de un Operador Aéreo. El papel de supervisor de
un operador aéreo es para asegurar que el tripulante de cabina o despachador de acronave
retina los estandares de competencia en demostrar conocimiento y habilidad en los temas de
entrenamiento requerido por el RAD 121. Un supervisor de transporte aéreo debe ser
conocedor en los requerimientos de los RADs 65, 91. 119 y 121, otras politicas
aplicables del IDAC, précticas seguras de operacion y procedimientos y politicas del

- operador aéreo.
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32. SUPERVISOR DE OPERADOR AEREO - TRIPULANTE DE CABINA

A. Cualificacién de Entrenamiento. Un operador aéreo que opera bajo RAD 121 que esta
envuelto en operaciones de transporte de pasajeros debe establecer y mantener un programa
para entrenar y calificar a los supervisores de tripulantes de cabina del operador aéreo. Para
mantener la cualificacion, los supervisores de tripulantes de cabina del operador aéreo
deben completar satisfactoriamente el entrenamiento recurrente. incluyendo los chequeos
de competencia.

B. Actividades Autorizadas. Un supervisor de tripulante de cabina de operador aéreo,
cuando esta cualificado y autorizado por el titular de certificado. puede conducir lo
siguiente:

1) Chequeos de competencia inicial y recurrente para tripulantes de cabina.

2) Supervision de la Experiencia Operativa de un tripulante de cabina.

3) Certificacion de haber completado satisfactoriamente la evaluacion de
conocimiento y pericia por un chequeo de competencia.

C. Registros de Entrenamiento y Cualificacion. El titular de certificado debe mantener
documentacién de entrenamiento y cualificacién por cada supervisor de tripulante de
cabina de transporte aéreo, y debe tener disponible esa documentacion a solicitud del
IDAC.

CAPITULO 3. PROGRAMA DE CUALIFICACION PARA PERSONAL AERONAUTICO
CHEQUEADOR, INSTRUCTOR Y SUPERVISOR PARA TITULARES DE CERTIFICADO
BAJO RADs 121 Y 135.

SECCION 2. APROBACION Y VIGILANCIA DEL PERSONAL AERONAUTICO
CHEQUEADOR.

33. GENERALIDADES.

CODIGO SIAGA

* 1346 - Piloto. \
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. 1347 — Ingeniero de Vuelo.
. 1349 — Navegacion Oceanica.

Esta seccion aborda los procedimientos para la aprobacion y vigilancia del Personal
aeronautico chequeador. Todo el personal acronautico chequeador debe ser aprobado por el
inspector principal de operaciones del operador aéreo (POI). La aprobacion esta basada en
un personal que tenga las licencias y habilitaciones apropiadas: estar calificado de
acuerdo con los programas de entrenamiento inicial, de transicion o de ascenso: haber
completado el programa aprobado de entrenamiento para las funciones apropiadas de
personal aeronautico chequeador: haber demostrado la habilidad de conducir chequeos de
vuelo y de evaluar el rendimiento del personal a satisfaccion de un inspector del Instituto
Dominicano de Aviacion Civil (IDAC).

35. FASE UNO - FAMILIARIZACION DEL OPERADOR AEREO CON LOS
REQUERIMIENTOS DE PILOTO CHEQUEADOR Y CARTAS DE SOLICITUD.
La Primera fase del proceso de aprobacion de Personal aeronautico chequeador involucra
una reuniéon de orientacion entre el operador aéreo y el POI para asegurarse de que el
operador aéreo comprenda el proceso.

Ademas de los requerimientos de entrenamiento de personal aerondutico chequeador el
candidato a personal Aerondutico chequeador debe demostrar satisfactoriamente la
habilidad de realizar las funciones de personal aerondutico chequeador a un inspector del
IDAC antes de la aprobacion. EI POI también debe asegurar que el operador acreo tenga
conocimiento de la documentacion necesaria para iniciar el proceso de aprobacion: el cual
es el siguiente:

e La Carta de Solicitud constituye la nominacién del operador aéreo. Se origina desde el
operador aéreo, no desde un centro de entrenamiento, candidato, o alguna otra parte.
Esta incluye el nombre completo, su direccion de negocios. el nimero de licencia del
personal aplicable, la posicién como miembro de la tripulacidn, clasificacion solicitada
de personal aeronautico chequeador y tipo de aeronave.

e Un breve curriculo de los antecedentes y experiencias de aviacion del personal
aeronautico.

e Copias de las licencias apropiadas del personal aeronautico.

e Copia del certificado médico del personal aeronautico.
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NOTA: Un POI puede requerir que esta informacién sea expandida para ajustarse a
las circunstancias.

37. FASE DOS - ENVIO DE LA DOCUMENTACION. La fase dos comienza cuando el
operador aéreo envia o deposita la documentacion solicitada al POI para la evaluacion. Este
envio puede ser transmitido por medios convencionales, por correo electronico, por
facsimile (fax), o por otros medios aceptables para el operador aéreo y el POL El POI
deber iniciar una revision de la informacion para determinar si ¢l candidato a personal
aerondutico chequeador cumple con los requerimientos de cualificacion basicos para el tipo
de aprobacion de personal aerondutico chequeador que se desee (vea la seccion | de este
capitulo). Si la documentacién del operador aéreo depositada no es aceptable, ¢l POI debe
devolver la documentacién con una declaracion de la razon del rechazo de aceptacion. Si €l
envio o dep6sito de la documentacion del operador aéreo es aceptable, el POl debe iniciar
la fase tres.

39. FASE TRES - REVISION DE LA DOCUMENTACION.

A. El POI debera verificar la licencia del candidato a personal aeronautico chequeador. El
POI deberd crear un archivo para el individuo en la seccion de personal aerondutico
chequeador.

NOTA: Cuando sus documentos no han sido rechazados, la creacion del archivo en
este punto del proceso permitird la documentacion de acciones subsiguientes con
relacién al individuo. Durante el proceso de manejo de archivo, la vigilancia de los
registros del personal acrondutico chequeador son verificados (apellido, y nimero de
licencia) contra el archivo auxiliar del personal aeronautico chequeador en el archivo
de la base de datos del operador aéreo.

B. Antes de que el POI pueda evaluar a un personal para la aprobacion como un personal
aerondutico chequeador, todos los entrenamientos requeridos deben ser completados. Los
registros del personal deben mostrar la terminacion satisfactoria del entrenamiento inicial,
de transicion, o de ascenso, y todos los entrenamientos requeridos bajo el programa de
entrenamiento del personal acrondutico chequeador aprobado del operador aéreo para la
clasificacion especificada. El Apéndice H puede ser usado para todo el entrenamiento
requerido. El programa de entrenamiento debe contener todo el entrenamiento requerido
por el RAD, subsecciones 121.411 y 121.413 o RAD. subsecciones 135.337 y la 135.339

que son aplicables a la aprobacion deseada. '
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Cuando los registros del personal muestran que el personal ha completado previamente un
segmento de plan de estudios, el segmento no tiene que ser repetido.

C. Si, después de revisar la documentacion, ¢l POI determina que el candidato no califica.
el POI debe comunicar al operador aéreo la razon de la no aceptacion.

41. FASE CUATRO - EVALUACION DEL PERSONAL AERONAUTICO
CHEQUEADOR.

SIAGA 1631 - Vigilancia del personal aeronautico Chequeador. Para poder evaluar a un
candidato a personal aeronautico chequeador efectivamente. los inspectores deben estar
familiarizados completamente con los procedimientos del operador aéreo. Los inspectores

- deben también familiarizarse con cualquier regulacion especial que afecte al operador
aéreo. tal como una condicion especial contenida en las especificaciones de operaciones y
exenciones.

A. Escogiendo Personal Como Sujetos. El inspector que conduce una evaluacion para una
aprobacion inicial de personal aeronautico chequeador deberd observar al personal
aeronautico chequeador candidato conducir el chequeo actual. El proposito de la evaluacion
del personal aerondutico chequeador es para asegurar de que los candidatos han logrado las
destrezas para dar sesiones de instruccion breve y evaluacion a un personal. El personal
que reciba el chequeo deberd ser un miembro de la tripulacion de linea quien esté
programado para una evaluacién. El personal no debera ser un instructor o personal
aeronautico chequeador a menos que haya recibido una aprobacion previa de parte del POL

B. Destrezas de Vuelo del Candidato a Personal aerondutico Chequeador. Exceplo para
una aprobacion de instruccién inicial. una evaluacion de personal aeronautico chequeador
no tiene que implicar una evaluacion de las destrezas de vuelo en una posicion de vuelo. Un
operador aéreo no debe solicitar una aprobacion de un individuo como un personal
aeronautico chequeador cuando hay algan cuestionamiento sobre las destrezas en vuelo del
personal candidato en puesto de tripulante. Si el POI tiene alguna razén para cuestionar la
competencia del candidato, la evaluacion del personal aerondutico chequeador no se
conducira hasta que la competencia del candidato sea verificada. Una manera aceptable de
verificar la competencia del personal es de chequear al candidato a personal aerondutico
chequeador. Un inspector puede conducir un chequeo de competencia, de pericia o de linea
- al candidato a personal aeronautico chequeador previo a la evaluacion oficial programada
del personal aerondutico chequeador. (Tales chequeos no son rutinariamente requeridos.)
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C. Evaluacién Satisfactoria. Si el inspector determina que un candidato a personal
aerondutico chequeador cumple con los criterios para la aprobacion a personal aeronautico
chequeador solicitada, el inspector debera informar de que se reportara una recomendacion
de aprobacion al POL. En este caso, el candidato a personal acrondutico chequeador debera
certificar la competencia del personal que reciba el chequeo y que complete todas las
tareas de mantenimiento de registro necesarias. EI POI puede permitir al nuevo personal
aerondutico chequeador ser programado inmediatamente como personal aeronautico
chequeador, aun sin que el procesamiento de la Carta de Autorizacion haya sido
completado. siempre y cuando quede registrado en los medios pertinentes constancia de
haberse obtenido una evaluacion satisfactoria.

D. Evaluacién No Satisfactoria. Si el inspector determina que un candidato no califica
para la aprobacion de personal aerondutico chequeador solicitada. el inspector debera
— informar al candidato de que la aprobacion se ha retenido.

NOTA: La insuficiencia de un candidato a personal aerondutico chequeador es poco
comin y usualmente descarta la elegibilidad del candidato para la posicion de
personal aeroniutico chequeador. En raras circunstancias, el POI puede permitir una
reevaluacion. En tal caso, el operador aéreo debe conducir entrenamientos
adicionales, re-certificar la competencia del candidato y arreglar otra evaluacién para
ser conducida por un inspector del IDAC.

E. Contenido de la evaluacién de un Piloto Chequeador. La siguiente orientacion aplica a
la evaluacion del inspector con respecto a las seis clasificaciones de personal acronautico
chequeador.

(1) Personal aeronautico Chequeador de pericia — Aeronave. Un inspector debera evaluar a
un candidato cuando el candidato conduce un chequeo de competencia o de pericia en una
aeronave en vuelo. El inspector debe observar al candidato conducir el chequeo total en la
aeronave. El candidato debera ser evaluado en su habilidad de evaluar un individuo,
mientras al mismo tiempo, realiza las actividades de miembro de tripulacién normalmente
asociadas con el asiento que ocupa el personal aeronautico chequeador. Con la aprobacion
del POI. el inspector puede observar parte del chequeo en la aeronave y el resto en el
simulador o un dispositivo de entrenamiento de vuelo aprobado (FTD).

(2) Personal aeronautico Chequeador de Competencia - Simulador.  Un inspector debera

- evaluar a este candidato mientras el candidato conduce el segmento de un chequeo actual
de competencia o de pericia en el simulador o dispositivo de entrenamiento (FTD) segin
aplique. El candidato debera ser evaluado segun su habilidad de evaluar a un individuo

f
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mientras, al mismo tiempo, demuestra competencia en la operacion de un simulador o
dispositivo de entrenamiento. La gestion de tiempo y la habilidad para adaptarse a los
eventos que puedan afectar una secuencia planificada de eventos debe ser considerada. Si el
chequeo total de competencia o de pericia puede ser realizado en un simulador de vuelo, el
candidato debe ser observado conduciendo todo el chequeo.

(3) Personal Aerondutico Chequeador de Linea — Todos los Asientos. Un inspector
evaluara teste candidato mientras el candidato conduce un chequeo actual de linea desde
cualquier asiento de piloto. EI desempefio satisfactorio permitira al candidato conducir un
chequeo de linea desde el asiento delantero de observador, durante el entrenamiento de
vuelo orientado a la linea, durante servicio de transporte por paga o sin paga. Un candidato
para chequeador de linea — todos los asientos debe estar calificado para ser piloto al mando
(PIC) para ese operador y ser titular de un certificado médico de primera clase.

NOTA: El operador aéreo debe tener procedimientos, publicados en su manual de
operaciones que deberin ser seguidos en el evento de que un personal aeronautico
chequeador de linea determine que el rendimiento de un piloto no cumple con los
estiandares que permitirian al individuo continuar la operacion de la aeronave. Al
miembro de la tripulacion no se le permitira continuar con el vuelo o serie de viajes. Si
el personal aeroniutico chequeador de linea no posee el certificado médico apropiado
para sustituir al miembro de la tripulacién, procedimientos alternos especificos
deberin ser seguidos.

(4) Personal Aerondutico Chequeador de linea — Asiento del Observador Solamente. Un
inspector debera evaluar a este candidato mientras el candidato conduce un chequeo actual
de linea desde el asiento delantero del observador, durante servicio de transporte por paga,
o durante un traslado (ferry). Cuando la evaluacién es conducida durante el servicio de
transporte por paga, en una aeronave con solo un asiento de observador, un candidato que
tenga un certificado médico de primera clase. quien no ha alcanzado los 65 afios de edad y
ademés esté calificado para operaciones RAD 121 (no aplica para las operaciones RAD
135) puede ser evaluado mientras conduce un chequeo de linea desde el asiento derecho del
piloto. En este caso, el PIC debe estar totalmente calificado y actualizado en la linea.
Cuando la evaluacion es conducida durante operaciones de servicio de transporte sin paga.
en una aeronave con solo un asiento de observador, un candidato que tenga un certificado
médico de primera clase y quien es mayor de 65 afios de edad, ademas de estar calificado
para las operaciones RAD 121 (no aplica para operaciones RAD 135) puede ser evaluado
- mientras conduce un chequeo de linea desde el asiento derecho del piloto. Un piloto
chequeador que sea aprobado para conducir chequeos de linea desde el asiento del
observador y quien no mantiene actualizacion de linea. debe ser observado por un inspector
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por lo menos una vez cada 24 meses calendario. Si una evaluacion no es dada dentro de
este periodo de tiempo, el personal aeronautico chequeador no esta autorizado a conducir
chequeos de linea.

(5) Personal acronautico Chequeador — Todos los Chequeos. Un inspector debera evaluar a
este candidato de acuerdo con los parrafos que preceden. Las evaluaciones para esta
aprobacion pueden ser tratadas acumulativamente.

NOTA: Un personal puede haber sido un personal aeronautico chequeador de
competencia — aeronave por un ntimero de aiios y luego calificar como un personal
aeronautico chequeador — todos los Asientos. Si el operador aéreo no utiliza
simuladores en el programa de entrenamiento, entonces en el momento de la
terminacion satisfactoria de la evaluacion del chequeo de linea, el personal

- aerondutico chequeador puede ser aprobado para conducir todos los chequeos
anteriores.

(6) Ingeniero de Vuelo Chequeador. Un inspector deberd evaluar al candidato mientras éste
conduce un chequeo de competencia de ingeniero de vuelo en un simulador o un FTD
aprobado. Los segmentos de procedimientos normales. anormales y de emergencia del
chequeo son normalmente logrados en un simulador o en un FTD aprobado. En esas
instancias cuando un candidato a ingenicro vuelo chequeador va a conducir cualquier
porcion de un chequeo en un avién en vuelo, el candidato a personal aeronautico
chequeador debe ser un ingeniero de vuelo calificado y al dia. y debe ser evaluado durante

el vuelo actual.

F. Conduciendo una evaluacion de Personal Aerondutico Chequeador.

(1) Instruccién breve (briefing) de pre-evaluacion. Un inspector que conduce una
evaluacion de personal aerondutico chequeador debera acordar una reunién con el
candidato en un tiempo suficiente para una sesion de instruccion breve antes de la
evaluacion. El inspector deberd explicar el proposito de la evaluacion y algunas directrices.
incluyendo (1) que el chequeo debe ser conducido cormo si el candidato fuera totalmente
calificado en el rol de un personal aerondutico chequeador: (2) que durante la sesion de
instruccion breve, el inspector puede hacer preguntas 2| candidato a personal aeronautico
chequeador como parte de la evaluacion: y (3) que el inspector no hara preguntas mientras
el chequeo esté en progreso.

(2) Observando y Evaluando al Candidato. Mientras el chequeo esta en curso, el inspector
deberd observar, pero no debe interrumpir o de otra manera interferir con el manejo del %
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chequeo por parte del candidato a personal aerondutico chequeador. El inspector debera
determinar que todos los eventos y maniobras requeridos fueron conducidos
apropiadamente; que la evaluacién de rendimiento del candidato a personal aeronautico
chequeador fue objetiva y exacta: y que la evaluacién del candidato a personal aeronautico
chequeador fue completa y constructiva.

43. FASE CINCO - APROBACION DEL PERSONAL AERONAUTICO
CHEQUEADOR. Todo el personal aeronautico chequeador aprobado por el RAD 121 6
por el RAD 135 debe ser aprobado por el POI del operador aéreo.

A. Carta de Autorizacién. 1.a aprobacion de un personal acronautico chequeador debera ser
en forma de una Carta de Autorizacion dirigida al oficial responsable del operador aéreo y
firmado por el POI, o un representante aprobado por el POI. Esta Carta de Autorizacion

- puede ser transmitida al operador aéreo por correo convencional, o electrénico. por
facsimile (fax), o por otros medios aceptables al operador aéreo y al POI. La carta debera
contener lo siguiente:

e Nombre del personal aeronautico y namero de licencia del personal acronautico
en el IDAC.

e Clasificacion aprobada de personal aeronautico chequeador (1-6).
e (Categoria especifica, clase, o tipo de aeronave.
e Autorizaciones y limitaciones.

NOTA: Un POI puede aprobar a un personal aerondutico chequeador solamente para
el operador aéreo que esta bajo su supervision.

e Fecha efectiva de cada aprobacion (ya que aprobaciones diferentes pueden
ocurrir en tiempos diferentes, esta informacion simplifica los chequeos de
registro. La fecha en la cual el personal aerondutico chequeador fue
recomendado para aprobacion por un inspector debe ser la fecha efectiva de la
aprobacion).

Vea la figura 3.3.2.3 que contiene muestra de carta de aprobacion.

NOTA: No se especifica un término de expiracion para aprobaciones del personal
aeronautico chequeador, bajo las regulaciones vigentes (distinto al Personal

=
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Aeroniutico Designado, quienes tienen un término de 12 meses. Una aprobacion de
personal aeronautico chequeador puede ser otorgada, limitada o retirada, a la
discrecion del POL

B. Una Carta de Autorizacién. Un personal aerondutico chequeador deberd ser aprobado
solamente en las (seis) clasificaciones cubiertas anteriormente en este capitulo. El IDAC
debera emitir solamente una Carta de Autorizacion para un personal aeronautico
chequeador, enumerando el/los operador aéreo(es) y clasificacion(es).

NOTA: Un archivo para el Personal aeronautico chequeador debe ser introducido en
el sistema que refleje al operador aéreo para el cual el personal aeronautico
chequeador esté asociado. Un proximo cambio resultara en un solo archivo para cada
personal aerondutico chequeador, y permitira la enumeracion de todos los operadores

o aéreos y afiliaciones a centros de entrenamiento y clasificaciones. El archivo sera
introducido en el niimero de certificado del personal.

C. Cartas de Aprobacién — Otras Copias. (1) La copia original de una Carta de
Autorizacién debera ser retenida en el archivo de entrenamiento del personal aeronautico
chequeador; (2) cuando el individuo es un instructor de un centro de entrenamiento
aprobado para evaluar al personal del operador acreo, una copia de la Carta de Autorizacion
debera ser provista al centro de entrenamiento para la inclusion en sus registros. Una copia
debera ser mantenida por 2 afios por el inspector supervisor en los archivos del IDAC,
después de que la aprobacion es retirada o reemplazada.

D. SIAGA. El POI deberé asegurar de que el registro de la aprobacion es introducido en el
SIAGA. Cada vez que una aprobacion de personal aeronautico chequeador se dé o se retire,
el POI debe asegurar que el registro del operador aéreo refleje exactamente: (1) el niimero
actual de personal acronautico chequeador activo aprobado por el operador aéreo, y (2) el
estatus correcto del individuo.

45. APROBACION DE UN PERSONAL AERONAUTICO CHEQUEADOR DE
MARCO (CADRE) INICIAL. Durante las tempranas fases del establecimiento de un
programa de personal aerondutico chequeador, se requiere un personal aeronautico
chequeador de marco inicial. Los candidatos a personal aerondutico chequeador de marco
inicial deben estar completamente cualificados como miembros de la tripulacion de vuelo y
luego ser entrenados, evaluados, y aprobados como personal aerondutico chequeador. Ya

-
que los Reglamentos 121 y 135 no abordan un proceso de entrenamiento de personal
aerondutico chequeador dentro de la fase inicial. la orientacion es provista en esta guia. El
28
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proceso que sigue es de gran valor para iniciar las operaciones por lo menos por dos
razones; (1) es una via practica para comenzar con un programa nuevo de personal
aerondutico chequeador; y (2) esto aprovecha la oportunidad de la prucba demostrativa.
cuando el programa de personal aerondutico chequeador del operador aéreo/solicitante esta
bajo el escrutinio del IDAC con efectos deseables en el programa de personal aeronautico
chequeador.

A. Carta de Solicitud del Operador aéreo. E| inspector que supervise debera acordar con el
operador aéreo/solicitante la aprobacion de uno o mas posibles candidatos a personal
aerondutico chequeador para formar un personal aerondutico chequeador de marco inicial
temporal. El operador aéreo/solicitante deberd enviar una carta de solicitud, descrita
anteriormente en esta seccion. Esta carta debe contener la solicitud para un personal
aeronautico chequeador de marco inicial y una descripcion del entrenamiento que han de
llevar a cabo.

B. Carta de Autorizacién. E| POl debera aprobar a los candidatos utilizando los
procedimientos descritos anteriormente en esta seccion. Usualmente el personal aerondutico
chequeador de marco inicial es aprobado para tener funciones de personal aeronautico
chequeador — Todos los Chequeos o de los de Personal Aeronautico Chequeador -
Ingeniero de Vuelo Chequeador, cuando aplicare, para que ellos puedan conducir todos los
chequeos vy supervisar la Experiencia Operacional (OE) durante el periodo en que las
operaciones estén comenzando. La Carta de Autorizacion de personal aerondutico
chequeador es una aprobacion temporal, a ser remplazada con una Carta de Autorizacion
permanente después de que el personal acrondutico chequeador esté totalmente calificado.
La carta del personal aerondutico chequeador de marco inicial debera contener una
declaracion similar a la siguiente:

(Nombre) esta aprobado como personal aerondutico chequeador de marco inicial para tener
funciones de personal aerondutico chequeador — para todos los chequeos o para chequeos
de ingeniero de vuelo chequeador para el propésito de iniciar operaciones con el (tipo de
aeronave) para (nombre del operador aéreo). Esta aprobacion expira (fecha de expiracion).

47. ENTRENAMIENTO, CERTIFICACION, Y CUALIFICACION - INICIO. El
operador aéreo deberd proveer un proceso de cualificacion total para su Personal
aeronautico chequeador inicial.

A. Entrenamiento Inicial y Certificacién. El operador aéreo debe primero hacer arreglos
para tener personal aerondutico chequeador inicial entrenado y apropiadamente certificado
para sus posiciones de servicios en la cabina de mando. El operador aéreo puede proveer ¢l

29
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(4) adquiriendo OE bajo la supervision de otro personal aeronautico chequeador de marco
inicial. El personal aerondutico chequeador de marco inicial debera recibir un chequeo de
linea y conducir un chequeo de linea durante un vuelo de validacion de ruta o un vuelo de
traslado (ferry). El mismo proceso (de arriba) debera aplicarse: un personal aerondutico
chequeador de marco inicial imparte un chequeo de linea a otro mientras ¢l es observado
por un inspector del IDAC. Si el rendimiento del personal es satisfactorio, el inspector
puede recomendar que la persona sea promovida del estado provisional a la aprobacion
como personal aeronautico chequeador a tiempo completo para el operador aéreo. Si
solamente hay un personal aeronautico chequeador de marco inicial. entonces el inspector
del IDAC debera conducir el chequeo de linea.

49. APROBACION DE UN PERSONAL AERONAUTICO CHEQUEADOR -
MULTIPLES AERONAVES. Antes de que se apruebe a un personal como Personal
aeronautico chequeador en mas de un tipo de aeronave, el operador aéreo debe mostrar que
hay una necesidad. El personal debe estar totalmente calificado y actualizado en cada uno
de los tipos de aeronaves. Los inspectores supervisores deben ser juiciosos en aprobar un
personal aerondutico chequeador y ser vigilantes en la supervision de su rendimiento.

A. Un personal aerondutico chequeador puede ser aprobado para servir en todos los
aviones de monomotor, de categoria normal o commuter que un operador aéreo opere bajo
RAD 135.

B. Un personal aerondutico chequeador puede ser aprobado para servir en dos tipos
diferentes de helicopteros.

C. En operaciones bajo el RAD 135 un personal aeronautico chequeador puede estar
aprobado para servir en una combinacion de dos de las siguientes familias de aeronaves:

e Una serie de aviones de categoria multimotor, normal o commuter.
e Aviones de categoria monomotor, 0 commuter.

e Helicopteros.

D. Antes que un candidato pueda ser aprobado como personal acrondutico chequeador en
dos tipos de aeronave de categoria commuter o dos tipos de categoria de transporte, los
inspectores supervisores se aseguraran que las siguientes condiciones se retinan:

e Para personal aeronautico chequeador de competencia - acronave o simulador el
candidato debe haber registrado al menos 500 horas como PIC en cada tipo. %

31
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entrenamiento en nombre del IDAC. EI TCPM continuamente evalia programas de
entrenamiento conducidos por un centro de entrenamiento para certificacion de personal
bajo los Reglamentos 61, 63, y 65. De manera similar. el TCPM evalia los instructores y
evaluadores de los centros de entrenamiento (TCE) empleados por un centro de
entrenamiento. EI TCPM puede evaluar un programa de entrenamiento. a un instructor, 0 a
un TCE calificado para ser utilizado por operadores aéreos titulares de certificado, quienes
pueden contratar los servicios con el centro de entrenamiento. Por razones de negocio,
algunos centros de entrenamiento mantienen listas actualizadas de aquellos programas y
personas calificadas por el TCPM para uso del operador aéreo.

B. El POI Aprueba al Candidato para Personal aerondutico Chequeador. Solo ¢l POI
puede aprobar a un personal aeronautico chequeador calificado por el TCPM de un centro
de entrenamiento para ser utilizado en el programa de entrenamiento de un operador aéreo.
Procedimientos normales aplican, incluyendo una Carta de Solicitud del operador acreo, y
una Carta de Autorizacion del POI al operador aéreo. Ver Figuras 3.3.2.1 y 3.3.2.2

NOTA: Generalmente, el personal aeronautico chequeador puede ser aprobado para
centros de entrenamiento bajo las exenciones de los Reglamentos 121 o 135. La guia
contenida en esta seccion puede ser aplicada al personal aeroniutico chequeador
empleado por centros de entrenamiento mientras no esté en desacuerdo con las
provisiones de cualquier RAD aplicable o exencion.

A. Programando Personal Aerondutico Chequeador Piloto para Uso Multiple y de
mantener la actualizacion del Personal aerondutico Chequeador. Antes que una
aprobacion miltiple sea hecha, el inspector supervisor se asegurard que los operadores
aéreos entiendan que la programacion y uso de un personal aerondutico chequeador es su
responsabilidad. Un operador aéreo que entra en acuerdo para uso multiple puede emplear
un personal aerondutico chequeador en base a medio tiempo, puede hacer contrato con otro
operador aéreo o centro de entrenamiento para proveerse de un personal aeronautico
chequeador, o puede hacer contrato directo con el personal aeronautico chequeador.

NOTA: Cada operador aéreo sera responsable de asegurarse de que el personal
aeronautico chequeador se mantenga actualizado como es especificado en la seccion 1
de éste capitulo y se desempefie adecuadamente cuando sirva al operador aéreo.

B. Afiadir un Operador aéreo a una Carta de Autorizacién de un Personal aerondutico
Chequeador. Un operador aéreo que busca aprobacion de personal aerondutico chequeador
para un individuo que estd sirviendo como un personal aerondutico chequeador para otro i
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operador aéreo, proveera la informacion necesaria a su POL El POI del operador aéreo
considerara los medios que el operador aéreo usard para entrenar, calificar y mantener
cualificaciéon del candidato de personal aerondutico chequeador y la documentacion que
serd requerida. El personal aerondutico chequeador puede reunir los requerimientos de
entrenamiento recurrentes para mas de un operador aéreo simultdneamente. Cuando el
operador aéreo y el POl se han puesto de acuerdo en el entrenamiento vy cualificacion
necesaria para el personal aeronautico chequeador, el operador aéreo someterd una Carta de
Solicitud escrita al POL. como se describié anteriormente en este capitulo. Una copia de la
Carta de Autorizacion vigente del candidato a personal aerondutico chequeador sera
adjuntada a la Carta de Solicitud. Cuando el POl  aprueba al individuo como personal
aerondutico chequeador para su operador aéreo, una copia de la Carta de Autorizacion serd
provista a los POI de todos los demas operadores acreos para los cuales el individuo ha
sido aprobado como personal aeronautico chequeador.

C. Responsabilidad Primaria de Vigilancia. Cada inspector supervisor debe acordar en dos
puntos: (1) los medios por los cuales el personal aeronautico chequeador mantendréa
cualificacion; y (2) por lo cual el inspector tendra responsabilidad primaria para vigilar al
personal aerondutico chequeador. El inspector supervisor que primero aprueba al personal
aerondutico chequeador usualmente retiene esta responsabilidad. Cuando el personal
aerondutico chequeador es empleado por un centro de entrenamiento, el director del
programa de centro de entrenamiento del IDAC (TCPM) usualmente asume esta
responsabilidad. El POI que no tenga responsabilidad primaria de vigilancia puede conducir
actividades de vigilancia en cualquier momento.

D. Una Carta de Autorizacién — Procedimientos de Revisién. Un personal aeronautico
chequeador puede portar una sola Carta de Autorizacion como personal aeronautico
chequeador. Cuando es aprobado como personal aeronutico chequeador para un operador
aéreo adicional, el POI de ese operador aéreo emitird una Carta de Autorizacion enmendada
mostrando el operador aéreo adicional, el tipo adicional de equipo, y los tipos adicionales
de revisiones, como sea apropiado. Modelo de Carta de Autorizacion de personal
aerondutico chequeador se muestra en la figura 3.3.2.1 EI POI que emite una Carta de
Autorizacién revisada enviara una copia a cada operador aéreo y a cada POl afectado. De
forma contraria, si cualquier POI necesita retirar una autorizacion al personal aeronautico
chequeador. ese POI preparara la Carta de Autorizacion enmendada y la enviard a cada
operador aéreo y a cada POI afectado.

E. Mantenimiento de Registros. A cada operador aéreo le es requerido por los
Reglamentos mantener registros de entrenamiento y cualificacion para su personal

v W
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inspector del IDAC a cada personal aerondutico chequeador aprobado en su area de
responsabilidad al menos una vez cada 24 meses. Las inspecciones de personal aeronautico
chequeador deben ser conducidas mientras el personal aeronautico chequeador esta
conduciendo una actividad aprobada de evaluacion. Por ejemplo. un personal aeronautico
chequeador aprobado para conducir chequeos de competencia y chequeos de linea debe ser
observado mientras conduce un chequeo de competencia en la aeronave o simulador. o
conduciendo un chequeo de linea, o supervisando la experiencia operacional (OE) inicial.

(2) Restricciones de Aeronaves con Dos Asientos de Pilotos. Los inspectores pueden
encontrar dificultades al conducir la vigilancia de personal aerondutico chequeador cuyas
actividades son restringidas a acronaves de dos plazas o helicpteros. En tales casos. puede
no ser posible para un inspector observar al personal aeronautico chequeador conducir el
chequeo en mismo momento. En lugar de estas observaciones, el POI puede revisar las
N actividades del personal aeronautico chequeador haciendo arreglos para que un inspector
verifique la competencia del personal aerondutico chequeador en el chequeo de linea.

B. Reporte Periédico por parte del Operador aéreo. El POl debe hacer los arreglos para
que el operador aéreo provea al POl con un reporte periodico de cada actividad de revision
de chequeos del personal aerondutico chequeador, incluyendo el promedio de aprobacion
/reprobacion, para coincidir con la revision periodica del POI (anual, bianual u otros). Los
POI pueden hacer arreglos para que estos reportes le puedan ser entregados en el momento
que el POI lo considere necesario. Un personal aeronautico chequeador debe estar lo
suficientemente activo para retener el requerido conocimiento y habilidades.

Este nivel de actividad puede variar dependiendo de la funcion del personal aeronautico
chequeador, ¢l tamafio del operador aéreo, y el nimero de personal acronautico chequeador
aprobados. Usualmente un personal aerondutico chequeador debe conducir al menos ocho
actividades de chequeos autorizados de personal aeronautico chequeador durante un
periodo de 12 meses (incluyendo supervision de OE). El POI debe especificamente
reevaluar la necesidad del operador aéreo para aquel personal aerondutico chequeador
cuyos registros indican bajos niveles de actividad.

C. Retirando aprobacion de Personal aerondutico Chequeador. 1.as razones del POI para
retirar la aprobacién de un personal aeronautico chequeador pueden incluir una falta de
actividad del personal Aerondutico chequeador, una peticién por el operador acreo, o un
desempefio insatisfactorio en la parte del personal chequeador. Para retirar la aprobacion de
un personal aeronautico chequeador, el POI debe notificar al operador aéreo por carta que
- la aprobacion es retirada. La carta debe incluir el nombre del personal aeronautico
chequeador, la fecha efectiva del retiro, y la razon por la cual la aprobacion es retirada. Si la

x
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aprobacion de un personal aeronautico chequeador es retirada por un desemperio
insatisfactorio. la carta de retiro debe ser entregada al operador aéreo fisicamente o por los
correos electronicos institucionales de ambas partes. pero ambos casos debe evidencia de
acuse de recibo del personal aeronautico chequeador afectado y su supervisor inmediato.

NOTA: Bajo las actuales regulaciones ningin término normal para expiracion es
especificado para aprobaciones de personal acroniutico chequeadores (diferente a los
examinadores designados, cuyo término es 12 meses, por los Reglamentos).

Una aprobacién de personal aerondutico chequeador puede ser dada, limitada, o retirada a
la discrecion del POI

Figura 3.3.2.1

ENTRENAMIENTO EQUIVALENTE — PERSONAL AERONAUTICO POR CONTRATO
Tabla de Comparacién de Requisitos de Entrenamiento Equivalente y de Cualificacion
Continuada

La siguiente tabla compara los requerimientos de un Personal Aeronautico Chequeador
bajo los RAD 121 y 135 con los del Personal Aeronautico Chequeador de un Centro de
Entrenamiento RAD 142. Esta tabla provee una guia para el POI cuando se evalia la
solicitud de un operador RAD 121 6 135, para aprobar a un personal aeronautico
chequeador calificado de un centro de entrenamiento RAD 142, como un personal
aerondutico chequeador contratado para simulador solamente. La siguiente tabla asume
que el personal aerondutico chequeador nominado, esta actualmente empleado por un
centro de entrenamiento RAD 142 y ha cumplido con todos los requerimientos de
entrenamiento y cualificacién del RAD 142, que se aplican a los instructores de vuelo y al
personal aerondutico chequeador de centros de entrenamiento. Como se muestra en la
columna D, los POIs pueden aceptar ciertos entrenamientos requeridos al personal
aerondutico chequeador de un centro de entrenamiento como equivalente en alguna manera
del entrenamiento requerido por los reglamentos al operador aéreo. Esta guia puede ser
también beneficiosa para otros operadores que estdn en cumplir con los requisitos de
aplicabilidad del RAD 119.

. &
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Figura 3.3.2.3
e

VIDAC

INSTITUTO DOMINICANO DE AVIACION CIVIL
“4NO DEL BICENTENARIO DEL NATALICIO DE JUAN PABLO DUARTE"™

22 de Diciembre. 2013

AEROVAZ
Sr. Murtado Caoba - Director de Operaciones

Santo Domungo. DN,
Estimado Sr Caoba:

Esta Carta de Autorizacion (CDA) autonza al Sr. Reberto R. Palengo. portador de la
licencia de piloto emitida por el IDAC No. 40005250889-TL A, ha sido aprobado para
ejercer los pnivilegios de Personal Aerondutico Chequeador en AFROVAZ

El Sr. Roberto R. Palengo esta autonzado para conducir las siquientes evaluaciones por
parte del Instiruto Dominicano de Aviacion Civil (IDAC)

Tipo de Autorizacion
[X] Personal Aeronautico Chequeador para Pencia-Aeronave
[ ]Personal Aeronautico Chequeador para Pericia- Simulador
[X] Personal Aeronautico Chequeador para linea-Todos los Astentos
- Aeronave.
[ ]Personal Aeronautico Chequeador para linea- Asiento del observador solamente
[ ] Personal Aeronautico Chequeador- Todos los Chequeos
[ ]Personal Aeronautico Chequeador- Ingenuero de Vuelo

Esta autorizacion se mantendrd vigente siempre v cuando se mantenga vigente la
designacion No. 40005230889AVZA060A. otorgada a usted por el IDAC. o que de
ofra manera sea ternunada por una de las partes

Esta carta reemplaza cualquier otra carta de autonzacion previamente enutida.

Atentamente.

Y

Cotubanama Lata

Inspector Principal de Operaciones
Instinuto Donunicano de Aviacion Cvil

*

Ave. México Esq. Dr. Delgado, Oficinas Gubernamentales, Blogue A, 2do Nivel,
Santo Domingo, D. N, Republica Deminicana
Telf: (809) 221-7909 Fax: (809) 221-8616, Pagina Web: www.idac.gov.do
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CAPiTU'LO 3. PROGRAMA DE CUALIFICACION DE PERSONAL
AERONAUTICO CHEQUEADOR, INSTRUCTOR Y SUPERVISOR

SECCION 3. ENTRENAMIENTO DE PERSONAL AERONAU’TICO
CHEQUEADOR E INSTRUCTOR DE VUELO DE LINEA AEREA

59. GENERALIDADES. Esta scccion provee orientacion con relacion a los
requerimientos para personal aerondutico chequeador e instructores de vuelo de transporte
acreo.

A. Candidatos: Seleccion de Instructores y Designacion de pilotos Chequeadores. Ll
operador aéreo selecciona los instructores y envia las selecciones para revision por parte del
inspector principal de operaciones (POI). El operador aéreo designa al Personal aerondutico
chequeador y envia los nominados para su aprobacion por parte del POL Ya que los niveles
de experiencia de los pilotos e ingenieros de vuelo varian entre cada operador aéreo. es
impractico especificar un minimo de niveles de experiencia para los candidatos. En algunos
casos. tales como los que involucran a nuevos operadores aéreos, los candidatos pueden
tener poca experiencia de vuelo relativamente. Sin embargo, sin importar los niveles de
experiencia. los candidatos deben de ser capaces de demostrar altos niveles de
conocimiento y destreza en las funciones aplicables de trabajo. Los POIs deben asegurar
que el operador aéreo complete el entrenamiento adecuado para personal aerondutico
chequeador e instructores, documentandolo en los registros aplicables.

B. Operador aéreos con Un Solo Piloto al Mando (PIC). El operador aéreo que utiliza
aeronaves con un solo piloto al mando (PIC) presenta interrogantes sobre el entrenamiento
que no son abordadas en las regulaciones. Para tales operadores acreos, un personal
aerondutico chequeador que realiza chequeos de competencia y de linea puede calificar y
mantenerse actualizado por uno de los tres métodos: (1) el personal aeronautico chequeador
puede recibir chequeos de Competencia y de linea de un personal aeronautico chequeador
de otro operador aéreo, o un centro de entrenamiento del operador acreo aprobado por el
POI: (2) si el simulador de vuelo de nivel B, C, o D que es réplica de la aeronave utilizada
esta disponible y aprobado para su uso en ese programa de entrenamiento de ese operador
aéreo, ¢l personal aeronautico chequeador puede recibir chequeos de competencia para
personal aeronautico chequeador en ese simulador de ese otro operador aéreo o centro de
entrenamiento aprobado por el POI del operador aéreo: 6 (3) el personal aeronautico
chequeador puede recibir los chequeos de competencia y de linea de un inspector del
- Instituto Dominicano de Aviacion Civil (IDAC).
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61. ENTRENAMIENTO PARA LOS INSTRUCTORES DE VUELO Y PERSONAL
AERONAUTICO CHEQUEADOR. Para asegurar que sus instructores de vuelo o su
personal aerondutico chequeador de competencia estén entrenados adecuadamente, cada
programa de entrenamiento de instructor de vuelo inicial aprobado por el operador acreo y
el programa de entrenamiento de personal aerondutico chequeador inicial debera incluir el
entrenamiento especificado en las subsecciones 121.411. 121.413 y el Apéndice H o las
subsecciones 135.337 y 135.339, segin apliquen. Los candidatos a personal acronautico
chequeador e instructor de vuelo del operador aéreo deben completar satisfactoriamente los
programas de entrenamiento inicial, de transicion o recurrente para la posicion deseada
dentro de la tripulacion de vuelo de esa aeronave que ha sido aprobado al operador acreo.
En adicion, los instructores deben completar el entrenamiento de instructor del operador
aéreo: el personal aerondutico chequeador debe completar el entrenamiento de instructor y
de personal aerondutico chequeador del operador aéreo. Los instructores de vuelo y el

- personal aerondutico chequeador no necesitan repetir los segmentos de plan de estudios en
el entrenamiento de transicion que aplican a mas de una aeronave o posicion de servicio
cuando hayan completado esos segmentos de plan de estudios satisfactoriamente en
entrenamiento previos.

A. Entrenamiento en tierra -
e Instructores de Vuelo de Pilotos (incluyendo instructores de vuelo utilizando
simuladores).
e Personal aerondutico chequeador de Competencia (incluyendo personal
aeronautico chequeador utilizando simuladores).
e Personal aeronautico chequeador de linea.
El entrenamiento tedrico para los instructores de pilotos de transporte aéreo. personal
acrondutico chequeador de competencia y personal aeronautico chequeador de linca
deberan incluir los siguientes temas:
e Principios fundamentales del proceso de ensefianza-aprendizaje.
e Méiodos de ensefianza y procedimientos.
-

e Relaciones entre el instructor-estudiante.

41

Ave. México, Esq. 30 de Marzo, Santo Domingo, Reptiblica Dominicana + Tel.: (809) 221-7909 « Fax: (809) 221-8616 * web-site: www.idac.gov.do




DAC

INSTITUTO DOMINCANG DE AVIACION CIVIL

estitecte receano do Auvizcosrn Coved

“ANO DE LA SUPERACION DEL ANALFABETISMO”

RESOLUCION No. 009/2014

QUE APRUEBA LA INCLUSION DEL CAPITULO 3 “PROGRAMA DE CUALIFICACION DE PERSONAL
AERONAUTICO CHEQUEADOR. INSTRUCTOR Y SUPERVISOR™ EN EL VOLUMEN 3
SADMINISTRACION TECNICA DEL OPERADOR AEREO"™ DEL MANUAL DEL INSPECTOR DE
OPERACIONES — TRANSPORTE AEREO — IDAC-1000.

NOTA: Las subsecciones 121.413(b) y 135.339(b) proveen que esos temas no necesitan
estar incluidos cuando el candidato es titular de una Licencia de Instructor de Vuelo
(IVA) emitido por el IDAC. Esas regulaciones no liberan al operador aéreo de la
responsabilidad para asegurar que los instructores personal aeronautico
chequeador permanezcan competentes en esas areas.

o Funciones reguladoras y administrativas de los instructores y personal aeronautico
chequeador, seguin aplique.

e RAD aplicable.
e Las politicas y procedimientos del operador aéreo.
o Los métodos. procedimientos y técnicas para conducir los chequeos req ueridos.

o Tareas dependientes (Seat Dependent tasks) para la aeronave especifica.

e Andlisis del rendimiento del personal incluyendo la identificacion de
entrenamiento inapropiado o insuficiente.

e Conceptos y vocabulario de gestion de recursos de la tripulacion (CRM).

o Acciones correctivas apropiadas para rendimientos insatisfactorios en el
entrenamiento o evaluacion.

e Orientaciones y medidas de seguridad para situaciones de emergencia con
posibilidad de desarrollarse en la conduccion de los procedimientos normales,
anormales y de emergencia en una aeronave y en un simulador. como sea
apropiado.

Las consecuencias de las medidas de seguridad inapropiada ¢ inoportuna.
B. Entrenamiento de Vuelo -
e Instructores de vuelo — Aeronaves — Simuladores.

e Personal aeronautico chequeador de competencia — Aeronave — Simuladores.
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e Personal aeronautico chequeador de linea
e El entrenamiento de vuelo debera incluir lo siguiente:

e Suficiente entrenamiento y practica en la conduccion del entrenamiento (y de
chequeos de vuelo para personal aeronautico chequeador) desde los asientos de
piloto derecho e izquierdo usando los procedimientos normales, anormales y de
emergencia para asegurar la capacidad del individuo en la conduccion del
entrenamiento de vuelo requerido (y los chequeos de vuelo aplicables). Para un
instructor de vuelo de transporte aéreo-aeronave y de piloto chequeador de pericia —
aeronave. el entrenamiento y la practica en los eventos del despegue y del aterrizaje
del programa de entrenamiento aprobado del operador aéreo debe ser conducido en
una aeronave: el resto del entrenamiento puede ser conducido en un simulador, Para
un instructor de vuelo de transporte aéreo-simulador solamente y un personal
aeronautico chequeador — simulador solamente, este entrenamiento puede ser
completado enteramente en un simulador de vuelo.

e Personal aerondutico chequeador de competencia / personal aerondutico chequeador
de linea- entrenamiento en aeronave en vuelo, en aeronave supervisando despegues
normales y aterrizajes desde cualquiera de los asientos de piloto. El operador acreo
deberd asegurar que el candidato a personal aeronautico chequeador estd bien
entrenado en las funciones de segundo al mando (SIC) y es capaz de lograrlas
completamente mientras supervisa y evallia a un nuevo capitan.

o Orientaciones y medidas de seguridad para situaciones de emergencia probables de
desarrollarse en la conduccion de los procedimientos normales. anormales y de
emergencia en una aeronave y en un simulador, como sea apropiado.

e Las consecuencias de medidas de seguridad impropia o inoportuna

C. Entrenamiento de Vuelo — Instructores de Ingenieros de Vuelo. El entrenamiento de
vuelo deberd incluir lo siguiente:

e Suficiente entrenamiento y prictica para asegurar la capacidad del instructor. Los
procedimientos normales. anormales, y de emergencia deberan ser cubiertos.
- Para un instructor de ingenieros de vuelo — todos los chequeos, el entrenamiento
de vuelo puede ser completado en su totalidad en un dispositivo de simulacion de
vuelo.
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