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El presidente Leonel Fernandez ha sido el principal artifice y promotor
de los grandes cambios que se han producido en el sector aeronau-
tico de la Republica Dominicana, siendo el gran impulsor de la nueva
Ley y de los acontecimientos que culminaron con la recuperacion de
la Categoria 1.
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Editorial

__________________________________________________________________________________________________________________________________

a revista “Aerovias”, la primera que trata,

en su totalidad, el tema de la aviacion y

sus diversos toépicos en el pais, debe ser
en lo adelante un vehiculo, no sélo de informa-
ciéon en la materia, sino también de integracién
y armonia entre todos los involucrados en este
fascinante mundo.

Es un orgullo para nosotros que en este primer
numero, la “Categoria 1", que con tanto esfuerzo
fue lograda por este pais, ocupe un lugar espe-
cial.

Por eso, esta administracion que me honro en
dirigir, gracias a la confianza que en mi ha depo-
sitado el excelentisimo sefior Presidente de la Re-
publica, doctor Leonel Fernandez, hace esfuer-
zos claros en que el estatus del pais, a nivel de
aviacion civil, se mantenga en el lugar que ahora
ocupa. Esta publicacién es una muestra de ello.

Demos la bienvenida a este nuevo miembro de
la familia del Instituto Dominicano de Aviacion
Civil, que como cada uno de nuestros integran-
tes, reciba el trato preferencial que se merece,
para que sea un eje estimulador de buenas in-
formaciones, tanto internas como externas, en
el campo de la aviacién.

Desde las paginas de “Aerovias” extendemos un
saludo cordial a cada uno de los que han estado
involucrados en su proceso de creacion, como
las colaboraciones que hemos recibido de ami-
gos vy relacionados para que hoy ésta sea una
realidad.

También queremos agradecer a los que dan
continuacion al trabajo eficiente y didfano de
esta gran familia y a quienes dia a dia luchan por
un pais mejor.

LIC. JOSE TOMAS PEREZ

Secretario de Estado, Director General del IDAC

__________________________________________________________________________________________________________________________________
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MENSAJE

Lic. Pedro Jiménez Valenzuela
Encargado del departamento de
Relaciones Publicas del IDAC

| pasar a formar parte de esta gran familia que compone el Instituto Do-

minicano de Aviacion Civil (IDAC), nos dimos cuenta que gran parte de

la poblacion desconoce la importancia de esta institucion y el beneficio
que representa para el pais.

Tomando en cuenta esta realidad, quisimos desarrollar un producto informativo
diferente, que no sélo recoja las actividades que se realizan en el IDAC, sino tam-
bién, que oriente, eduque e informe al lector de una forma clara sobre la tarea del
Instituto Dominicano de Aviacion Civil.

En nuestra primera edicién quisimos enfatizar la inclusién, por primera vez, de la
Republica Dominicana en el Consejo de la Organizacion de Aviacion Civil Interna-
cional (OACI), siendo éste uno de los primeros logros de esta gestion.

De igual modo, traemos un trabajo especial sobre la importancia de que haya-
mos recuperado la Categoria Uno, explicando lo que esto significa en términos
de beneficios para el pais.

En futuros nimeros, nuestra revista contara con diversos articulos de interés na-
cional y mundial sobre los Ultimos avances, en términos de aviacion civil.

Ademas, nos mantendra informados sobre las disposiciones y medidas de segu-
ridad en los aeropuertos, asi como de las ultimas y mas modernas tecnologias en
cuanto a aviacion se refiere.

Cada trimestre nuestra revista nos traera la historia de crecimiento y progreso de
un personaje o institucion en especial.

Y como si fuera poco, servira de guia, pues contara con los teléfonos de cada uno
de los aeropuertos y lineas aéreas del pais, entre otros temas de gran interés.

Finalmente, quisiera agradecer el apoyo de nuestro sefior director general, el se-
cretario de Estado, licenciado José Tomas Pérez, quien en todo momento nos dio
luz verde para que hoy esta revista fuera una realidad.

La Unica condicion del sefor director fue que se hiciera un excelente trabajo, con
un contenido interesante. Creo, modestamente, que hemos cumplido con la mi-
sion.

Gracias también al equipo que compone el Departamento de Relaciones Publi-

cas, quienes pusieron todo su esfuerzo para que hoy estuviéramos aqui. También
a nuestros colaboradores... ellos saben quiénes son.

Muchisimas gracias y que disfruten de nuestra revista.

09/04/2008 10:47:05 a.m.
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El 2007

UN ANO HISTORICO

PARA EL IDAC

Si tuviéramos que calificar el ano 2007
por los logros alcanzados en una es-
cala de valores del 1 al 10, tendriamos
que exagerar un poco Yy otorgarle al
menos un 20.

Es que el ano que recién finaliza ha
sido el mas fructifero de los ultimos 20,
y la realidad, los hechos, no nos dejan
mentir.

A finales del afno 2006, pero con efec-
tividad en el 2007, fue aprobada la Ley
de Aviacion Civil 491-06, sustituyendo
la anterior 505. Con esta nueva ley la
institucion, de Direccién General de
Aerondutica Civil (DGAC) se convirtié
en lo que es hoy: Instituto Dominicano
de Aviacion Civil (IDAC).

Pero esto era s6lo un ensayo de lo
que aconteceria luego: a principios
del mes de julio, en un acto celebrado
en el Palacio Nacional el encargado
de Negocios de la embajada de Esta-
dos Unidos, senor Rolland W. Bullen,
entreg6 al entonces director general,
licenciado Norge Botello y éste a su
vez al excelentisimo sefior Presidente
de la Republica, doctor Leonel Fernan-
dez Reyna, el certificado de la Admi-
nistracion Federal de Aviacién de los
Estados Unidos (FAA, por sus siglas
en inglés), acreditando a la Republica
Dominicana como pais poseedor de la
Categoria 1, con la que las aeronaves
comerciales de este pais pueden ope-
rar en ese territorio, luego de 14 afos
de impedimento.

De ahi en adelante todo ha sido fruc-
tifero para el desenvolvimiento del
IDAC, tanto en su area administrativa,
como técnica.

NuevosAires-edic-1.indd 6

La aviacioén civil y comercial en Republica Dominicana logré superar historicos obstaculos
durante el aiio 2007.

Al asumir la direccién general del IDAC,
el licenciado José Tomas Pérez ha se-
guido manteniendo el nivel de calidad
y eficiencia que exigen los organismos
internacionales responsables de la
aviacion civil internacional, logrando
ganarse los mas calificados elogios y
reconocimientos.

Pero la racha de éxitos del pais a través
del IDAC no para ahi, pues por prime-
ra vez la Republica Dominicana logré
un puesto en el Consejo de la Organi-
zacién de Aviacién Civil (OACI), como
uno de los 36 paises miembros de ese
organismo internacional.

Para lograr tan importante posicion, el
IDAC y la Junta de Aviacion Civil (JAC),
conjuntamente con el Departamento
Aeroportuario, encaminaron sus mejo-
res esfuerzos hasta alcanzar esa meta
tan anhelada por todos, dado que 17
Estados se disputaron las 13 posicio-
nes restantes, para completar los 36
escafos que componen el Consejo.

Los otros paises que obtuvieron una
posicion en este grupo, conjunta-
mente con la Republica Dominicana,
fueron Camerun, Ecuador, El Salvador,
Ghana, Indonesia, Malasia, Namibia,
Pakistan, Corea, Rumania, Emiratos
Arabes y Uruguay.

09/04/2008 10:47:08 a.m.
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En plena faena, los controladores de transito aéreo del Aeropuerto Internacional Las Américas (AILA).

[nauguracion

Centro de Control de Area
Santo Domingo

[La tecnologia en manos de los controladores

Por: Francis Mesa

Republica Dominicana sigue en el camino de convertirse en un pais modelo,
en cuanto a la aviacién civil y comercial se refiere. Con la inauguracion del
Centro de Control de Area Santo Domingo, en el Aeropuerto Internacional
de Las Américas, se sitla en un lugar privilegiado frente a otros paises de la
region.

El sistema que hara mas facil el trabajo de pilotos y controladores de transito
aéreo es uno de los grandes logros de esta gestidon encabezada por el secre-
tario de Estado José Tomas Pérez, director general del Instituto Dominicano
de Aviacion Civil (IDAC).

En varias ocasiones el funcionario ha dicho que el centro, valorado en 7.2
millones de délares, se construyé sin préstamo alguno, sino que todos los
fondos fueron obtenidos a través del pago de un ddlar por los impuestos de

NuevosAires-edic-1.indd 7 09/04/2008 10:47:13 a.m.
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la tasa de pago de los pasajeros que
llegany salen del pais.

“Mediante este sistema es posible
controlar todas las aeronaves que
salen y llegan al pais, pero que ade-
mas estara dotado de la Ultima ten-
dencia tecnolégica para ésta, por
encima de los estandares exigidos
por la Organizacién de Aviacién
Civil Internacional (OACI)", manifes-
té Arturo Balaguer, presidente de
Magycorp S.A., empresa encargada
de la instalaciéon de los modernos
equipos.

El nuevo Centro de Control de Area
(ACC por sus siglas en inglés) tendra
como finalidad, observar los movi-
mientos aeronauticos de todos los
aeropuertos del pais, localizado en
el Aeropuerto Internacional de Las
Américas (AILA), sefala el técnico.

“Las principales ventajas que pro-
porcionara este novedoso sistema
son la mayor garantia de conti-
nuidad del servicio de control de
trafico aéreo, la calidad y fidelidad
de las comunicaciones Aire-Tierra,
Tierra-Aire y la mejor planificacién
para la gestion del trafico aéreo y
como consecuencia, el aumento
con los cobros relacionados de esos

El Centro de Control de Area Santo Domingo, en el Aeropuerto Internacional Las
Américas, cuenta con los mas modernos equipos de control de navegacion aérea.
Es ademas, uno de los grandes logros de esta gestion.

servicios”, destacé Balaguer.

En tanto, Julio César Mejia Alcan-
tara, encargado de la division de
Gestion de Transito Aéreo del IDAC,
indicé que el Centro de Control de
Area Santo Domingo servira, ade-

Desde el Centro de Control de Area pueden observarse las aeronaves.

NuevosAires-edic-1.indd 8

mas, para evitar las colisiones en el
aire y en tierra entre las aeronaves.

“Con este centro duplicamos la ca-
pacidad del sistema de transito aé-
reo, lo cual permitira enfrentar la
demanda del transito proyectado
estadisticamente a razén de un es-
timado de 8% a 10% del incremen-
to anual en la regién”, afadié Mejia
Alcéntara.

Los datos suministrados por el téc-
nico del IDAC y el responsable de
la empresa encargada de la instala-
cién del sistema, se resumen en que
éste brindard mds capacidad de
servicio al sector de Transito Aéreo,
que con el sistema antiguo cubria
s6lo tres sectores del servicio aé-
reo, y que a partir del nuevo centro
tendra la capacidad para abrir hasta
seis sectores.

“Duplicaremos la capacidad del cen-
tro, lo cual se traduce en beneficio
de la seguridad operacional, puesto
que brinda un servicio mas seguro,
rapido y ordenado”, enfatizo.

09/04/2008 10:47:22 a.m.
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Durante el acto de entrega del certificado de recuperacion de la Categoria 1, al centro, el Pre5|dente de la Republica, doctor Leonel Fer-
nandez, quien encabezd la actividad; de izquierda a derecha, el secretario de Estado de Turismo, licenciado Félix Jiménez; el ingeniero
Luis P. Rodriguez, presidente de la Junta de Aviacion Civil; licenciado Norge Botello, quien para ese entonces se desempefaba como
director general del IDAC; Roland Bullen, actual Ministro Consejero de la embajada de Estados Unidos, quien fungia como encargado
de Negocios; Melvin Cintrén de la Administracion Federal de Aviacion (FAA, por sus siglas en inglés) y el ingeniero Temistocles Montas,
secretario de Economia, Planificacion y Desarrollo.

La Categoria 1 es una determinacion que emplea Estados Unidos a
traves de la FAA, a los palses que tienen relaciones comerciales de
aviacion con ellos. Apoyados en el acuerdo bilateral entre uno y otro,
establecen que aquél que no cumpla con los requisitos minimos
exigidos por la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI), se
reserva el derecho de permitirles operar en su territorio.

NuevosAires-edic-1.indd 9 09/04/2008 10:47:29 a.m. ‘
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Por: Santo Asencio

Durante 14 afios la aviacion civil
en Republica Dominicana estuvo
sometida a una serie de inspeccio-
nes por parte de organismos inter-
nacionales como la Organizacién de
Aviacion Civil Internacional (OACI) y
especificamente, la Administracion
Federal de Aviacién de los Estados
Unidos (FAA por sus siglas en in-
glés), que después de determinar
fallos importantes en su seguridad
operacional, decidieron vetar las
aeronaves de matricula local y pro-
hibirles la entrada a Estados Unidos
de Norteamérica.

En los ultimos 3 afios el Instituto
Dominicano de Aviacién Civil (IDAC)
-antigua Direccién General de Ae-
ronautica Civil (DGAQ)- se involucré
en el proceso fructifero y didfano de
recuperar la confianza en materia
de aviacién,logrando como resulta-
do la recuperacion de la Categoria
1, el evento mas trascendental de la
aviacion civil y comercial del pais.

Esto se debio, principalmente, a
la intencién clara del excelentisimo
sefior presidente de la Republica,
doctor Leonel Fernandez, de que el
pais debia recuperar el prestigio y

NuevosAires-edic-1.indd 10

El Presidente de la Republica, doctor Leonel Fernandez, el licenciado Norge Botello y el ingeniero Luis P. Rodriguez, durante el
acto de entrega del Certificado de la Categoria 1.
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Norge Botello durante su discurso sobre la recuperacion de la Categoria 1.

la confianza en esa materia, para lo
cual instruy6 al director general de
entonces, licenciado Norge Botello,
y éste a su vez al equipo de técnicos
que lo acompanaba, a trabajar seria-
mente para salir de la Categoria 2*
en que nos encontrabamos, y hacer
que la recuperacion de la“Categoria
1"fuera una realidad.

En esta nueva etapa del IDAC, en
la que su direccién general recae en
los hombros del secretario de Esta-
do, licenciado José Tomas Pérez -un
hombre con visién “de avance”y de
manejo pulcro de los recursos del
Estado- el organismo se encamina

al esplendor que siempre debid te-
ner.

Pero no se puede borrar la histo-
ria. Hay que recordar que en todo
este tiempo la Republica Domini-
cana fue sometida a una serie de
“auditorias de rigor” por parte de
los inspectores de la FAA, tanto a las
aeronaves, como a las instalaciones
del IDAC. No fue hasta los ultimos
tres afos que éstas empezaron a
arrojar resultados positivos, los cua-
les se mantienen hasta la fecha, pre-
cisamente por el trabajo encomia-
ble que se ha venido desarrollando.

La FAA establecié ocho elemen-

09/04/2008 10:47:39 a.m.
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tos criticos que debieron ser cum-
plidos por los paises que tienen
intercambio de operaciones de
vuelos con los Estados Unidos, ha-
ciendo énfasis en la vigilancia de la
Seguridad Operacional.

Estos elementos son: Legislacion
Aerondutica Basica, Reglamenta-
cién, Composicién de Autoridad de
la Aviacion Civil, Funciones de la Vi-
gilancia de la Seguridad, Orientacio-
nes Técnicas, Personal Técnico Ca-
pacitado, Otorgamiento de Licencia
y Certificaciones.

En febrero del 2006 fueron inau-
guradas las oficinas técnicas y ad-
ministrativas del edificio del IDAC,
ubicadas en la avenida México es-
quina Doctor Delgado, que también
eran parte de las exigencias del or-
ganismo internacional. La inversion
para los trabajos de remodelacion
y equipamiento del edificio fue de
RD$33.8 millones. Con esto se aca-
bé el hacinamiento en que se en-
contraban los empleados, lo que
constituyé un punto mas a favor del
pais ante los ojos de los superviso-
res internacionales.

Breve historia

La Categoria 1 es una determi-
naciéon que aplica Estados Unidos
a través de la FAA a los paises que
tienen relaciones comerciales de
aviacion con ellos. Apoyados en el
acuerdo bilateral entre uno y otro,
establecen que aquél que no cum-
pla con los requisitos minimos exigi-
dos por la Organizacion de Aviacidon
Civil Internacional (OACI), se reserva
el derecho de permitirles operar en
su territorio.

Esta prohibicion esta fundamen-
tada en un programa denominado
“International Aviation Safety As-
sessment” (IASA, por sus siglas en
inglés), y la primera evaluacién en
febrero del 1993 arrojé resultados
decepcionantes.

En la Republica Dominicana no
habia una instituciéon de aviacion
civil que estuviese en capacidad de
vigilar las operaciones aéreas de las
lineas nacionales, asi que en marzo
del mismo ano el pais fue colocado
en la Categoria 3. Esto significé que
esas empresas no podian expandir
sus rutas a los Estados Unidos o

colocar nuevos aviones en su flota
para ese destino.

En ese entonces, una resolucion
de la Junta de Aeronautica Civil, jun-
to a la DGAC, suspendia las opera-
ciones de 13 lineas aéreas de carga
y una de pasajeros que operaban
a Estados Unidos, iniciando asi un
periodo de 14 afos que ahora con-
cluye.

En esta nueva etapa del
IDAC, en la que su direc-
cion general recae en los
hombros del secretario
de Estado, licenciado José
Tomas Pérez -un hom-
bre con vision ‘de avance’
y de manejo pulcro de los
recursos del Estado- el
organismo se encamina
al esplendor que siempre
debio tener.

El Presidente de la Republica, doctor Leonel Fernandezy el entonces director general del Instituto Dominicano de Aviacion Civil
(IDACQ), licenciado Norge Botello, conversan en un aparte del acto de entrega del certificado de recuperacion de la Categoria 1.

NuevosAires-edic-1.indd 11
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La nueva Ley y la Categoria 1

Entrevista con Franklin Reyes Rosso,
director del departamento Legal Técnico

Por: Santo Asencio

Si hubo un elemento determinante en el proceso de recu-
peracion de la Categoria 1 fue La Ley de Aviacion Civil. La
antigua Ley 505 resultaba obsoleta para los requerimientos
internacionales, por lo que hubo de buscarse la salida mas
apropiada a esta situacion: la elaboracion de una nueva Ley
para esos fines.

En ese contexto, el director del departamento Legal Técni-
co, doctor Franklin Reyes Ross6, hace un recuento de lo que
implicé y lo que significoé para el Estado dominicano y, en
particular, para la administracion de la antigua Direccion Ge-
neral de Aerondutica Civil (DGAC), hoy Instituto Dominicano
de Aviacion Civil (IDAC), el proceso de elaboracién de ese
documento.

De acuerdo a los tratados bilaterales entre la Republica Do-
minicana y los Estados Unidos, cada uno se comprometia a
cumplir una serie de reglamentos que le permitiera operar
en el otro pais sin mayores inconvenientes.

Sélo que nuestro sistema de aviacion presentaba ciertas de-
ficiencias que habia que corregir, paralo cual las autoridades
estadounidenses redactaron un informe en el afo 1993,y el
resultado de esa evaluacion fue la penosa Categoria 3, luego
convertida en Categoria 2% que impedia a las aeronaves co-
merciales de matricula local volar hacia territorio norteame-
ricano.

La primera deficiencia fue sobre la obsolescencia de la ley
dominicana, que no tenia las herramientas modernas para
poder desarrollar un sistema de aviacion civil seguro.

“Esas fallas de nuestra ley fueron comentadas en todas las
visitas técnicas que hicieron los norteamericanos desde el
ano 1993. Sus conclusiones eran que la nuestra era inade-
cuada, pues carecia de los articulos que permitieran al direc-
tor y a los inspectores ejercer sus funciones con seguridad”,
comenta Reyes Rosso.

La nueva Ley

“Cuando volvio el gobierno del presidente Fernandez y nos
encargaron esta posicion, inmediatamente iniciamos un

NuevosAires-edic-1.indd 12

Doctor Franklin Reyes Rossé, director del Departamento Legal
Técnico.

trabajo mancomunado de un grupo de abogados y técnicos
dominicanos, y en aproximadamente 16 meses elaboramos
una iniciativa que recogia todos los aspectos modernos de
que carecia la ley anterior sobre transporte y seguridad, ade-
mas de nuevas modalidades de contratos”, indico.

De ahi surgié un nuevo proyecto de ley que fue revisado por
la Junta de Aviacién Civil y el consultor juridico del Poder
Ejecutivo. La iniciativa fue sometida al Congreso Nacional;
se convocaron todos los sectores para participar en “vista
publica”, se introdujeron algunas modificaciones (que in-
volucraron mas de 100 horas de trabajo), y finalmente fue
aprobada por el Senado. Posteriormente, la Cadmara de Di-
putados la aprobd sin modificaciones. El 22 de diciembre
del 2006 el Presidente promulgé la nueva Ley 491-06, sobre
Aviacién Civil.

Esta ley es dominicana, aunque se enmarca dentro de los
estandares internacionales que se deben cumplir, que estan

regidos por la Organizacién de Aviacion Civil Internacional
(OACI).

09/04/2008 10:47:57 a.m.
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El compromiso de un funcionario

Entrevista con lvan Vasquez, director
de Normas de Vuelo

Por: Francis Mesa
y Fior D'Aliza de Le6n

Cuando fue nombrado como sub-
director de Normas de Vuelo de la
antigua Direccién General de Aero-
ndutica Civil (DGAC), hoy Instituto
Dominicano de Aviacion Civil (IDAC),
Ivan Vasquez se comprometié a tra-
bajar junto a su equipo para que el
pais recuperara la credibilidad per-
dida en materia de seguridad ope-
racional y de aviacién civil.

Ahora duerme tranquilo. Una de
sus principales metas ha sido alcan-
zada: la Republica Dominicana es
“Categoria 1", un logro del cual este
hombre puede presumir, pues de
su empeno y dedicacion dependio
en gran medida esa certificacion.

Desde su llegada a ese puesto, que
en la actualidad es conocido como
“Direccion de Normas de Vuelo”,
asumié como un reto personal que
el pais saliera del penoso lugar que
ocupaba por mas de 14 afios ante
las autoridades de aviacion civil de
Los Estados Unidos, precisamen-
te por el mal manejo que se le dio
durante mucho tiempo a las exi-
gencias establecidas por entidades
como la Organizaciéon de Aviacion
Civil Internacional (OACI) y debido
a esto, la demanda de que se cum-
pliera con las mismas, por parte de

NuevosAires-edic-1.indd 13

ria 1 fuera una realidad.

la Administracion Federal de Avia-
cion de Estados Unidos (FAA).

{Como manejaron las guias téc-
nicas, que son aspectos de igual
importancia y que también estan
incluidas entre los ocho elemen-
tos criticos?

Las Guias Técnicas no son mas que
un grupo de instrucciones dadas a
través de guias, recogidas en ma-
nuales, uno para el Departamento
de Operaciones, otro para Aerona-
vegabilidad y otro para Licencias,
principalmente.

lvan Vasquez, director de Normas de Vuelo, se empleé a fondo para que la Catego-

De manera que casi todas esas ex-
periencias de otros paises como
Estados Unidos fueron tomados en
cuenta utilizando las guias de la FAA
y adaptandolas a nuestro medio, lo
cual tomé practicamente dos afos
de trabajo.

;Cuales considera usted fueron los
puntos que ayudaron a que estos
trabajos hayan sido concluidos
en tan poco tiempo (tomando en
cuenta que en menos de 3 anos
fueron concluidas todas las exi-
gencias de los organismos inter-
nacionales)?

09/04/2008 10:48:05 a.m.
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A partir de larecuperacion de la Categoria 1, los aviones comerciales del pais ya no tienen restricciones para volar hacia territorio

norteamericano

Sin un personal calificado, no po-
driamos aplicar las guias, o hacer
valer los reglamentos, y tampoco
la ley. Asi que hubo que entrenar a
ese personal y de paso cumplir con
otro de los elementos criticos de
una buena autoridad de aviacion ci-
vil, tener un personal capaz de apli-
car la Ley, Reglamentos y Guias que
hemos descrito antes.

En cuanto a la reorganizacion, hici-
MOs Un Nuevo esquema organizati-
VO, Un nuevo organigrama en el cual
se establecieron nuevas funciones,
distribucién de puestos y demas, lo
cual nos permite tener una nueva
vision.

¢Cudles son las garantias de que el
personal técnico que trabaja con
los nuevos reglamentos y las guias
aeronauticas tenga la capacidad
para su buen manejo?

Bueno, un punto importante -que
también esta incluido en los ocho
elementos criticos- es la certifica-
cién, que determina cuando un
personal aeronautico especifico re-

NuevosAires-edic-1.indd 14

une las condiciones necesarias para
poseer una licencia aerondutica, y
estar consciente de la responsabi-
lidad que ésta involucra, porque la
concesion de una licencia no bien
ganada significa, obviamente, po-
ner en peligro la seguridad opera-
cional.

{Como mantener esos elementos
y evitar que vuelvan a ser criticos?
{Como mantener la vigilancia de
la Direccién de Normas de Vuelo?

Es una preocupacién de mucha
gente. La verdad es que el efecto
se logro, se organizé, y el trabajo se
hizo de manera transparente. No es
que hacia adentro somos un desor-
den, pero si necesitamos continuar
trabajando, y el proyecto sigue.

¢A nivel de costos, cuanto nos ha
significado?

En el pasado se habla de que en
las diferentes administraciones de
gobiernos anteriores de la antigua
DGAC, se gastaron mas de 20 mi-
llones de ddlares en proyectos sin
resultados.

Mas sobre esta Direccion

La Direccién de Normas de Vuelo
tiene un papel preponderante en
materia de vigilancia a la seguridad
operacional; en sus manos estd lo
de hacer que cumplan con las exi-
gencias establecidas las diferentes
lineas aéreas nacionales e interna-
cionales que operan hacia y desde
nuestro pais.

El objetivo principal de esta direc-
Cioén es supervisar, mejorar, eficien-
tizar y fiscalizar las actividades de
las lineas aéreas; garantizar las au-
torizaciones, licencias y certificados
que requieren éstas; igualmente a
las empresas de trabajos aéreos y
aviacion general; también se involu-
cra en el drea de aeronavegabilidad
de las aeronaves, las condiciones fi-
sicas y técnicas de las tripulaciones
de vuelo, centro de entrenamiento,
entre otros.

La Direccion de Normas de Vuelo se
encuentra actualmente en una de
las fases mas importante: el desa-
rrollo de la aplicacion de los servi-
cios 1SO 9001:2000, 14,000 y 18,000.

09/04/2008 10:48:13 a.m.
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José Manuel Leonardo Garcia, encargado del Departamento de Licencias, mientras participaba junto al director general del

IDAC, licenciado José Tomas Pérez y otros funcionarios de la institucion, en uno de los talleres organizados por su oficina.

La modernizacion
del Departamento
de Licencias

Entrevista con José Manuel
[Leonardo Garcia

NuevosAires-edic-1.indd 15

En el marco de las evaluaciones realizadas
por la Administracion Federal de Aviacion
de los Estados Unidos (FAA por sus siglas en
inglés), el departamento de Licencias, junto
a Operaciones y Aeronavegabilidad, tuvo un
protagonismo determinante para lograr la
“Categoria 1".

En su rol de encargada de elaborar y expedir
exdmenes tedricos y practicos para el perso-
nal aerondutico y emitir las licencias corres-

pondientes, el departamento se manejé con
sumo cuidado y eficiencia.

José Manuel Leonardo Garcia, encargado de
ese departamento, manifiesta que es ahora
cuando puede tomarse un descanso, “pues
fueron jornadas intensas y agotadoras en las
que nosotros, por ser parte de la direccién de
Normas de Vuelo, debimos trabajar muchas
horas en la reorganizacién y actualizacion de
todos nuestros archivos”.

Y es que todo, desde el personal aeronautico
extranjero relacionado con las operaciones
de las aeronaves, hasta la aplicacion de las
normas de capacidad y competencia estable-
cidas por los Reglamentos Aeronduticos Do-
minicanos (RAD), son las responsabilidades
del departamento de Licencias.

Dos divisiones

El departamento de Licencias tiene dos divi-
siones: las de Exdmenes y Emisiéon de Licen-
cias, y de Medicina Aerondutica.

“Nuestro deber es asegurar una efectiva pro-
visién y dotacion de licencias y habilitaciones

09/04/2008 10:48:21 a.m.
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Viene de la pagina 15

a todo el personal técnico aeronau-
tico para el desempeiio de sus fun-
cionesdeacuerdoalaley491-06 de
Aviacion Civil y los procedimientos
establecidos en los reglamentos y
ordenes, entre otros”, asegura Leo-
nardo Garcia.

La division de Exdmenes y Emision
de Licencias tiene la responsabili-
dad de supervisar todos los proce-
sos relacionados con las funciones
de preparar, corregir, actualizar, im-
partir y manejar los exdmenes teori-
co y practico al personal aeronauti-
co en todas sus categorias.

La division de Medicina Aeronduti-
ca tiene como mision fundamental
promover, mantener y supervisar el
nivel de salud y desempenio psicolé-
gico del personal involucrado en la
navegacion aérea, de acuerdo a las
normas y métodos recomendados
por las “Regulaciones Aeronauticas
Dominicanas 67 (RAD 67)".

LERRREVRY

En el IDAC, los pilotos y el personal técnico son evaluados periédicamente para garantizar un excelente desempeiio.
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Proceso de modernizacion y digitalizacion de las licencias en cumplimiento de los estanda-
res internacionales de seguridad.
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Operaciones del IDAC,
con un objetivo claro

Entrevista con Gustavo Rodriguez, director del
Departamento de Operaciones

“Cuando llegué al Instituto Domini-
cano de Aviacién Civil en el afio 2001
se hacian amagos para salir de la Ca-
tegoria 2*, pero eso no bastaba. Tenia-
mos problemas por todos lados: los
inspectores, que a la vez eran pilotos
y no tenian las condiciones ni el entre-
namiento suficiente; la Ley, que no le
permitia al director actuar en los mo-
mentos de urgencias; y los reglamen-
tos, que aunque existian, carecian de
actualizacion”, reflexiona Gustavo Ro-
driguez, director del departamento de
Operaciones.

Pero lo antes citado formaba sola-
mente parte de los obsticulos que
impedian a la Republica Dominicana
poseer el estatus de Categoria 1. Ade-
mas, el personal de esa drea no estaba
realmente apto para el ejercicio de sus
funciones, y los manuales y las guias
técnicas existentes tenian que ser ac-
tualizados.

“Por suerte este panorama ha cambia-
do drasticamente. Ahora este departa-
mento tiene pilotos habiles y dispues-
tos a volar en cualquier momento,

)

porque su misién es evaluar pilotos”,
dijo con orgullo.

El compromiso con el IDACYy el pais en
todo momento fue determinante. Para
poder cumplir con todos los requisitos
exigidos por la Administraciéon Fede-
ral de Aviacion de los Estados Unidos
(FAA), se busco personal con capacidad
para evaluar a otros pilotos, y se traba-
jo en los nuevos manuales, logrando
como resultado los de la numeraciéon
1000y 1500.

NuevosAires-edic-1.indd 17

En primera fila, de izquierda a derecha, Javier Rodriguez, Gerente de la Oficina Interna-
cional de la FAA en Miami; Gustavo Rodriguez y Alexandra Antigua, del IDAC, detras, en
el mismo orden, Danny Castro , Pedro Torres, Nelson Roa, Frank Morales y Raul Pumares
durante una de las sesiones de trabajo en la oficina de la FAA de Miami.

El 95 por ciento de los reglamentos
fueron enmendados; otros se crearon
por primera vez. Se redactd un gran
numero de circulares de asesoramien-
to para diferentes actividades aero-
nauticas. Se cred el “Manual del Exami-
nador”, y se escribieron los estandares
de exdmenes practicos.

“En el contexto de operaciones, los
cambios fundamentales fueron los
manuales y la modificacién de los re-
glamentos, especificamente los que
competen a nosotros, que son los RAD
61, 91, 119, 121, 129, 135. El personal
que ingres6 al departamento era un
personal muy calificado, con experien-
cia en el sector aéreo”.

Rol del departamento de
Operaciones

El rol fundamental del departamento
de Operaciones es auditar y vigilar las
actividades de administracion de los
operadores aéreos.

Esa vigilancia no se limita a los opera-
dores nacionales, sino que se extiende
a las operaciones de las empresas ex-
tranjeras que operan en nuestro terri-
torio. También tenemos que vigilar la
aviacién general y deportiva. Pero ba-
sicamente, nuestra misién es auditar
la administracion de los operadores
aéreos.

09/04/2008 10:48:39 a.m.
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La tecnologia al servicio

de la Categoria 1

Entrevista con Alexandra Antigua, encargada
de la Comision de Apoyo Técnico

Por: Dahiana Sanchez

“La automatizacion de los docu-
mentos, procesos y procedimientos
de forma electrénica del Instituto
Dominicano de Aviacion Civil (IDAC)
contribuy6 en gran medida a la re-
cuperacion de “La Categoria 1", pues
la digitalizacion de la informacion le
permitié tener un archivo histéri-
co de los usuarios desde sus inicios
hasta nuestros dias”, asi lo expresa
Alexandra Antigua, encargada de la
Comisién de Apoyo Técnico.

Auditorias de la FAA

En las auditorias practicadas por la
Administracion Federal de Aviacion
(por sus siglas en ingles: FAA) se ala-
baron los esfuerzos del Instituto en
la actualizacién y digitalizacién de
sus procedimientos, asi como sus
avances tecnoldgicos:

En abril 2007, Nick Reyes, lider del
equipo evaluador FAA, expresé: “en
la forma en que se ha establecido
procesos electrénicos para los ma-
nuales, para mantener los record, y
los documentos son envidiables a
nivel mundial y es un sistema que
otros paises deben imitar para que
tomen ejemplo y lo copien. Es muy
favorable y va a ayudar muchisimo
al instituto, es la forma en que los
documentos, las regulaciones, las

NuevosAires-edic-1.indd 18

La Comisidn de Apoyo Técnico, encabezada por Alexandra Antigua, jugé un papel impor-
tante en la recuperacion de la Categoria 1.

leyes, las formas electronicas estan dis-
ponibles al publico por el sistema de
Internet”.

En mayo del 2007, John Barbagallo, li-
der del equipo evaluador, expresé lo
siguiente: “Sus esfuerzos para la mo-
dernizacién en cuanto a programas de
computadoras y aplicaciones son exce-
lentes”.

Asimismo, la digitalizacién de los docu-
mentos fisicos de las areas técnicas de

lainstitucion, fueron unos de los puntos
importantes para salir de “La categoria
2*". Se automatizaron los procesos y
procedimientos de departamentos cla-
ves como Licencias, Legal, Operaciones
y Aeronavegabilidad.

Herramientas automatizacion
de flujos de procesos

La otra gran ventaja de la digitalizacién
es que la informacién esta a disposi-

09/04/2008 10:48:46 a.m.
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cién de los usuarios, y a diferencia de afos anteriores los
interesados no tienen que procurar la documentacién
requerida de manera personal, sino que pueden obte-
nerla por via telefénica y en nuestra pagina Web: www.
idac.gov.do

El IDAC disei¢ una estructura para la recepcién, manejo
y entrega de la documentacidn de los usuarios, ponien-
do en vigencia un novedoso sistema de informacién
digitalizado que garantiza seguridad y control en el ma-
nejo de los documentos, llamado “Sistema Onbase”.

Segun nos explica Alexandra Antigua, encargada de
la Comisién Técnica de Apoyo, es una aplicaciéon que
electrénicamente captura y administra todos los docu-
mentos generados y recibidos por el IDAC, tales como
Solicitudes de licencias, Matriculas de aeronaves (legal),
Certificados de operador aéreo (Operaciones), emision
de Certificados de Aeronavegabilidad, entre otros.

El “Sistema Onbase” esta basado en un flexible manejo
de indexacién, proporcionando acceso rapido de do-
cumentos, facilitando el flujo y los procesos de la insti-
tucién. La aplicacion supervisa los procedimientos en
tiempo real.

AIP

La navegacion aérea tiene el AIP electrénico (Publica-
cién de Informacion Aeronautica, con sus siglas en in-
glés). Este contiene toda la informacién relacionada con
los aeropuertos, pistas, localizacion, entre otros. Esta
informacion también esta disponible para los usuarios
en la pagina Web de la institucion y es actualizada dia-
riamente.

SIAR

La herramienta SIAR (Sistema de Informacién Aerondu-
tica Regional) es un banco de datos que contiene infor-
macién sobre aquellas personas que tienen una licencia
otorgada por el IDAC: pilotos, TMA (Técnico de Manteni-
miento de Aeronaves), tripulantes de cabina, despacha-
dores de vuelo, controladores aéreos, etc.), seguimiento
al programa anual de vigilancia operacional (inspeccio-
nes), capacitacion de los inspectores de operaciones,
registro nacional de aeronaves del pais (matricula, pro-
pietarios, modelo, marca), evaluaciones, manejo de ac-
cidentes o incidentes de aviacién, entre otros.

Los beneficiarios directos son los usuarios externos e
internos de la institucion, como pilotos, operadores aé-
reos, personal técnico de mantenimiento, aerondutico y
controladores de transito aéreo, entre otros.

NuevosAires-edic-1.indd 19

EI IDAC adquirid recientemente un moderno servidor Rack HP
de 42U que soporta el sistema OnBase, SIARy todas las aplica-
ciones de inférmatica.

Las solicitudes

Cada solicitud tiene su proceso. Los usuarios pueden
obtener los requisitos para sacar las licencias, personal-
mente o por teléfono. Hay un personal entrenado para
dar la informacion.

También se pueden obtener los requisitos por via de la
pagina Web. Cada categoria tiene su proceso, y se expli-
ca de manera grafica en Internet. Hay mucha informa-
Cién de estas aéreas disponibles a los usuarios: manua-
les, circulares, etc.

Todos los usuarios aeronauticos pueden indagar sobre
las areas de operaciones, legal, licencias, aeronavegabi-
lidad, etc. Solamente tiene que bajar la informacién re-
querida. Con esta herramienta de la automatizacién de
flujo de procesos se crearon todos los documentos: le-
yes, manuales, circulares, enmiendas, los procesos con
detalles de quienes los hacen y dénde esté en cualquier
momento de su proceso. Toda esa informacién que se
produjo se puso en la Web.

Comision Técnica de Apoyo

En la actualidad, la Comisién sigue programando y di-
sefiando nuevos procesos, ofreciendo entrenamiento
al personal técnico, administrando el “Sistema Onbase”,
asi como supervisando todos los procesos establecidos.
Su mision es seguir actualizando el sistema de acuerdo
a los cambios que se realicen.

09/04/2008 10:48:50 a.m.
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El servicio aereo desde
y hacia el pais sera
sustancialmente mejorado

Entrevista con Andrés Van Der Horst,
director ejecutivo del Departamento Aeroportuario

Por: Francisco Gonzalez

Las condiciones actuales en que se encuentra la avia-
cién civil en Republica Dominicana son propicias para el
despegue definitivo de este sistema y, por consiguiente,
del avance econémico del pais, producto de los recur-
sos que genera la aplicacion correcta de las normas in-
ternacionales, considera Andrés Van Der Horst, director
ejecutivo del Departamento Aeroportuario.

Pero este progreso que hoy percibimos no es fortuito,
dijo el funcionario, refiriéndose a que, a raiz de la recu-
peracion de la Categoria 1, los beneficios seran palpa-
bles en corto tiempo.

“Los resultados positivos de la “Categoria 1” se refleja-
ran basicamente en el sector turistico, aunque también
la economia general del pais recibira los beneficios de
esta clasificacion que hoy ocupamos”, agregé.

Refirié que el surgimiento de nuevas aerolineas de ma-
tricula comercial dominicana pondra fin al monopolio
que mantienen algunas lineas aéreas extranjeras, en
perjuicio de los dominicanos residentes en el exterior.

El costo de los boletos aéreos podria abaratarse como
consecuencia de la aplicacién de la “Categoria 1", y aha-
di6 que en lo adelante, las lineas aéreas de matricula do-
minicana, deberan poner especial empefio en los servi-
cios que brinden a los pasajeros.

Van Der Horst es practico en sus planteamientos, los
cuales basa, precisamente, en esos beneficios de los
que disfrutara la aviacion dominicana en lo adelante.

“Ademas de ayudar al desarrollo del transporte aéreo
para los turistas, la “Categoria 1” le va a permitir a los
dominicanos tener un servicio mucho mejor en ese sen-
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Licenciado Andrés Van Der Horst, director ejecutivo del De-
partamento Aeroportuario, quien fuera un fiel aliado en el
proceso de recuperacion de la Categoria 1.

tido, tanto los que salen del pais y van al extranjero en
funciones de negocios, de salud o de paseo, como a los
dominicanos que viven fuera”.
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Actualmente hay 208
controladores en todo el
pais, agrupados en la Aso-
ciacion Dominicana de
Controladores Aéreos. La
organizacion tuvo un re-
surgimiento en el 1993, pre-

cisamente en el ano de la

imposicion de la categoria

3. La primera lucha im-
portante de la institucion
fue la adquisicion de un ra-
dar. Se adquirio uno muy
bueno. Eso redundo en los
servicios que brindan. Nos
evitd un posible desastre.
Eso los puso a nivel de los
controladores de transito
aéreo del area.
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Por: Francis Mesa

Durante mucho tiempo los miembros
de la Asociacién Dominicana de Con-
troladores de Transito Aéreo se opu-
sieron a una nueva Ley de Aviacion
Civil, temiendo que las intenciones de
las autoridades aeronduticas de ese
entonces fueran a crear un organismo
privado de navegacion aérea en per-
juicio del Estado y de la clase que ellos
defienden.

Ese panorama cambié a partir del ano
2004, con la llegada de las autoridades
de la antigua Direccién General de Ae-
ronautica Civil (DGAC), hoy Instituto
Dominicano de Aviacion Civil (IDAC).

“Definitivamente, se respiraba otro
ambiente. Esta era gente verdadera-
mente comprometida con el pais y
no con intereses particulares. Enton-
ces, con el tiempo, nos presentaron el
proyecto de ley que tenian, nos pro-
porcionaron todo tipo de informacién
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Rol jugado por los
controladores de transito
aéreo en la Categoria 1

Los controladores de Transito Aéreo tienen bajo su responsabilidad la vida de muchas per-
sonas, de ahi su compromiso con el trabajo que realizan.

y fue cuando comprendimos que el
asunto iba en serio y por buen camino.
Decidimos apoyarles”, declar6 Juan
Fernando Castillo, ex presidente de la
asociacién que agrupa a los controla-
dores de transito aéreo y que formé
parte de los grupos de trabajo para la
actual Ley de Aviacién Civil.

Tanta fue la entrega de este gremio al
proceso para la nueva ley y el posterior
logro de alcanzar la Categoria 1, que
de ellos fue la idea del cambio de nom-
bre y de estatus. A ellos les debemos
que de direccién general pasaramos a
instituto.

“No se nos complacié en todo lo que
pedimos, pero hubo modificaciones
que si se tomaron en cuenta. Una de
ellas fue el nombre, propuesto por no-
sotros. Con el proyecto original era de
Direccion General, y le dijimos que si
era un organismo independiente, de-
bia ser un instituto”, recordé Castillo.

Pero, cuando se trata del caso parti-
cular de la Asociacion Dominicana de
Controladores de Transito Aéreo, la
percepcidn no es que cambia bastan-
te: “Nosotros lo que queremos es que
se mantenga La Categoria, porque
como dice el refran, lo importante no
es llegar, sino mantenerse”.

Resumen

Actualmente hay 208 controladores en
todo el pais, agrupados en la Asocia-
cién Dominicana de Controladores de
Transito Aéreo. La organizacion tuvo
un resurgimiento en el 1993, precisa-
mente en el ano de la imposicién de la
Categoria 3. La primera lucha impor-
tante de la institucion fue la adquisi-
cién de un radar. Se adquirié uno muy
bueno. Eso redundd en los servicios
que brindan. Evitd un posible desas-
tre, los puso a nivel de los controlado-
res de transito aéreo del area.
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ALA:

“La Categoria 1 es un logro que
todos debemos compartir”

Por: Francisco Gonzalez

“El logro de conseguir la clasificaciéon de Categoria 1 demuestra el
avance del sector aerondutico comercial en Republica Dominicana”,
afirmaron Radl Fiallo y Julio Heinsen, presidente y segundo vicepresi-
dente de la Asociacion de Lineas Aéreas de la Republica Dominicana
(ALA).

Fiallo considera un gran logro que la Republica Dominicana superara
el obstaculo que tenia desde hace tantos afos, pero Heinsen lo enfo-
ca desde el punto de vista de que capitales internacionales incursio-
naran en la aviacién de cargas y de pasajeros.

“Lograr este histérico objetivo demuestra a las naciones de América
Latina y del mundo, que la aviaciéon comercial dominicana avanza con
pasos firmes, lo que definitivamente abrira las puertas a la inversion
internacional y la posibilidad de crear lineas aéreas nacionales para
operar al punto mas importante: Estados Unidos”, preciso Fiallo.

Heinsen recordd que mientras existié Dominicana de Aviacion, los do-
minicanos residentes en el extranjero y los que debian viajar al exte-
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rior siempre prefirieron la linea bandera nacional.

“Si tenemos una aerolinea buena, prestando un
servicio continuo, tanto el publico dominicano
como el extranjero la preferiria”, afadié el empre-
sario aeronautico.

Los miembros de ALA consideran como los pun-
tos menos favorables durante estos 14 anos, las
pérdidas econémicas y el desprestigio que sufrié
el pais.

Nuevos puestos de trabajo

Consultado sobre la creacion de puestos de
trabajo con la formaciéon de nuevas compafias
aeronduticas de carga y pasajeros, los empresa-
rios confirmaron que, efectivamente, habra mas
empleos para pilotos que vuelen todo tipo de
aviones.
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Por fin, RD es Categoria 1

Extracto de la entrevista que concedio el director de Normas de Vuelo,
lvan Vasquez, al periodista Marcos A. Tejeda, de El Sol de la Florida, a
raiz de la obtencion de la Categoria 1, por la Republica Dominicana.

Por: Marcos Tejada
El Sol de la Florida
Julio 6, 2007

MIAMI, Florida- Segun Ivan Vasquez, director de Nor-
mas de Vuelos del Instituto Dominicano de Aviacién Ci-
vil (IDAC), la Categorfa 1 “es un reconocimiento de que
Republica Dominicana ha mejorado sustancialmente los
niveles de vigilancia en lo que respecta la seguridad ope-
racional”.

El Instituto Dominicano de Aviacién Civil (IDAC), a través
de los departamentos de Aeronavegabilidad, Operacio-
nes y Licencias vigila y supervisa adecuadamente a los
operadores aéreos, que no son otros que las lineas aé-
reas.

Por lo tanto, mejorar la vigilancia en la seguridad operacio-
nal es una garantia al viajero de que va a volar mas seguro,
que tendrd aviones mas adecuados, que es0s aviones van
a tener un mantenimiento apropiado, que el personal ae-
ronautico, entiéndase pilotos, azafatas y personal de man-
tenimiento, va a tener licencias apropiadas porque se las
ha ganado debidamente, porque ha cumplido con unos
requisitos establecidos y que ese mantenimiento de la
pro-eficiencia, es verificada en base a inspecciones y a un
programa de vigilancia que lleva a cabo el instituto.

Adicionalmente a eso, se abren las puertas en los aspec-
tos econdémicos y en los aspectos estratégicos de la Repu-
blica Dominicana. Quiere decir que ahora que se levanta
el impedimento que tenifa Estados Unidos sobre ese pafs,
que prohibfa que las lineas aéreas nacionales volaran a
territorio norteamericano, y €so Como consecuencia trae
mayor competencia en rutas como Santo Domingo-Mia-
mi, Puerto Plata-Miami, o cualquier punto de origen y
destino a Norteamérica.
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Torre de Control ubicada en el Aeropuerto Internacional Las
Américas.
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¢Volara de nuevo Dominicana de Aviacion?

“Dominicana de Aviacion ya no existe”, fue la respuesta
tajante de Ivan Vasquez. “Esa fue la linea aérea bandera,
una linea estatal, donde el total de las acciones era del go-
bierno. Ahora el Estado no dispone de rutas, de manera
que activar a Dominicana de Aviacion es un proceso de
certificacién nueva vez como cualquier Iinea nueva'”.
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El licenciado José Tomas Pérez encabezé el acto de reconocimiento de la Administraciéon Federal de Aviacién (FAA por sus siglas en in-
glés) alos empleados que contribuyeron a alcanzar la categoria uno. Momentos en que el gerente de la Oficina Internacional de la FAA en
Miami, Javier Rodriguez, entrega el reconocimiento a la doctora Bernarda Franco, encargada de la Division de Certificacion de Operado-
res y Contratos Aeronduticos. Les acompana el doctor Franklin Reyes Ross9, director legal técnico.

La FAA reconoce personal

técnico del IDAC

Por: Dahiana Sanchez

La Administracion Federal de Aviaciéon de los Estados
Unidos (FAA) reconocio la labor del personal técnico del
Instituto Dominicano de Aviacién Civil (IDAC), por su con-
tribucion a la promulgacion de la Ley de Aviacion Civil
491-06, logro que fue el eje determinante para la recupe-
racion de la Categoria 1.

Javier Rodriguez, gerente de la Oficina Internacional de
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la FAA en Miami, Florida, expreso que “la tarea de moder-
nizar las leyes y las regulaciones de aviacién fue la base
primordial para que la Republica Dominicana recupere
los niveles mas altos de la seguridad operacional”.

Recibieron el reconocimiento de la FAA, Carlos A. Veras,
para ese entonces subdirector general del IDAC y quien
ahora se desempefa como embajador permanente del
pais ante la Organizacion de Aviacion Civil Internacional
(OACI); el ingeniero Luis P. Rodriguez, presidente de la
Junta de Aviacion Civil JAC); Ivan Vasquez Reyes, director
de Normas de Vuelo; doctor Franklin Reyes Rosso, direc-
tor Legal Técnico; doctora Bernarda Franco, encargada de
la Division de Certificacion de Operadores y Contratos
Aeronduticos; y Flabia Berroa, secretaria del director Legal
Técnico.
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Aerolinea PAWA Dominicana
primera en entrar a Estados Unidos

El Nuevo Diario Digital
Santo Domingo, R.D.
Miércoles 26 de diciembre del 2007

La Aerolinea PAWA Dominicana, ofre-
Ci6 un desayuno a representantes de
entidades publicas y privadas con
motivo del inici6 el préximo mes de
las operaciones de vuelos comercia-
les a Estados Unidos. PAWAD es la
primera empresa de capital nacional
en volar a territorio estadounidense
y recibioé el permiso para ingresar a
esa nacion, el 17 de diciembre del
presente ano, después de 14 afos de
suspension.

La actividad fue celebrada en el Hotel
el Embajador por el presidente de la
empresa, Juan Carlos Herndndez; An-
thony Duran, Director Comercial de
PAWAD; José Tomas Pérez, director
del Instituto Dominicano de Aviacion
Civil IDAC) y Andrés Vanderhorst, di-
rector de Autoridad Portuaria, entida-
des auspiciadoras del evento.

Hernandez, ejecutivo principal de
PAWAD indicé que ‘comenzamos
con Puerto Rico y en la segunda eta-
pa, a mediados de este afo, cuando
se incorporen los nuevos aviones va-
mos a entrar a Isla Virgenes, Miami y
posteriormente a Nueva York”. Ade-
mas, habld José Tomas Pérez, quien
dijo que ese hecho marca un hito en
la historia de la aviacion del pais.

Agregd que los primeros vuelos seran
a Puerto Rico con dos aeronaves de
19 pasajeros cada una con itinerario
fijo y tarifa de 99 ddlares ida y vuelta.
Informo que estas operaciones daran
mas oportunidades de seleccion a
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Pawa Dominicana, la primera linea aérea de matricula local surgida luego de la recu-
peracion de la Categoria 1, tiene una flotilla de aviones modernos y confortables, en
los cuales los usuarios podran sentirse comodos a la hora de volar.

los viajeros y abre las puertas a otros
operadores aéreos nacionales de po-
der explotar otros mercados.

El ejecutivo expresd que este acon-
tecimiento fue posible luego de la
Republica Dominicana obtener, el
pasado mes de julio del 2007, la cer-
tificacion nuevamente de “Categoria
1" por parte de las Autoridades de
Aviacion de los Estados Unidos.

En la actualidad, PAWAD opera
vuelos regulares desde el Aero-
puerto Internacional de las Amé-
ricas hacia, Puerto Principe y man-
tiene operaciones diarias tanto
locales como internacionales a
destinos tales como: Montego
Bay, Jamaica, Provindenciales, Is-
las Turcas y Caicos, Curazao, Aru-
ba, Saint Marteen y Venezuela.

_______________________________________
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Director del IDAC anuncia
aerolinea Air Dominicana iniciara
operaciones en mayo

Por: La Redaccion
El Viajero Digital
Lunes 18 de febrero de 2008

El director general del Instituto Do-
minicano de Aviacién Civil (IDAC),
secretario de Estado José Tomas
Pérez, anuncié el inicio de las ope-
raciones de Air Dominicana a partir
del dia primero de mayo, para lo
cual la Junta de Aviacion Civil (JAC)
dio su aprobacién durante su sesién
del jueves ultimo.

La empresa de capital mixto, estatal
y privado, volara en principio a los
Estados Unidos y hacia algunos pai-
ses de América Latina con tres avio-
nes, explicd José Tomas.

“Esta empresa iniciara sus opera-
ciones con aviones del tipo 737, con
capacidad para unos 125 pasaje-
ros”, agreg6 el funcionario, quien a
la vez consideré que con esta linea
de bandera dominicana se fortale-
cen las condiciones para evitar el
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monopolio que habia estado im-
perando en el transporte aéreo de
pasajeros.

Respecto a la permanencia en el
mercado de esta linea aérea y el
frente que pueda hacerle a la com-
petencia de empresas de capital
norteamericano, el secretario de Es-
tado sostuvo que “esta linea aérea
tiene suficiente apoyo econémico
para competir a nivel de precio con
cualquier otra norteamericana o la-
tina, por lo que la competencia mas
bien se reforzara”.

“Estamos ahora en el proceso final
del sistema de comunicacion aérea
mas moderno que va a existir en
América Latina; el costo de este sis-
tema es de aproximadamente 8 mi-
llones de dolares y se hace bajo el
acuerdo firmado con Aerodom y se
va a pagar mediante el sistema del
délar del pasajero, que se estable-
ci6 para tales fines. Los equipos se
estan instalando en el aeropuerto
internacional Las Américas”, declar6
el director del IDAC.

Para julio de este afo esta previsto
que el presidente Leonel Fernandez
inaugure la Sede de Navegacion
Aérea, edificio que esta siendo le-
vantado en Las Américas, de unos 8
mil metros cuadrados, donde esta-
rd instalada el area técnica del IDAC,
controladores aéreos y técnicos, in-
formd José Tomas.

El equipamiento de la Sede de Na-
vegacion Aérea se hard en coordi-
nacion con la Organizacion de Avia-
cién Civil Internacional (OACI), con
el rescate de unos RD$100 millones,
que afirmd José Tomas “estaban
perdidos”.

“Nosotros vamos a construir tam-
bién la primera academia de avia-
cioén civil de Republica Dominicana,
para los fines de los técnicos, con-
troladores, inspectores y el publico
en general”, anuncié José Tomads,
quien explicé que con esta escuela
el pais economizara todo el dinero
que invierte en el entrenamiento de
sus técnicos y controladores en el
extranjero.

COMENTARIOS DE LA PRENSA
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Aeropuerto 8

PUNTA CANGE

El centro de conexion del Caribe

aeropuerto inteérnacional de Punta Cana
inculados a la historia del desarrollo tu-
este del pais, cuyo primer momento se
la adquisicion de los terrenos que han
psas turisticas de lo que hoy es el Grupo

el aeropuerto, Corales de Punta Cana,
, Punta Cana Beach Resort, la Marina de
des comerciales del Grupo, todas vincu-

de octubre de 1971 cuando fue inaugu-
rimer hotel de la zona, con 10 cabanas,
pleados y una rustica pista de aterrizaje

lero desaparecié para dar paso al Club
egoria internacional construido en la
as en el ano 1981, tres anos antes que
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Aunque en el 1978 se inicié la cons-
trucciéon de la carretera para conectar
a Punta Cana con la red vial nacional,
conscientes de que en turismo mas de
2.5 de trayecto horas desde el aero-
puerto mas préximo resulta inacepta-
ble para el turista promedio, comenza-
ron las gestiones para la construccién
de un aeropuerto internacional en
Punta Cana.

Finalmente, en el afio 1983 se inicia-
ron los trabajos de construccién del
primer aeropuerto netamente privado
del pais, del Continente Americano y
probablemente del mundo. Transcu-
rrieron en total 8 afos, 3 gobiernos di-
ferentes y muchos sinsabores antes de
poder iniciar las operaciones formales
del aeropuerto, cuando recibié en el
ano 1984 su primer vuelo internacio-
nal, un bimotor turbo hélice proceden-
te de San Juan, Puerto Rico.

EL AEROPUERTO INTERNACIONAL
DE PUNTA CANA:

Desde sus inicios, esta empresa fue
concebida y operada bajo los criterios
vigentes de la empresa privada, es
decir, eficiencia, riesgo y rentabilidad.
Para estos fines fue creada la Corpo-
racion Aeroportuaria del Este, S.A.
empresa propietaria y operadora del
aeropuerto, localizada en la provincia
La Altagracia.

El aeropuerto fue abierto al trafico
aéreo en 1984 con una pista de 5,000
pies y una pequena terminal que alo-
jaba un drea de salida, area de llegada
y aduana en un edificio de 300 metros
cuadrados, con capacidad para aten-
der 150 pasajeros cada hora y media.

Desde entonces se han ejecutado unas
9 expansiones en la terminal, la pista
de aterrizaje, la de carreteo, la rampa
y parqueos publicos, entre otras obras,
contando actualmente con una pista
de aterrizaje de 10,200 pies, pista de
carreteo paralela, rampa con capa-
cidad para 8 aeronaves simultanea-
mente, edificio terminal con 4 puertas
de salida, salén VIP, tres salones de
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Aduana con 4 correas para equipajes,
migracién de llegada y de salida, 32
posiciones para el chequeo de pasa-
jeros, tienda de artesanias, zona fran-
ca, cafeteria, bar, restaurante, banco

comercial, primeros auxilios, almacén
de carga, parqueos para mas de 300
vehiculos y oficinas para las diferentes
companias que operan y dan servicios
en el aeropuerto.
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Hoy la terminal tiene unos 25,000 metros cuadrados y capa-
cidad para atender 2 mil pasajeros cada hora y media.

Completan las facilidades del aeropuerto una cocina y co-
medor para empleados, cocina de vuelos, servicios de com-
bustible y rampa, estacién de bomberos con 5 camiones
contra incendios, 3 ambulancias, edificios de apartamentos
y habitaciones para el personal, y modernos equipos de
radio comunicacién y navegacion, incluyendo el centro de
aproximacién Punta Cana.

El aeropuerto es producto del disefio e ingenio del arqui-
tecto dominicano Oscar Imbert, quien para su construccién
utilizé basicamente materiales autéctonos que logran una
impresionante obra en una edificacién sencilla, comoda y
practica que proyecta una imagen tipicamente dominicana.
Con excepcion de las oficinas administrativas y el salén VIP,
el aeropuerto no utiliza ni ha necesitado hasta ahora aire
acondicionado.

INFORMACIONES OPERACIONALES:

Con una pista inicialmente de 5,000 pies, el aeropuerto reci-
bi6 2,976 pasajeros en el afo 1984.

Con la asistencia de un préstamo de la Overseas Private In-
vestment Corporation (OPIC) en 1987, la pista de aterrizaje
fue expandida a 7,700 pies, permitiendo la llegada de vuelos
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desde Europa en aviones de cuerpo ancho, causando esto
un aumento en los pasajeros recibidos de 11,925 en el 1987,
a 30,236 pasajeros en el 1988.

Desde el 1993 y hasta el 1997, los pasajeros recibidos au-
mentaron de 164,717 en el 1993 a 343,135 en 1995, alcanzan-
do los 459,804 en el 1997 cuando la pista de aterrizaje fue
extendida hasta los 10,171 pies, permitiendo la llegada del
aviéon mas grande del mundo, el B-747.

Las ultimas expansiones de la rampa y del edificio terminal
han permitido recibir los 921,134 llegados en el afio 2001 y
los 962,679 llegados hasta el 31 de diciembre del 2002, los
cuales se alojaron en las mas de 20 mil habitaciones exis-
tentes en toda el drea de Punta Cana, Bavaro, Macao, Arena
Gorda, el Cortecito y Uvero Alto.

Actualidad:
comportado asi:
Ano 2003 1,292,051
Ano 2004 1,357,792
AnRo 2005 1,481,208
Ano 2006 1,727,211
Ano 2007 1,789,274

En la actualidad, el aeropuerto internacional de Punta Cana
cuenta con dos terminales para recibir los pasajeros que lle-
gan a través de sus 14 posiciones de rampa, las cuales pue-
den recibir 14 aeronaves de cuerpo ancho y estrecho simul-
taneamente.

Cuenta con los servicios de un Radar Aeronautico Primario/
Secundario para el control de las aeronaves en ruta de lle-
gada y salida, asi como de un Radar Doppler Meteorolégico
para ofrecer un mejor servicio a las aeronaves y a la Oficina
Nacional de Meteorologia.

El cuerpo de bomberos estd equipado con 5 camiones Os-
hkosh y 4 ambulancias, convirtiéndose en el primer aero-
puerto del pais en obtener la categoria 10 en cuanto a servi-
cios de bomberos y rescate se refiere.

Los incrementos en vuelos y pasajeros han llevado al aero-
puerto a captar en la actualidad el 55% de todos los vuelos y
pasajeros que llegan al pais, convirtiéndose en el aeropuer-
to de mayor movimiento e importancia del pais.

Finalmente, y debido a su ubicacién geogréfica en el Cari-
be y las facilidades de conexién entre los Estados Unidos,
Canadd, Centroamérica, Suramérica y Europa, el aeropuer-
to internacional de Punta Cana esta siendo mejor conocido
como el “centro de conexién del Caribe”.
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[ ENTREVISTA 1

Maqueta del edificio de la nueva sede de la Direccion de Navegacion Aérea y control de Vuelo que el Instituto Dominicano de Aviacion

Civil construye en el Aeropuerto Internacional Las Américas.

Por: Pedro Jiménez y Francis Mesa

Ser un buen gerente no es cosa facil. Eso lo sabe, mejor que
nadie, el secretario de Estado y director general del Instituto
Dominicano de Aviacién Civil (IDAC), licenciado José Tomas
Pérez.

Desde su llegada a la institucién se propuso mantenerla,
junto al equipo de hombres y mujeres que le acompanarian,
en los niveles de calidad que exigen las organizaciones in-
ternacionales que rigen la aviacion civil en el area, y de las
cuales el pais forma parte.

Después de 14 afnos de restriccion, la Republica Dominicana
logré recuperar la “Categoria 17, que permite a las aeronaves
de matricula local volar hacia Los Estados Unidos. El mayor
reto de esta gestion es mantener ese estatus.

José Tomas Pérez no se duerme en sus laureles, y en conse-
cuencia, mantiene un ritmo de trabajo constante de vigilan-
cia, supervision y modernizacion de todas las areas técnicas
y administrativas del IDAC, que ademas, se prepara para ser
evaluada préximamente por los técnicos de la Administra-
cién Federal de Aviacion de los Estados Unidos (FAA por sus
siglas en inglés).

“No podemos permitir que después de todos los sacrificios,
las inversiones millonarias que para esto hizo el Estado do-
minicano, descuidarlo todo y perder nuestro estatus a nivel
internacional. Es nuestro compromiso mantenernos vigilan-
tes, sin descuidar ningun detalle técnico que pudiera llevar
al traste todo este esfuerzo”.

José Tomdas Pérez también es conciliador. Con su tempera-
mento apacible y de trato afable ha logrado mantener una
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buena comunicacién con los controladores de transito aé-
reo, los pilotos, las lineas aéreas y todos los que intervienen
en el campo de la aeronautica civil dominicana. Incluso del
exterior.

Pero al IDAC, en manos de este hombre, le esperan muchas
cosas buenas. Los planes a corto, mediano y largo plazo son
muchos. Aunque el funcionario puntualiza que, “no que-
remos perdernos en nebulosas, en suefos inalcanzables.
Tenemos metas, pero muy bien estructuradas para que se
vayan cumpliendo paso a paso, sin prisas, pero si con efec-
tividad”.

La “Categoria 1” ha sido, en estos tiempos, el
mayor logro de la aviacion civil dominicana,
icomo pretende esta administracion mante-
nerla?

La verdad, no sera facil, pero es nuestro compromiso. Con
todos los programas que hemos descrito, con la introduc-
cién de nuevos sistemas de comunicacion, con el entrena-
miento de nuestros inspectores de operacion y de vuelo;
con mantener al dia a los controladores de transito aéreo en
su capacidad, a los ingenieros electrénicos y de radares.

Esto significa que el IDAC tendra que seguir invirtiendo en
tecnologia y en capacitacién como reto fundamental para
seguir manteniendo “La Categoria 1.

En estos momentos iniciamos el proceso de Certificacion
ISO-9001, de toda el drea de Normas de Vuelo. Hay una
compafhia chilena especialista en certificacion para el area
de aviacién civil que esta trabajando con nuestros técnicos,
y al final esto conllevara una revolucién en todos los temas
administrativos del drea de Normas de Vuelo.
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El licenciado José Tomas Pérez en el simulador de vuelo del avién DC-10 en el centro de
entrenamiento PAN AM Internacional Flight Academy de Miami, Florida, en EEUU. En esta
escuela de prestigio internacional, ha recibido formacion el personal técnico de la insti-

tucion.

(Podriamos decir que toda
esta preparacion forma parte
de la auditoria que recibira el
IDAC, proximamente?

Efectivamente, estamos preparados
para cualquier tipo de auditoria que
nos haga cualquiera de los organismos
de aviacion civil internacional alos que
el pais estd adscrito, por ejemplo, la
OAC], la FAA o cualquier otra.

¢{Como perciben los organis-
mos internacionales de avia-
cion civil el funcionamiento
de la aviacion civil en Repu-
blica Dominicana?

La FAA, que es el organismo regulador
de la aviacion civil en los Estados Uni-
dos, tiene plena confianza en lo que se
estd haciendo en materia de aviacion
civil en Republica Dominicana. Per-
manentemente estamos en contacto
con ellos. Recientemente estuvimos
en Miami, con gerentes de esa orga-
nizacién internacional y directores de
Aviacién Civil de Centroamérica y el
Caribe, para evaluar el funcionamien-
to del sistema de aviaciéon y de ma-
nera muy particular la regulacion de
elementos que intervienen, como es
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el caso de los vuelos ilegales, tanto a
nivel de Los Estados Unidos como de
nuestros paises.

Creo que en este momento el pais dis-
fruta de una confianza tanto a nivel
de la FAA como de las organizaciones
que componen la Organizaciéon de
Aviacion Civil Internacional (OACI) y el
Consejo Latinoamericano de Aviaciéon
Civil (CLAQ).

¢Qué le ha expresado el pre-
sidente Leonel Fernandez con
relacion a la labor realizada
en esta gestion?

El presidente Fernandez se siente con-
fiado, seguro de que en el IDAC se esta
haciendo lo que hay que hacer. Hemos
recibido un apoyo total suyo. El esta
dispuesto a seguir colaborando para
que el sistema de aviacién civil siga
fortaleciéndose.

Como institucion publica,
¢Qué lugar ocupa el IDAC en
relacion a otras instituciones
del Estado?

Precisamente, el IDAC acaba de ser
galardonado como ejemplo de prac-
ticas promisorias en la administracion

publica. Esta seleccién no vino de la
nada, porque precisamente esta insti-
tucion se ha convertido en una donde
los recursos humanos son y han sido el
motor fundamental de su desarrollo.

iTiene usted, junto al equipo
de hombres y mujeres que lo
acompanan, contemplado un
plan a corto, mediano y largo
plazo para desarrollar en el
IDAC?

Claro, nos proponemos hacer la reno-
vacion tecnoldégica de nuestros par-
ques, la instalacién de nuevas antenas
de comunicacion.
tres BOR: uno en Las Américas, uno en
El Higliero y otro en Cabo Rojo. Esto
significa que nuestros esfuerzos van a
estar concentrados en la capacitacién
del personal técnico administrativo
y en la renovacion y modernizacién
tecnoldgica del Instituto. Nosotros te-
nemos un reto importante, que es ter-
minar para el mes de julio la sede de
Navegacion Aérea, que serd el centro
mas moderno de esta area, del Caribe

La instalacion de

y Centroamérica, y quizas de América
Latina. Todo esto va a necesitar el apo-
yo del Presidente de la Republica.

Dentro de la sede de Navegacién Aé-
rea vamos a construir la escuela de
Aviacion y Trafico Aéreo en la Republi-
ca Dominicana. Esta escuela tiene im-
portancia capital para nosotros, para
el IDAC y para el propio pais, pues si
hay algo que representa la sangre que
corre por el cuerpo de las operaciones
y la gerencia en el IDAC, es el entrena-
miento y la capacitacion del personal.

Un personal ineficiente e incapaz sig-
nifica un gran riesgo para la aviacion
civil en cualquier pais, y nosotros es-
tamos invirtiendo muchos recursos en
capacitacion, y el afio pasado mas de
250 controladores de transito aéreo se
graduaron de cursos recurrentes, en la
Escuela Panamericana de Miami.
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Los retos de José Tomas Pérez
al frente del IDAC

A partir de su juramentacién como
secretario de Estado y director ge-
neral del Instituto Dominicano de
Aviacion Civil (IDAC), el licenciado
José Tomas Pérez tiene el reto de
continuar el trabajo positivo ini-
ciado por su antecesor, el licencia-
do Norge Botello.

Su responsabilidad es dar segui-
miento a los compromisos que hay
pendientes para la consolidacion
de la “Categoria 1", y la incorpo-
racion de lineas banderas nacio-
nales, como es el caso de PAWAD
y Air Dominicana, en beneficio de
todos los dominicanos.

El licenciado Pérez debe jugar un
rol conciliador, con la intencién
sincera de escuchar a todas las
partes, manteniendo reuniones
periédicas con los técnicos y con-
troladores de transito aéreo, para

que sus opiniones sean tomadas
en cuenta y se siga fomentando la Fachada de uno de los edificios del Instituto Dominicano de Aviacion Civil, (IDAC), ubicado en la
Avenida México esquina avenida 30 de marzo.

capacitacion de todo el personal.

El apoyo al sector turistico es un
factor de primer orden en la ges-
tién del director general del IDAC,
convirtiéndose en un brazo de
apoyo para este generador de re-
cursos al Estado, haciendo todo lo

Las instituciones tienen que invertir en la capacitacion de su personal, ya
que la educacion es la base fundamental del desarrollo. Precisamente, esa
es la principal meta de su administracion: invertir en la capacitacion del per-
sonal para que los servicios que brindan se mantengan en los niveles que
exigen los organismos internacionales de aviacion civil.

posible para que siga desarrollan- En cuanto a la seguridad operacional, José Tomas Pérez es partidario de que
dose como lo ha venido haciendo la mejor manera de garantizar este servicio es cumpliendo con los requeri-
hasta ahora. mientos de los organismos internacionales en materia de aviacién civil.
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Capacitacion de los empleados

En el Instituto Dominicano de Aviacion Civil (IDAC) se ha puesto especial empefo en la capacitacién de su personal técnico y administra-
tivo, logrando con esto escalar a los niveles de calidad que exigen los organismos internacionales que rigen la aviacién civil en el area.

Si de algo podemos presumir en el IDAC es en el em-
peno del director general de que todo su personal,
técnico y administrativo, esté capacitado para ejercer
las funciones para las que fueron contratados, con la
finalidad de ofrecer un servicio eficiente y de calidad.

Ademas, esta es una forma de contribuir con la perma-
nencia del pais en la Categoria 1, para lo cual, sélo en
el ano 2007, se han invertido unos tres millones de dé-
lares en entrenamiento y capacitacion de sus emplea-
dos.

Recientemente el IDAC entregd 247 certificados a igual
numero de empleados de los aeropuertos y de las ofi-
cinas administrativas que completaron cursos sobre
Reduccién de riesgos de accidentes a través del factor
humano, Técnico en informatica, Atencién al ciudada-
noy Etica y deberes del servidor publico.

El personal del IDAC también ha completado cursos de
Gestion de Seguridad Operacional, Datos electrénicos
sobre el terreno, Obstaculos y cartografia aeronautica,
Factores humanos, y Evaluacién del desempeiio, entre

muchos otros.
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Convenios y visitas

Decenas de embajadores, agregados comer-
ciales y culturales, funcionarios, jefes militares
y personalidades ligadas a la aviacion y a otras
areas de la vida publica han desfilado por las
oficinas del director general del IDAC.

Del mismo modo, el licenciado Pérez se ha tras-
ladado a los diferentes aeropuertos del pais
para conocer sus necesidades y saber en cudles
aspectos se debe intervenir para un mejor fun-
cionamiento de las dependencias del IDAC en
esas terminales.

Tanto esta institucion, como la Junta de Avia- — .

L. - - . El embajador de Estados Unidos, Robert Fannin, visité al director general
cion Civil, las cuales tienen mucho trabajo en del Instituto Dominicano de Aviacion (IDAC), secretario de Estado, José
colaboracién, han estado inmersas en la firma Tomas Pérez, con quien traté temas referentes a la vigilancia del espacio
de convenios y memorandos de entendimien- aéreo, el control de los vuelos ilegales y sobre todo, recapitularon asuntos
to con otros paises para ampliar las relaciones concernientes a la Categoria 1 y cémo se estan manejando los asuntos de
la aviacién civil en el pais. En la visita también estuvo presente el Ministro

bilaterales en materia de aviacion civil. . .
Consejero de esa embajada, Roland Bullen.

En este afo se firmaron convenios con México
y con los Emiratos Arabes, a fin de avanzar y es-
trechar relaciones comerciales.

El secretario de Estado y director general del IDAC, Licenciado José Tomas
Pérez y otros funcionarios, escuchan las explicaciones de miembros de la

Momentos en que el Jefe de la Fuerza Aérea Dominicana, Ma- Seguridad del Aeropuerto Internacional de Punta Cana, mientras realizan
yor General Piloto Pedro R. Peia Antonio, gira una visita de un recorrido por sus instalaciones. En la terminal, fueron recibidos por el
cortesia al director general licenciado José Tomas Pérez. empresario hotelero Frank Rainieri, quien les acompaié.

Labor social del IDAC

El Instituto Dominicano de Aviacién Civil, gracias a la
sensibilidad de su director general, licenciado José To-
mas Pérez, se ha involucrado directamente en las ayu-
das para los damnificados de la tormenta Noel, entre-
gando medicinas, colchones, alimentos y otros articulos
a los mas necesitados.

Asimismo, ha contribuido con instituciones sin fines de
lucro como bibliotecas, fundaciones de ayudas a nifos,
organizaciones deportivas y particulares que presentan
alguna enfermedad.
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Restablecimiento
del Radar AILA

El director general del IDAC, secretario
de Estado José Tomas Pérez, informé
a la poblacién que los sistemas Rada-
res Primario y Secundario, en el Aero-
puerto Internacional de Las Américas
(AILA), han sido restablecidos con los
niveles requeridos de seguridad y efi-
ciencia, en toda la region de informa-
ciéon de vuelo (Espacio Aéreo Jurisdic-
cional) del pais.

La reparacién de estos sistemas cerré
un ciclo enlas prioridades que se esta-
blecieron las actuales autoridades del
IDAC, logrando asi fortalecer y conso-
lidar las actividades aeronduticas del
pais.

El funcionamiento normal de los siste-
mas de radar del AILA forma parte de
los preparativos del IDAC para lograr
excelentes resultados en la evaluacion
de que serd objeto el pais a principios
del préximo ano, en el marco del Pro-
grama Universal de Auditoria de la Vi-
gilancia de la Seguridad Operacional
(USOAP).

i Fia

El sistema Ra

dar Primario y Secundario del Aeropuerto Internacional Las Améri-

cas fue reestablecido por esta gestion y en la actualidad cuenta con los niveles
de seguridad y eficiencia requeridos en toda la region de informacién de vuelo
(Espacio Aéreo Jurisdiccional) de la Republica Dominicana.

RD es miembro del Consejo de la OACI

Por: Francisco Gonzalez

Tras la recuperacién de la “Catego-
ria 1”, en el Instituto Dominicano de
Aviacion Civil se vienen dando una
serie de acontecimientos que, aun-
que pudieran considerarse casua-
les, no son mas que el resultado del
trabajo eficiente.

La membresia de la Republica Do-
minicana, en su representacion del
IDAC al Consejo de la Organiza-
cién de Aviacion Civil Internacional
(OACI), es el segundo logro histérico
del Gobierno del presidente Leonel
Fernandez en materia de aviacion
comercial.

Este logro se extiende a la adminis-
tracion de este organismo, enca-
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bezada por el secretario de Estado
José Tomas Pérez, quien es parte de
este logro historico.

A sélo unas semanas de que José
Tomas fuera designado director del
IDAC, Republica Dominicana en-
tré en el Consejo de los 36 paises
miembros de ese organismo inter-
nacional.

La integracion al mas alto organis-
mo de aviacién civil internacional
fue posible gracias al esfuerzo per-
sistente de la delegacién domini-
cana, encabezada por el director
general del IDAC, e integrada por el
presidente de la Junta de Aviaciéon
Civil (JAQ), Luis P. Rodriguez Ariza,
Carlos A. Veras, José Luis Abraham,

Arturo Villanueva, Pablo Lister, San-
tiago Rosa Martinez, lvan Vasquez,
José Valdez, César Cotes Jorge, Er-
nesto Fersobe y Johann Estrada.

Elingreso de Republica Dominicana
al Consejo de la OACI se logré: “por
mandato del excelentisimo sefor
Presidente de la Republica, doctor
Leonel Ferndndez. Hicimos todo
lo posible para que el pais pudie-
ra ocupar esta posicion, logro que
ahora celebramos, por ser la prime-
ra vez en la historia de la aviacion
que presentamos la propuesta y
recibimos el respaldo de los demas
paises miembros, los cuales votaron
por nosotros”, declard José Tomas
Pérez.
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Durante la XXXVI Asamblea Ordinaria de la Organizacién
de Aviacion Civil Internacional (OACI) celebrada en Mon-
treal, Canada, el entonces subdirector general del Instituto
Dominicano de Aviacién Civil (IDAC), Carlos Veras, en repre-
sentacioén del titular, secretario de Estado José Tomas Pérez,
expuso en su discurso las razones mas practicas por las cua-
les Republica Dominicana debia pertenecer al Consejo de la
OACI, logrando lo que nos propusimos como pais.

En su intervencioén, Veras recordé a la Asamblea que el pais
es miembro desde que en el ano 1944 se celebré el primer
encuentro y se firmé el primer tratado, el cual denominaron
Tratado de Chicago, por haber sido firmado en esa ciudad
norteamericana, por el Estado dominicano figura en los ana-
les histéricos de la Organizacion como uno de los primeros
veinticinco Estados que ratificaron dicho convenio

En los 63 afnos de la OACI el pais no habia presentado pro-
puesta alguna para pertenecer a ese Consejo, sin embargo,
luego de los logros alcanzados por el IDAC en estos ultimos
anos, los paises miembros han visto el compromiso y serie-
dad con que se estdn manejando los asuntos aeronduticos
en el pais y han decidido dar su voto de confianza.

Ademads, como sefala el discurso de Veras, “la Republica
Dominicana es el centro de varias rutas aéreas que unen a
Norteamérica y Europa con varios paises del Caribe, Centro
y Sudamérica, convirtiéndose en ese sentido en un pais re-
ceptor de mas de 150 lineas aéreas de diferentes paises que
operan en vuelos regulares y charter”.

Sélo en el afio 2006 “esas aerolineas transportaron desde y
hacia nuestro pais alrededor de 9 millones de pasajeros en
unas 70 mil operaciones, y se ofrecié servicio de control de
transito aéreo a unos 40 mil sobrevuelos”, lo que nos con-
vierte en un punto privilegiado para turistas e inversionis-
tas.

En una parte de su ponencia, Veras recordd que “en el afo
1994 se inaugura el sistema RADAR de control del transito
aéreo de la Republica Dominicana, conformado por tres
radares primarios (PSR), localizados en Santo Domingo, Ba-
rahona y Puerto Plata, mas un radar secundario (SSR) loca-
lizado en el aeropuerto internacional de Las Américas, en
Santo Domingo”.

Ademas, “en el ano 2002 se instalan un radar primario y un
secundario en el aeropuerto internacional de Punta Cana,
que enlazados forman un mosaico multiradar”, agregé.

“Los servicios de navegacion aérea son suministrados con
estricto apego a las Normas y Métodos Recomendados
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(SARPS) de la OACI en todo el espacio aéreo dominicano,
con cobertura total en materia de navegacién, comunica-
ciones y vigilancia radar. Los servicios proporcionados en la
FIR Santo Domingo son de vital importancia para garantizar
la seguridad, regularidad y eficiencia, tanto del transito local
como de los sobrevuelos que cruzan el espacio aéreo nacio-
nal en rutas intercontinentales”.

Una de las partes del discurso en la que se hace alusién al
papel y compromiso del pais ante la OACl y que ayudé bas-
tante a obtener el puesto que hoy ocupamos en este impor-
tante organismo internacional, es el siguiente: “la Republica
Dominicana mantiene la politica de cumplir puntualmente
con sus obligaciones econémicas con la OACI, a fin de no
causar retrasos en el desarrollo oportuno de los diferentes
programas de trabajo de la Organizacién”.

En vista del compromiso asumido para la planificacion e
implantacién de los sistemas ATM-CNS en las regiones CAR-
SAM, la Republica Dominicana ha apoyado permanente-
mente dicho proceso, aportando técnicos especializados
para formar parte de los 6rganos de trabajo de la OACI, prin-
cipalmente a través del Grupo de Tarea, a los que ha aporta-
do conocimientos y experiencias, tanto en calidad de miem-
bros como Relatores.

La Republica Dominicana es miembro de la Comisién Latino
Americana de Aviacion Civil (CLAC) y se siente orgullosa del
respaldo recibido de dicha entidad frente a las demas comi-
siones regionales, asi como también de los demas Estados
amigos. Ese respaldo lo valoramos y lo reciprocamos.

La CLAC, como organismo consultivo regional de aviacion
civil ha demostrado ser un bloque de paises fuertemente
unido y respetuoso de los compromisos contraidos con las
comisiones regionales. En ese sentido, la Republica Domi-
nicana, en representacion del Caribe, ha recibido el apo-
yo unanime de los paises miembros de la CLAC en su XVII
Asamblea celebrada en la ciudad de Panama en noviembre
del 2006. Asimismo, tenemos el gran honor de compartir un
bloque de candidaturas al Consejo de la OACI, compuesto
por Brasil, México, Argentina, Venezuela, Ecuador, El Salva-
dor, Uruguay y como hemos expresado, la Republica Domi-
nicana”.

Hoy la Republica Dominicana, ademds de ser un Estado
miembro fundador de la OACI, pertenece a su Consejo, por
lo que cabe reconocer que estamos ante una racha de éxi-
tos que gracias a Dios y al esfuerzo, trabajo y compromiso
de nuestras autoridades, en franco respaldo a la gestién del
Presidente de la Republica, doctor Leonel Fernandez, conti-
nuara hacia adelante.
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Junta de Aviacion Civil

¢Qué es la Junta de
Aviacion Civil (JAC)?

La Junta de Aviacion Civil (JAC) es
una dependencia del Poder Ejecu-
tivo, y tiene como responsabilidad
principal, establecer la politica su-
perior de la aviacién civil, regular los
aspectos econémicos del transpor-
te aéreo, ejercer las funciones que le
son otorgadas por la ley 491-06 que
rige la aviacién civil de la Republica
Dominicana, y aplicar las normas y
reglamentos en las areas de su com-
petencia.

¢Cual es el rol de la JAC?

Definir las politicas y estrategias
para el desarrollo del transporte
aéreo en la Republica Dominica-
na; Proponer al Poder Ejecutivo la
adopcién de los reglamentos rela-
cionados con los aspectos econé-
micos del transporte aéreo; Dictar y
modificar resoluciones sobre asun-
tos de su competencia;

Recomendar al Poder Ejecutivo la
fijacion de tasas y derechos aero-
nauticos; Dictar y modificar los re-
glamentos de la Comisién Investi-
gadora de Accidentes de Aviacion;
Someter a la aprobacion del Poder
Ejecutivo el otorgamiento de los
Certificados de Autorizacién Econé-
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Ingeniero Luis P. Rodriguez Ariza Presidente de la JAC.

mica para las empresas aéreas na-
cionales, y de los Permisos de Ope-
racion para los transportistas aéreos
extranjeros; Establecer los riesgos
y montos minimos que deben ser
asegurados en forma obligatoria
por los operadores de aeronaves,
en conformidad con los convenios
internacionales sobre la materia ra-
tificados por el Estado dominicano;

Autorizar y regular la capacidad
de trafico y frecuencias asignadas
al operador aéreo, conforme a los
acuerdos de transporte aéreo sus-
crito por el Estado y ratificado por
el Congreso Nacional; Aprobar o re-
chazar los acuerdos tales como: C6-
digo Compartido, Sistema de Reser-
va por Computadora y cualesquiera
otros similares que realicen las em-
presas aéreas nacionales entre si o
con empresas extranjeras;

Estudiar, negociar y concluir los
proyectos, convenios o acuerdos
internacionales para el estableci-
miento de servicios de transporte
aéreo internacional y velar por el
cumplimiento de los suscritos por
el Estado dominicano; Participar, en
representacion del Estado domini-
cano, en conferencias y reuniones
de organismos internacionales en
que se traten aspectos sobre poli-
ticas de transporte aéreo; Proponer

al Poder Ejecutivo la integracion o
modificacion del Comité Nacional
de Facilitacion (CNF);

Conocer los recursos jerarquicos
contra las decisiones del Instituto
Dominicano de Aviacion Civil (IDAC)
interpuestos por ante el organismo,
de conformidad con el Articulo 150
de la Ley 491-06 de Aviacion Civil;
Promover reuniones de consulta
para la suscripciéon de acuerdos o
memorandos de entendimiento
bilaterales o multilaterales de trans-
porte aéreo con otros Estados, a fin
de intercambiar derechos de tréfico
para los operadores aéreos nacio-
nales en igualdad de condiciones
con los extranjeros;

Procurar que el desempeno de sus
funciones sea consecuente con el
interés publico aerondutico y con
los deberes y derechos del publico
viajero; Velar por el cumplimiento
de las ejecutorias del Comité Nacio-
nal de Facilitacién y de sus Regla-
mentos;

Compatibilizar los criterios sobre fa-
cilitacion del transporte aéreo y las
normas de seguridad aeroportuaria
(AVSEQ), en interés de propiciar la
armonizacion de ambas funciones;
Velar por el cumplimiento de las
ejecutorias de la Comisién Investi-
gadora de Accidentes de Aviacion y
de sus reglamentos y por el cumpli-
miento de las obligaciones de pago
de los transportistas aéreos por las
tasas y derechos contenidos en el
Art. 284 de la Ley 491-06, y dispo-
ner por resolucion las medidas que
fueren necesarias para la correcta
recaudacion de los ingresos perci-
bidos por el Instituto Dominicano
de Aviacion Civil (IDAC); y Aprobar
el presupuesto anual de gastos de
la Junta de Aviacién Civil, sometido
por el presidente del organismo y
velar por su correcta ejecucion.
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Servicios de Navegacion Aérea

Por Freddy A. Ruiz Lara
Enc. Dpto. de Navegacion Aérea

La navegacion aérea es el conjunto de
técnicas y procedimientos que per-
miten conducir eficientemente una
aeronave a su lugar de destino, asegu-
rando la integridad de los tripulantes y
pasajeros y de los que estan en tierra.
La navegacion aérea se basa en la ob-
servacion del cielo y el terreno y en los
datos aportados por los instrumentos
de vuelo.

Es imprescindible que el piloto de una
aeronave cuente con una gama de ser-
vicios en tierra que le permitan llevar a
cabo estas técnicas y procedimientos
de manera eficaz, por esta razén surge
la necesidad de los Servicios de Nave-
gacion Aérea (SNA).

El Instituto Dominicano de Aviacién Ci-
vil (IDAC) es el responsable de la pres-
tacion de los SNA en el espacio aéreo
de soberania nacional, asi como en el
area que por acuerdo regional le ha
sido confiado al Estado dominicano
para que brinde estos servicios.

Actualmente esta al frente de la Di-
reccion de Navegacion Aérea (DNA) el
sefior Francisco Bolivar Leén Paulino.
De esta Direccion depende el Depar-
tamento de Aerédromos y el Departa-
mento de Navegacién Aérea (DNA) y
sus cuatro divisiones: Division de Ges-
tién de Transito Aéreo (ATM), Division
de Comunicacién, Navegacién y Vigi-
lancia (CNS), la Division de Informacion
Aerondutica (AlS) y la Division de Auto-
matizacion CNS/ATM (DA-CNS/ATM).

Las funciones principales

1) Planificacién, organizacion y gestion
del transito aéreo y servicios de infor-
macién aeronautica, asi como mante-
nimiento de las instalaciones y redes
de comunicaciones del sistema de na-
vegacion aérea del Sistema Aeronauti-
co Nacional.
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Esta antena, colocada en Alto Bandera,
Constanza, permite la recepcion de sefa-
les aeronauticas, cumple con los requisitos
aeronauticos exigidos por las organizacio-
nes internacionales de aviacidn civil.

2) Direccién y aplicaciéon de los planes
estratégicos y operativos; evaluacion
de las necesidades y ejecucién de los
proyectos de nuevas infraestructuras
de navegacion aérea y las propuestas
de modificaciones a la configuracién
del espacio aéreo nacional y regional.

3) Coordinaciéon y administracion de
los recursos humanos de cada una de
las dependencias de Navegacion Aé-
rea en todo el territorio nacional.

En la provision de estos servicios inter-
viene una gran variedad de técnicos
especializados, quienes a su vez cuen-
tan con una gama de equipos que
les permite realizar sus funciones. La
mayoria del personal de navegacién
aérea esta constituido por controlado-
res de transito aéreo, especialistas en
informaciéon aerondutica, ingenieros
de comunicaciones, ingenieros electri-
cistas, ingenieros en informatica, coor-
dinadores de Busqueda y Salvamento,
técnicos electronicos y eléctricos, me-
teordélogos, entre otros.

Equipos que sirven de
soporte a los SNA

Equipos transmisores y receptores
de radio, Radar Primario de Vigilan-
cia, Radar Secundario de Vigilancia,
Radio ayudas a la navegacién (VOR,
DME, NDB), Ayudas a la aproximacion
y el aterrizaje (ILS, VASIS, PAPI, luces de
aproximacion), comunicacién conven-
cional y por satélite, entre otros.

Definicion de radar

El término radar deriva del acronimo
inglés “radio detection and ranging
(deteccién y medicion de distancias
por radio). Es un sistema que usa on-
das electromagnéticas para medir
distancias, altitudes, direcciones y ve-
locidades de objetos estaticos o movi-
les como aeronaves, barcos, vehiculos
motorizados, formaciones meteorolé-
gicas y el propio terreno.

Su funcionamiento se basa en emitir
un impulso de radio que se refleja en
el objetivo y se recibe tipicamente en
la misma posicién del emisor. A partir
de este “eco” se puede extraer gran
cantidad de informacién. El uso de on-
das electromagnéticas permite detec-
tar objetos mas alla del rango de otro
tipo de emisiones (luz visible, sonido,
etc.) Entre sus ambitos de aplicacion se
incluyen la meteorologia, control del
tréfico aéreo y terrestre y gran varie-
dad de usos militares.

Funciones del controlador de
transito aéreo

Las funciones de un controlador de
transito aéreo consisten en planificar,
organizar, gestionar, ejecutar y super-
visar los aspectos operativos relativos
al control del transito aéreo.

El objetivo es garantizar la seguridad,
el ordeny la fluidez de todos los movi-
mientos de las aeronaves en el espacio
aéreo bajo responsabilidad.
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El Taller Aeronautico,
una creacion de la FAD

Por: Santo Asencio

El Taller Aerondutico, instalado en la Base Aérea de San Isidro,
constituye una fuente de entrenamiento y conocimiento para los
técnicos dominicanos encargados de dar mantenimiento a las ae-
ronaves militares en el pais.

Desde principio de los afios ochenta surgio la inquietud en al-
gunos oficiales del Comando de Mantenimiento Aéreo de la
Fuerza Aérea Dominicana (FAD), de crear una dependencia con
el objetivo de ofrecer los servicios de mantenimiento a las aero-
naves que operan en el sector del transporte aéreo comercial, y
asi contribuir de manera directa al desarrollo de ese importante
sector.

Esa iniciativa estuvo motivada por las instalaciones y facilidades
con las que cuenta la FAD en su base principal, localizada en
San Isidro, pero sobre todo por la experiencia y capacidad de
su personal técnico.

Es entonces cuando el 12 de mayo del afio 2001, el Poder Ejecu-
tivo emite el decreto 637-2001, autorizando a la FAD a crear una
compania cuya razon social es el transporte aéreo comercial.

Una vez fundada la companiia “Servicios Aéreos 15 de Febrero”,
se solicitd al Poder Ejecutivo, a través del secretario de Estado
de las Fuerzas Armadas, la autorizacion para la creacion de un
taller aerondutico.

Es en ese contexto que se solicita formalmente a la antigua Di-
reccion General de Aerondutica Civil, hoy Instituto Dominicano
de Aviacion Civil (IDAC), la autorizacion para operar como tal.
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El taller aerondutico nacional, General de Brigada Técnico de
Aviacién Ernesto Tejada, fue autorizado a iniciar operaciones
por la antigua DGAC, el 14 de febrero del 2003, bajo certificado
de taller aeronéutico nimero 01, de acuerdo a la parte 145 del
Reglamento Aerondutico Dominicano (RAD145.1).

Con esainiciativa, la Fuerza Aérea Dominicana dio un paso tras-
cendental para el establecimiento definitivo en el sector aero-
nautico nacional.

El principal objetivo de este taller es contribuir a elevar los es-
tandares de seguridad operacional a nivel nacional, ofreciendo
una opcién de mantenimiento profesional, avalada por una ex-
periencia de mas de 50 afios.

También se han propuesto, con los recursos obtenidos, la ad-
quisicion de equipos y repuestos para el sostenimiento de las
operaciones del Comando de Mantenimiento.

Por ultimo, alcanzar los niveles de excelencia y calidad total que
permitan convertir a este taller en una estacion de reparacion
certificada por las autoridades de aviacién norteamericana, Ad-
ministracion Federal de Aviacion (FAA, por sus siglas en inglés) y
las autoridades de aviacion europea (JAA).

Servicios que ofrece el taller: metales, avidnica, pintura, tapice-
ria, controles de vuelos, reciclaje de baterfas niquel cadium, ase-
soramiento general, inspecciones anuales, discrepancias meno-
res, mantenimiento programado 25,50 100 HRS y calibracién de
brdjulas magnéticas.

Las aeronaves reparadas en este taller cuentan con la garantia de
los conocimientos de sus técnicos.
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EXC

El subdirector general del IDAC, Santiago Rosa Martinez y el director de Normas de Vuelo, lvan Vasquez, mientras verifican los procesos a
los que se encamina el IDAC con el proyecto Rumbo a la Excelencia.

Por: Francis Mesa

El secretario de Estado y director general del Instituto Dominicano de Aviacion
Civil (IDAC), José Tomas Pérez, inauguré el “Proyecto de Implementacién de un
Sistema Integral de Gestion de Calidad, Seguridad, Riesgo y Medio Ambiente”,
al que denominaron “Rumbo a la excelencia”, con el que se busca mantener los
estandares de calidad que requiere la Categoria 1.

“El Instituto Dominicano de Aviacién Civil es una institucién que se encamina a
ser una de las mas modernas del pais, sobre todo, con el inicio de este proyecto
que ademads marca un paso importante en el proceso de reingenieria que ha sido
objeto esta institucion”, declaré el funcionario.

NuevosAires-edic-1.indd 41 09/04/2008 10:51:27 a.m.



| 42 | AEROVIAS

INSTITUTO DOMINICANO DE AVIACION CIVIL

Con relaciéon a la certificacion de
calidad, bajo las normas 1SO-9001-
2000, el titular del IDAC manifesto
que esto involucra no solamente la
gestion de calidad, sino también de
medio ambiente y que se trata de
un proceso que requiere de mucha
dedicacion y esfuerzo de todos los
involucrados.

“En esta institucion tenemos como
parametros de comparaciéon, los
institutos de aviacion civil de todo
el mundo. Los estandares de cali-
dad que debemos desarrollar, se
basan en los mismos que ejecutan
instituciones iguales a la nuestra a
nivel mundial, sobre todo, los de la
Organizacién de Aviacion Civil In-
ternacional (OACI) y de la Adminis-
tracién Federal de Aviacién de los
Estados Unidos (FAA)”, enfatizo.

Entre los planes previstos para eje-
cutarse en los primeros seis meses
de este ano y que el titular del IDAC
calific6 de “ambiciosos”, estan el
proceso de instalacién del Sistema
de Comunicacién a nivel de avia-
ciényradares, “ademas del desarro-
llo del Sistema de Modernizacién

de toda la estructura tecnolégica
de nuestro instituto”.

“Para el mes de julio tendremos
inaugurada la sede de la direccion
de Navegacion Aérea en el Aero-
puerto Internacional de Las Améri-
cas, un edificio inteligente, moder-
nisimo que sera un orgullo para la
instalacion, de 8 mil metros cuadra-
dos, donde va, inclusive, a operar
parte de la direccién de Normas de
Vuelo”, informé.

Sin olvidar los compromisos a los
que esta expuesta esa institucion, el
director general record6 a todos los
empleados, que se deben mante-
ner vigilantes y dispuestos a seguir
manteniendo los niveles de calidad
con los que laboran hasta ahora,
pues son los pasos mas importan-
tes para conservar la Categoria 1,
que tanto esfuerzo y dinero costé
al pais.

“Todos sabemos que mantener
la Categoria 1 exige mas esfuerzo
que obtenerla, porque permanen-
temente estan vigilando el com-
portamiento de cada instituto en
América Latina. Para la Republica

Dominicana, no sélo es un logro
porque pueden volar, hacia Estados
Unidos, lineas aéreas de matricu-
la HI, sino porque esto nos obliga
a mantener estandares de calidad
por encima de cualquier otro pais”,
sostuvo José Tomas Pérez.

Del mismo modo, José Tomas Pé-
rez garantizé que con ese progra-
ma desarrollaran la certificacién a
nivel de la parte administrativa y
de navegacion aérea, lo que inclui-
rd un cambio de cultura gerencial,
que comenzara con la direccién de
Normas de Vuelo, pero que en lo
adelante se extenderd a hasta los
demas departamentos de la insti-
tucion, para lograr la certificacién
integral del IDAC.

Los primeros empleados del IDAC
que recibiran el entrenamiento en
gestion de calidad y que se exten-
dera hasta mayo de este afio, son
los miembros de la direcciéon de
Normas de Vuelo, quienes seran
asesorados por la consultora Adria-
na Von Marees, representante de
la firma chilena, Qualinet Surlatina
Gestion.

Los primeros empleados del IDAC que han recibido el entrenamiento en gestién de calidad, son los miembros de la direccion de
Normas de Vuelo. Luego, en la segunda etapa, este proceso se extendera a los demas departamentos de la institucion.
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Movimiento de Pasajeros Internacionales
Transportados por Aeropuertos, Ano 2007

ANO | PUNTA CANA |[LAS AMERICAS

PUERTO PLATA

SANTIAGO | LAROMANA | EL HIGUERO | CATEY

2007 | 3.547.029 2.709.606 1.195.518

972.070 396.190 32.120 109.093

Movimiento Pasajeros Internacionales (L legados y Salidos)
Por Aeropuerto, Durante el 2007

CATEY [i

EL HIGUERO ||

LA ROMANA

SANTIAGO

PUERTO PLATA

LAS AMERICAS

Aerop. Internacionales

PUNTA CANA

0 1.000.000 2.000.000 3.000.000 4.000.000

Cantidad Pasajeros

Por: Junior Calderén
Division de Estadisticas Aeronauticas

El movimiento de pasajeros en los principales aeropuer-
tos internacionales refleja el elevado flujo de turistas
que visitan nuestro territorio a través de nuestras termi-
nales aéreas ubicadas en puntos estratégicos del pais.

Durante el afo del 2007 se presenté un flujo de pasaje-
ros de 8,961,626 de los cuales el 74% pertenece a vuelos
regulares y el 26% a vuelos charter. El aeropuerto inter-
nacional de Punta Cana transporté la mayor cantidad
de turistas con un total de 3,547,029 seguido por el ae-
ropuerto de Las Américas con 2,709,606. Asimismo, el
aeropuerto internacional Gregorio Luperén (Puerto Pla-
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ta) transporté 1,195,518 pasajeros, el aeropuerto inter-
nacional del Cibao 972,070; mientras que por los aero-
puertos internacionales El Catey y Dr. Joaquin Balaguer
(El Higliero) se trasladaron 109,093 y 32,120 pasajeros,
respectivamente.

Los datos arrojados sostienen que Punta Cana se mantie-
ne como el mayor receptor de pasajeros internacionales
y principal polo turistico del pais. También, nos muestra
que el aeropuerto del Catey lleva un buen ritmo de pa-
sajeros internacionales transportados, a tan solo un afo
de su apertura.
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Relacidn Pasajeros Transportados en Vuelos Regulares y Charter
Durante los anos 2006-2007

PAX VUELOS
2006 6.392.945 2.307.599 8.700.544
2007 6.649.607 2.312.019 8.961.626

Relacuin Pasajeres Intermacisnaes em Vaelss Regubares Y
Charter, Darante lns Ases 2006-2007

CANTIDAD PASAJEROS

@ 2006
@ 2007

El flujo total de pasajeros comer-
ciales internacionales (regulares y
charter) del 2007 tuvo un aumento
de un 3% (261,082 pasajeros) con
relacion al mismo periodo del afo
2006.
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Por otro lado, los vuelos regulares
durante los 12 meses del 2007 au-
mentaron cerca del 4% con relacién
al 2006. Asimismo, los pasajeros
transportados en vuelos charter en
el mismo periodo del 2007 se man-
tuvieron practicamente iguales

comparandolo con el afio anterior,
aumentando 0.2%.

Es de lugar sefialar, que mas de 5
aerolineas que realizaban vuelos
charter regularon sus operaciones
durante el 2007.
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Espacio aereo dominicano
ante vuelos ilegales

Por: Yolanda Tapia

La iniciativa de dos proyectos de leyes que intentan sur-
car en los cielos dominicanos a favor de afianzar la lucha
contra el narcotrafico preocupa al negocio de la avia-
cién comercial, dado que no existe una formula exacta
que implique con certeza su efectividad y alcance hacia
aquellas aeronaves definidas como domésticas, las cua-
les resultan dificil de detectar al momento de levantar
vuelo.

La propuesta ha resultado novedosa y atractiva, pero en
el contexto, para la puesta en practica similar a como
ocurre en otros paises de la regién, pero inquieta cdmo
dar en el blanco y no tomar a mansos por cimarrones.

No es nuevo que el espacio aéreo de la Republica Do-
minicana se vea inundada por aviones que en la ma-
yoria de los casos no pertenecen al negocio ilicito del
narcotrafico internacional. La realidad es otra, toda vez
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gue no se puede poner en riesgo la importancia que en
términos generales juega la aeronavegabilidad cuando
se trata de la aviacion comercial, y tomando en conside-
raciéon el momento en que se encuentra ese renglén del
sector aeroportuario.

El Instituto Dominicano de Aviacion Civil (IDAC) detec-
t6 en el ano 2007 la incursion en el espacio aéreo do-
minicano de 187 aviones ilegales, que fueron vistos en
momentos en que desaparecieron del alcance radar. El
mismo director de ese organismo, licenciado José To-
mas Pérez, ha mostrado su preocupacion y hasta la de
organismos internacionales con los cuales el pais tiene
acuerdos bilaterales que datan de mas de cincuenta
anos.

En medio de esta situacion, el IDAC y la Organizacién
de Aviacién Civil Internacional (OACI) se oponen a que
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en el pais se apruebe una legislacién que permita
derribar aviones del narcotréfico, por el peligro que
implicaria incurrir en un error de esta naturaleza y,
entonces entraria en juego la violacion a acuerdos
internacionales de los cuales el pais es signatario.

Resaltandose que esos aviones no son todos del
narcotrafico, sino también pilotos de aeronaves que
salen de las rutas inicialmente establecidas en viola-
cién al plan de vuelo original.

Hasta aviones de Estados Unidos en ocasiones han
penetrado al espacio aéreo dominicano sin la coor-
dinacién previa con las autoridades dominicanas,
con el proposito de realizar ejercicios militares y en
labores de patrullaje en la region. Hay experiencias
sumamente catastréficas en otros paises del mun-
do.

El tema ha llegado al Consejo de la OACI, entidad

que estd integrada por unas 36 naciones. Ya la
misma OACI, que cuenta con unos 187 miembros
a nivel mundial, hizo una advertencia al Congreso
dominicano, a través de la Secretaria de Relaciones
Exteriores, con relacion al proyecto que procura el
derribo o interceptacién aérea.

También se ha tomado en cuenta el proyecto que
busca la aprobacién del préstamo para la compra
de los aviones Super Tucano, para perseguir las
operaciones aéreas ilicitas.

Este ultimo si es visto con buenos ojos para contra-
rrestar los vuelos ilegales. Y que dicho préstamo se
pagaria mediante el cobro de un délar que se asig-
nd al IDAC por pasajero y que el Estado dominicano
no seria afectado. Esta depositado en el Congreso
Nacional para su aprobacién. Son iniciativas pareci-
das pero que en el fondo tienen formas distintas.

El proyecto que procura el derribo de aviones li-
gados al narco, en su haber describe el perfil de
la parte de la interceptacién aérea en el articulo 3,
para considerar sospechosa toda aeronave que in-
cursione en el espacio aéreo nacional en varios ca-
sos: cuando no tiene plan de vuelo aprobado, muy
especialmente cuando proceden de regiones en las
que se produce y distribuyen drogas ilicitas; por la
negativa reiterada a suministrar informacién nece-
saria para su identificacién a los controladores de
trafico aéreo, o por no cumplir con los requerimien-
tos; cuando sin autorizacién previa de las autorida-
des competentes, sobrevuelen violando las zonas
especiales de controles aéreos y/o maritimos.

En cambio, el articulo 4 se refiere a los procedimien-
tos y sus niveles, de que toda aeronave declarada
sospechosa serd sometida en forma progresiva,
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y siempre que la accidn previa sea ineficaz, a una
serie de medidas: en nivel 1 esta la indagacion: las
aeronaves de interceptacion nacionales procuraran
por todos los medios a su alcance, incluyendo la co-
operacion internacional de ser posible, determinar
o confirmar la identidad de una aeronave o vigilar
su comportamiento a través de: el reconocimiento a
distancia, que consiste en registrar por medio de fo-
tografias o filmaciones tomadas en forma discreta y
a distancia, las caracteristicas de la aeronave sospe-
chosa, matriculacion y tipo de aeronave, direccion y
otras caracteristicas relevantes. La Confirmacién de
matricula: operacion consistente en verificar ante el
departamento de Aviacion Civil la conformidad de
los datos obtenidos o suministrados. El Interroga-
torio en la frecuencia internacional de emergencia.
La Realizacién de sefales visuales conforme con las
reglas establecidas internacionalmente y de reco-
nocimiento obligatorio.

En cambio, el nivel 2 comprende medidas de inter-
vencion: en caso de que la aeronave sospechosa
no responda a ninguna de las medidas anteriores
se aplicaria un cambio de ruta, indicacién que se
formulara tanto por las frecuencias de radio dispo-
nibles como por medio de las sefales visuales in-
ternacionalmente aceptadas y de reconocimiento
obligatorio. Dispone ademas, orden de aterrizaje
obligatorio, a través de los mismos medios antes
sefalados.

El nivel 3 comprende medidas de persuasion, con-
sistente en disparos de advertencia con proyectiles
trazadores realizados en forma visible y sin inten-
cién de impactar.

En caso de no cumplirse las medidas antes mencio-
nadas, entonces el Articulo 5 declarara de hostilidad
y es cuando se ordena el derribo previa autorizacion
del Presidente de la Republica, o de la persona en
quien haya delegado esa responsabilidad.

Ese mismo articulo también se refiere a que sélo
podran tomarse acciones de derribamiento y des-
truccién en el espacio aéreo del territorio nacional y
del mar territorial. Y el 6, que habla de las condicio-
nes de derribo para la ejecucion y destruccion.

Lo mas grande de estos proyectos que intentan
incursionar en los cielos dominicanos para apunta-
lar la lucha contra el narcotrafico no preocupa del
todo a quienes tienen intereses involucrados en el
negocio de la aviacion comercial, sino en la receta
correcta que habria que innovar para determinar la
certeza y no incurrir en la equivocaciéon que al final
a quien afectaria es al mismo Estado dominicano.
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i
ernacional de El Catey, Saman4, a los inversionistas norteameri-

canos que desean hacer turismo en el pais desde Estados Unidos. En la grafica aparecen el licenciado José Tomas Pérez, Andrés Van Der
Horst, del Departamento Aeroportuario, el promotor norteamericano James Parker; el piloto dominicano Douglas Bournigal y otros asis-
tentes al encuentro. Esta foto fue tomada meses atras lo que demuestra el empefo desplegado por la actual administracion de facilitar

las operaciones aeronauticas de entrada y salida del pais.

IDAC resalta decreto facilita operaciones
turismo de aviones privados

Por: Francis Mesa

Luego que el Presidente de la Republica, el doctor Leonel
Fernandez, a través del Poder Ejecutivo, emitiera el Decre-
to 169-08, con el que liberd de pagos de tarifas y arbitrios a
las aeronaves privadas que no excedan las 30 mil libras o su
capacidad maxima sea de 12 pasajeros, el director general
del Instituto Dominicano de Aviacién Civil (IDAC), licenciado
José Tomas Pérez, calificd como positiva la medida, conside-
randola acertada y oportuna para el trayecto de avance que
ha experimentado la aviacion civil y comercial en el pais en
los ultimos afos.

“Somos los primeros en acatar las disposiciones del sefior
Presidente de la Republica, por medio de este decreto con
el objetivo de que las operaciones aeronduticas de entrada
y salida del pais, en la categoria establecida, sean menos
burocraticas, ademas del importante aporte que se hace al
turismo y los beneficios que se obtendran a partir de su apli-
cacién”, sostuvo el funcionario.

Segun el documento, “la Republica Dominicana ocupa en el
continente americano una posicién estratégica para el tran-
sito aéreo internacional comercial y privado, siendo una de
las mas atractivas como destino turistico”.

En otro parrafo sefala que “el transporte aéreo es el prin-
cipal medio utilizado por el sector turistico que ingresa al
territorio dominicano, por lo que debe promoverse su desa-
rrollo y extenderse a todas las dreas en que incide, siendo la
aviacién en general un importante nicho que debe ser ex-
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plotado para atraer a los viajeros turisticos, ejecutivos y de
negocios que hacen uso de aeronaves privadas, ofertando
seguridad, eficiencia y servicios de calidad mundial”.

El turismo de alto consumo y los viajeros de negocios, secto-
res ambos usuarios de las aeronaves privadas y deportivas,
se estan enfocando hacia el Caribe, por los que es interés del
Estado es ofrecer los incentivos necesarios, a fin de fomentar
el desarrollo de estos importantes sectores, confirma uno de
los puntos del Decreto.

José Tomas Pérez manifestd que tanto la institucion que di-
rige, como los demas organismos a los que van dirigidas las
medidas establecidas en el decreto 196-08, aplicaran cada
punto de acuerdo a lo estipulado, con el objetivo de contri-
buir para que el pais siga siendo punto clave de inversiéon y
visitas de turistas y empresarios.

A partir de estas medidas, el pais recibio las felicitaciones de
varias instituciones aéreas internacionales ligadas a la avia-
cién y aeroclubes de Puerto Rico y de Estados por la apro-
bacién de la liberalizacién de los cobros gubernamentales
y horas extras.

Entre los primeros en manifestarse satisfechos por la medi-
da se encuentran el residente del Aeroclub de Puerto Rico,
el empresario Manolo Borrero y James Parker, principal pro-
motor del turismo de aviones privados de los Estados Uni-
dos hacia el Caribe, seflalando que “éste es un gran paso
para la economia y el turismo especializado de aviones pri-
vados en el Caribe”.
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En conferencia internacional
Elogian creacion Ley de Acceso a
la Informacion Publica

El ex presidente de los Estados Unidos, Jimmy Carter y el secretario de Estado y director general del Instituto Dominicano de
Aviacion Civil (IDAC), licenciado José Tomas Pérez en la Conferencia Internacional de Derecho de Informacién Publica, en Atlan-
ta, Georgia, EEUU.

Por: Belkis Féliz
Listin Diario
3 de marzo del 2008

La Republica Dominicana fue reconocida y elogiada por
la creacion y aplicacion de la Ley de Acceso a la informa-
cién Publica en el marco de la conferencia Internacional
de Derecho de Informacién Publica, que se realizd en
Atlanta, Georgia, con la participacion del ex presidente
estadounidense Jimmy Carter y en la que participaron
dignatarios de 55 paises del mundo.

La Republica Dominicana fue representada por el direc-
tor del Instituto Dominicano de Aviacion Civil, José To-
mas Pérez, quien impulsé la legislacion cuando fue se-
nador del Distrito Nacional en el cuatrienio 2000-2004.
También estuvo Miguel Suazo, director del Consejo Na-
cional de Reforma del Estado.

Pérez destacé el apoyo del gobierno a la instalacion de
73 oficinas en las dependencias publicas de un total de
101 organismos estatales con que cuenta el pais.

“La puesta en marcha de la ley es una de las principales
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herramientas para lograr la transparencia y la credibili-
dad en las instituciones publicas en el gobierno que en-
cabeza Leonel Fernandez”, manifesto.

Expresa que el logro del pais en esta materia es recono-
cido en esta conferencia internacional en la que también
fue analizada la legislacion en sus diferentes aspectos,
haciendo un aparte para destacar la participacién de
la prensa libre que existe en la Republica Dominicana,
pais en el cual la apertura a los medios es mds amplia en
comparacién con otros paises latinoamericanos.

Destacé la utilidad para los ciudadanos de este pais y en
especial para la prensa de contar con este instrumen-
to juridico, asi como la necesidad de concienciar a los
funcionarios publicos y ejecutivos del mundo de trans-
parentar sus acciones y los trabajos de las instituciones
puestas bajo su mando con esta ley, la que definié como
un instrumento principal para la gobernabilidad, credi-
bilidad y confianza de los pueblos en sus gobiernos.

Aprovech6 para catalogar al pais entre los mejores co-
municados del mundo, al contar con 150 lineas aéreas
internacionales.
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Momentos en que el licenciado Ramén Ventura Camejo, titular de la Secretaria de Estado de Administracidn Publica, entrega
el premio de “Practicas Promisorias, 2007” al Licenciado José Tomas Pérez, secretario de Estado y director general del Instituto
Dominicano de Aviacion Civil y al sefior lvan Vasquez director de Normas de Vuelo, por su labor en materia de Aviaciéon Civil. Ob-
serva el licenciado José Joaquin Bidé Medina, presidente de la Comisién Nacional de Etica y Combate a la Corrupcién (CNECC).

IDAC recibe Reconocimiento a las
Practicas Promisorias 2007

En un acto celebrado en el salén Las Cariatides del Pa-
lacio Nacional, el Instituto Dominicano de Aviacién Civil
(IDAC) recibio el “Reconocimiento a las Practicas Promi-
sorias, 2007", otorgado por la Secretaria de Estado de
Administracion Publica, por desarrollar una gestion de
calidad en la administracién publica.

El secretario de Estado y director general del IDAC, li-
cenciado José Tomas Pérez, recibié el reconocimiento
en compania del sefior lvan Vasquez Reyes, de la Direc-
cién de Normas de Vuelo y la doctora Milagros Reyes,
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de la Division de Reclutamiento de Personal, areas que
concursaron junto a las demas instituciones del Estado,
resultando ganadores de esta distincion.

En interés de lograr una administracion publica mas
efectiva y transparente, el Gobierno dominicano, me-
diante el decreto presidencial 516-05, ha instituido el
Premio Nacional a la Calidad y el Reconocimiento a las
Practicas Promisorias en el sector publico, destinado a
aquellas instituciones que logran realizar una actividad
con calidad, transparencia y procesos claros y defini-
dos.

El jurado del premio estuvo presidido por el ingeniero
César Nicolas Penson, de la Asociacion de Industriales
de Herrera, quien anuncié las instituciones ganadoras
de medallas de oro en el renglén del Premio Nacional a
la Calidad: la Oficina Nacional de la Propiedad Industrial
(ONAPI) y el hospital Marcelino Vélez Santana (MARVE-
SA). El Programa de Medicamentos Esenciales/Central
de Apoyo Logistico (PROMESE/CAL) y el hospital Ale-
jo Martinez Garcia, de San Pedro de Macoris, ganaron
medallas de plata, en tanto que el Seguro Nacional de

Salud (SENASA) y la Secretaria de Estado de Relaciones
Exteriores, ganaron medallas de bronce.

Momentos en que la doctora Milagros Reyes, de la division de Recluta-
miento recibe el premio en nombre de sus companeros de trabajo.
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Por Marlene de los Santos

Para hablar sobre la historia de la aviacién, es necesa-
rio remontarse al siglo V, época en la cual se disefi6 el
primer aparato volador: la cometa o papalote. Luego
del siglo VIII el monje inglés Roger Bacon, tras afios de
estudios, llegé a la conclusion de que el aire podria
soportar un ingenio de la misma manera que el agua
soporta el barco. A comienzos del siglo XVI, Leonardo
Da Vinci analizé el vuelo de los pajaros y anticip6 varios
disenos que después resultaron realizables; entre sus
constantes contribuciones en el desarrollo de la avia-
cién se encuentra el tornillo aéreo o hélices y el para-
caidas.

Concibieron ademas tres tipos diferentes de ingenios
mas pesados que en el aire: el ornitéptero, maquina
con alas como un péjaro que se podian mover me-
canicamente; el helicoptero disefiado para moverse
mediante el giro de un rotor situado en el eje vertical;
y el planeador en el cual el piloto se sujetaba a una es-
tructura rigida a la que iban fijadas las alas disefiadas
a imagen de grandes aves. Fue una figura importante
porque aplicé por primera vez técnicas cientificas para
desarrollar sus ideas.

Otra persona que hizo aportes significativos entre los
disefiadores, fabricantes, y pilotos estadounidenses
fue Glenn Hammondsport, Nueva York. En 1907 reali-
z6 en solitario un vuelo en el dirigible construido por
Thomas Baldwin, propulsado por un motor de motoci-
cleta; volé también en solitario el aeroplano disefiado
y fabricado por un grupo conocido como la Asociacién
de Experimentos Aéreos, organizada por Alexander
Graham Bell.

NuevosAires-edic-1.indd 50

Datosde

INteres

Lineas aéreas nacionales que estan operando en la Republica

Dominicana:

1. Caribbean Air Sign, S.A.

2. PAN AM World Dominicana, CXA

3. Aerolineas MAS. S.A.

4. Servicios Aéreos Profesionales S.A.

5. Helicépteros Dominicanos, S.A. (HELIDOSA)
6. Helicraft, S. A.

7. Aerolineas Santo Domingo S.A. ( Air Santo Domingo)
8. Air Century

9. Vol Air, Lineas Aéreas Del Caribe, S.A.

10. Caribair, S. A.

11. Aeronaves Dominicanas, CXA

Nota: Existen mas de cien (100) lineas aéreas internacionales
que operan vuelos no regulares o charter en la Republica Do-
minicana, y contamos con 48 que operan vuelos internacio-

nales regulares.

Radares:

1. El radar de Las Américas.
2. El radar de Punta Cana.
3. El radar de Puerto Plata.
4. El radar de Barahona.
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iEn el IDAC, velamos por tu seguridad!

Oficina principal del IDAC

Central: 809-221-7909  Fax: 809-688-8198

Oficina de Libre Acceso a la Informacién Publica: ext.224

Pagina Web: www.idac.gov.do

Direccion: Av. México esquina 30 de Marzo y Edificios Gubernamentales,

Bloque “A”, Av. México esquina Doctor Delgado, Santo Domingo, Republica Dominicana

Relacion de teléfonos de aeropuertos del pais:

- Santo Domingo: 40U
-Aeropuerto Internacional de “Las Américas” (AILA) “Dr. José Francisco Pefia Gomez”

Central telefonica IDAC: 809-549-1310 / Fax: 809-549-2277

Servicio al Cliente AERODOM: 809-947-2225

-Aeropuerto Internacional “Dr. Joaquin Balaguer” (La Isabela-El Higtiero)
Central telefénica IDAC: 809-826-4006 / Fax: 809-826-4040
Central telefonica AERODOM: 809-826-4019

» Zona Norte (Santiago):
Aeropuerto Internacional del Cibao:
Central telefénica IDAC: 809-233-8124 / Fax: 809-233-8126

Samana:

Aeropuerto Internacional “Profesor Juan Bosch” (Catey):

Central telefénica IDAC: 809-333-4322 / Fax: 809-338-0258 809-333-(IDAC)
Central telefénica AERODOM: 809-338-5888

Aeropuerto Arroyo Barril
Servicios Generales IDAC: 809-248-2720 / Fax: 809-248-2721
Central telefénica AERODOM: 809-248-2566

Puerto Plata:

Aeropuerto Internacional “Gregorio Luperén”

Central telefénica IDAC: 809-586-0278 / Fax: 809-586-0203
Central telefénica AERODOM: 809-586-0107

« Zona Este (Higuey):
Aeropuerto Internacional de Punta Cana:
Servicios Generales IDAC: 809-682-4776 / Fax: 809-682-4776

La Romana:

Aeropuerto Internacional La Romana:

Central telefénica IDAC: 809-813-9118 / Fax: 809-524-4100
Servicios Generales IDAC: 809-813-9119

«Zona Sur (Barahona):

Aeropuerto Internacional “Maria Montés” de Barahona:
Servicios Generales IDAC: 809-524-4101 / Fax: 809-524-4100
Central telefénica AERODOM: 809-524-4144
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Aeropuertos Internacionales de la Republica Dominicana

Aeropuerto Internacional de
Puerto Plata “Gregorio Luperén”

Aeropuerto Internacional
“Profesor Juan Bosch™ (Catey) Samani

Aeropuerto Internacional de W

Santiago “Cibao”

Aeropuerto Internacional ‘ Aeropuerto Internacional
Dr. Joaquin Balaguer de Punta Cana

=
[ __ad

Aeropuerto Internacional &erupuerto Internacional
José Francisco Peiia Gomez de La Romana

Aeropuerto Internacional de
Barahona “Maria Montez™

1. Aeropuerto Internacional José Francisco Pefia Gomez (Las Américas).
2. Aeropuerto Internacional de Punta Cana.

3. Aeropuerto Internacional de La Romana.

4. Aeropuerto Internacional de Santiago “Cibao”.

5. Aeropuerto Internacional Dr. Joaquin Balaguer (El Higlero).

6. Aeropuerto Internacional Profesor Juan Bosch (Catey, Samand)

7. Aeropuerto Internacional de Barahona “Maria Montés”.

8. Aeropuerto Internacional de Puerto Plata “Gregorio Luperén”.

Aerédromos: Operadores Provincia

1. Aerédromo El Portillo Promotores Desarrollo de Portillo S.A. Samana

2. Aerédromo de Dajabon Fuerza Aérea Dominicana Dajabon

3. Aerédromo El Montecristi Fuerza Aérea Dominicana Montecristi

4. Aerédromo de Cabo Rojo Fuerza Aérea Dominicana Pedernales

5. Aerodromo de Constanza Fuerza Aérea Dominicana Constanza

6. Aerédromo de Arroyo Barril AERODOM Samana

7. Aerédromo Cueva de Las Maravillas Patronato Cueva de Las Maravillas San Pedro de Macoris

Helipuertos: Cuarenta (40) Helicdpteros: Cuarenta y seis unidades (46), registrados hasta la fecha.
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